Umsetzung Nahverkehrsplan Landkreis Rottweil 1999

NVP 1999 Kap. 5: Ziele fiir die Entwicklung des OPNV

Raumliche ErschlieBung und Erreichbarkeiten

Anlage 1 — Seite 1

Kapitel

Ziel des NVP 1999

Umsetzung, Stand 2012

Defizit

5.3.1

Alle Ortschaften Gber 200 Einwohner sind an
das OPNV-Netz anzubinden

v

5.3.1

ErschlieBungsqualitat der Ortschaften durch
Haltestellen

siehe hierzu 6.7

5.3.1

Werden in den Unter- und Mittelzentren die
ErschlieBungskriterien fur den
Schienenverkehr nicht erreicht, sind
Zubringerlinien einzurichten.

v

Gestaltung des Liniennetzes, Angebotsstruktur

PBefG und freigestellten Schilerverkehre in
die OPNV-Linien, soweit die jeweiligen
Verkehrsbediirfnisse im OPNV befriedigt
werden kdénnen.

5.3.2 Einrichtung von Hauptlinien (SPNV oder \/

Schnellbuslinien) zwischen den zentralen Schramberg-Oberndorf:

ggﬁlr\\/und Verknlpfungspunkten mit dem Schnellbus Rottweil gefizhit Geschyvindigkeit

. = urch umwegige

Eine Reisegeschwindigkeit von 30 km/h Schramberg - Schiltach Linienflihrung

bezogen auf die kirzeste 6ffentliche Schnellbus Rottweil - . .

Verkehrsverbindung soll nicht unterschritten Balingen Schramt')erg-vn'llngen.

werden. Geschwindigkeit (wegen
Umsteigen in Kénigsfeld)

5.3.2 ErschlieBungslinien: alle Ortschaften sollen \/
umsteigefrei an den Gemeindehauptort
angebunden sein.

53.2 ErschlieBungslinien: alle Ortschaften sollen in \/ Ausnahmen:
der Regel umsteigefrei an das nachste Unter-/ Schenkenzell,
Mittelzentrum angebunden sein. Gundelshausen (Dornhan),

Busenweiler (Dornhan)

5.3.2 Stadtverkehrslinien: wo die tberdrtlichen \/

Buslinien die innerdrtlichen Verkehrsbe-
dirfnisse nicht abdecken, sollen eigenstandige
Stadtverkehrslinien eingerichtet werden.

53.2 Die Linienflihrungen der einzelnen Linien sind \/ noch Defizite insbesondere
klar und einheitlich zu gestalten, bei folgenden Linien:
unterschiedliche Kursverldufe sind zu
vermeiden. weitgehend umgesetzt 34/35, 7410, 7432

5.3.2 Integration aller Sonderverkehre nach §43

v
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Zeitliche Verfiigbarkeit und ausreichende Verkehrsbedienung

Siehe bei Ziff. 6.4

an den wichtigen Umsteigepunkten (System
ITF).

Verkniipfungen
Kapitel Ziel des NVP 1999 Umsetzung, Stand 2012 Defizit
5.4 Alle Linienverlaufe sollen in Orten mit siehe hierzu 6.5.1
Umsteigebeziehungen eine zentrale
Haltestellen/Busbahnhof anfahren.
5.4 Dafir notwendige bauliche Anlagen sollen in siehe hierzu 6.5.1
Zusammenarbeit mit den jeweiligen
Stadten/Gemeinden geschaffen werden.
5.4 In Orten mit Schienenanschluss ist der siehe hierzu 6.5.1
Bahnhof grundsatzlich von allen Linien
anzufahren, sofern nicht anderweitig
Schienenanschluss besteht.
5.4 Fur alle wichtigen Umsteigebeziehungen sind \/
gute Anschliisse zu schaffen. weitgehend umgesetzt
5.4 Anzustreben ist ein System mit Fahrplanknoten | siehe hierzu 6.5.2

Tarife zu schaffen.

Fahrzeuggestaltung

5.5 Einheitlicher Tarif (Tarifkooperation, Zonentarif) ‘/
in Abstimmung mit den anderen Landkreisen
der Region.

5.5 In Héhe und Struktur zum MIV \/
wettbewerbsféhiger Tarif:
Obergrenze fiir Einzelfahrscheine: <\:l/ert\)/VI3-Tar||f |§th|m lati
Grundpreis 1,50 DM + 0,26 DM je km erbundvergieich retativ

gunstig
5.5 Fir Gruppen und Familien sind verginstigte

v

angestrebt.

5.6 AuBerhalb reiner Schiilerkurse:
Als Linienbusse erkennbare Fahrzeuge mit weitgehend umgesetzt Erkennbarkeit teilweise
Kinderwagenplatz, Einzelsitzen und nicht gegeben
Beschilderung nach BO Kraft. (Reise/Kombibusse).
5.6 Zuné&chst im Stadtverkehr und folgend auch im | Stadtverkehr Rottweil:
Uberlandverkehr: komplett,
Einsatz von Niederflurfahrzeugen. \/
ansonsten: 30 %
5.6 Ein einheitliches Designkonzept wird nicht umgesetzt




Haltestellenausstattung
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Kapitel Ziel des NVP 1999 Umsetzung, Stand 2012 Defizit
5.7 Differenzierte Ausstattungsmerkmale je nach nicht umgesetzt
Funktionskategorie
5.7 Einheitliches Haltestellenschild \/ kreiseinheitliche VVR-
far die wichtigsten | Haltestellenbeschilderung
Haltestellen far alle Haltestellen fehlt
5.7 An Bahnhofen sind grundséatzlich Bike+Ride \/ keine P+R-Platze Rottweil
und Park+Ride-Anlagen einzurichten weitgehend gegeben Gollsdorf und Saline; keine
B+R Platze Bf Trossingen

Fahrgastinformation

Spezielle

und Unterzentren

5.8 Fahrplanbuch: Ergdnzung um fehlt fir einige wichtige
Gesamtverkehrstabellen und um teilwei izt Relationen (z.B. Rottweil-
Anschlusszeilen eliweise umgesetz Villingendorf; Schramberg-

Sulgen; Sulz — Véhringen)

5.8 Herausgabe von ortsbezogenen (/)

Fahrplanmedien in einzelnen Gemeinden
umgesetzt (Rottweil,
Schramberg, Schiltach)

5.8 Haltestellenaushange als
haltestellenbezogener Abfahrtsplan teilweise umgesetzt

5.8 Elektronische Fahrplanauskuntft fir alle OPNV- ‘/

Verbindungen im Landkreis
5.8 Zentrale telefonische Auskunftsstelle \/
5.8 Verkaufs- und Informationsbiros in allen Mittel- | v umgesetzt fiir Rottweil fehlen in Oberndorf und

und Schramberg

Belange von Frauen, Familien und Mobilitatsbeeintrachtigten

Sulz

Spéatverkehr

5.9 Einsatz geeigneter Fahrzeuge nicht umgesetzt Niederflurbusse im
Regionalverkehr sind noch
die Ausnahme

5.9 Barrierefreie Gestaltung von (\/) Bahnhéfe Sulz und

Schienenhaltestellen Oberndorf zu niedrige
Bahnsteige, Rottweil
Saline ohne Aufzug

5.9 Barrierefreie Gestaltung von Bushaltestellen teilweise umgesetzt

5.9 Einfuhrung familiengerechter Tarife \/ Tagesticket Gruppe

5.9 Fahrplanangebote fur den Einkaufs- und Siehe 6.4

Besorgungsverkehr, vertaktete Fahrplane fir
komplexe Wegeketten

59 Sicherung und Ausbau der Anmeldefahrten im

v
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Bevorrechtigung des OPNV gegeniiber dem MIV

Kapitel Ziel des NVP 1999 Umsetzung, Stand 2012 Defizit
5.10 Einrichtung technischer Bevorrechtigungs- (\/) Schramberg
maBnahme an Behinderungsstellen Busbahnhof umgesetzt
5.10 Verlegung des Linienwegs einer Buslinie v Linienfiihrung
Schnellbus Schramberg in
Rottweil verkirzt.
5.10 Abstimmung StraBenbau v regelmaBige
Mitteilungen

NVP 1999, Kap. 6: Angebotskonzeption

Ringzug Schwarzwald-Baar-Heuberg

Kapitel Ziel des NVP 1999 Umsetzung, Stand 2012 Defizit
6.1.1 Umsetzung Ringzug-Stunden-Takt Rottweil- nicht umgesetzt nur zweistindlicher
Trossingen-Villingen Grundtakt
6.3.1 Umsetzung Ringzug mit den Haltestellen RW- \/
Gollsdorf, RW-Saline, RW-Neufra
6.3.1 PrGfung Ringzug Haltepunkt Rottweil- nicht umgesetzt nach wie vor schlechte
Stadtmitte Erreichbarkeit der
Rottweiler Innenstadt mit
dem Ringzug
6.3.1 Verlegung SPNV-Haltestelle DeiBlingen \/

Planungen fiir Stadtverkehrssysteme im Landkreis (auBerhalb der Aufgabentriagerschaft des Landkreises)

Minuten-Takt

6.1.2 Neuordnung Stadtbus Rottweil, \/
30-Minuten-Takt

6.1.2 Neuordnung Stadtbus Schiltach, \/
30-Minuten-Takt

6.1.2 Neuordnung Stadtbus Schramberg, 30- \/
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Liniennetz Verkehrsraum Siid

Kapitel Ziel des NVP 1999 Umsetzung, Stand 2012 Defizit
6.3.1 Schnellbuslinie Rottweil-Schdmberg-Balingen (/) Reisezeit liegt nicht unter
Reisezeit deutlich unter 45 Minuten 45 Minuten, umwegige

Linienfihrung im
Zollernalbkreis

6.3.1 Neuordnung des Liniennetzes der ‘/
ErschlieBungslinien 7441 und 7445

6.3.1 Einheitliche Linienfihrung Stadtverkehrslinie ‘/
10 Rottweil-Neukirch

6.3.1 neue Stadtbuslinie Rottweil —DeiBlingen \/
(Mitte); Einstellung des Busverkehrs
DeiBlingen-Schwenningen

6.3.1 Neue Anschlussstelle von B27-Umgehung an nicht umgesetzt
Hausener StraBe (Fahrzeitverkiirzungen zum
Schulzentrum)

Liniennetz Verkehrsraum Mitte

6.3.2 Hauptlinie Rottweil-Epfendorf — Oberndorf tGber \/
die Schiene: Stundentakt

6.3.2 Schienenhalte Epfendorf, Rottweil Stadtmitte nicht umgesetzt

6.3.2 Linie 34/35:

einheitlicher Linienweg tber Epfendorf nur teilweise umgesetzt Verbindung Teilorte an

. . . Epfendorf fehlt

in Rottweil, Epfendorf und Oberndorf werden Bahnhofsbedienung:

die Bahnhéfe zur Verknipfung bedient. - Rottweil umgesetzt
- Oberndorf nur teilweise mangelhafte Verknipfung
- Epfendorf entféllt in Oberndorf (Schultage)

6.3.2 Linie 20/22/7444:

Zusammenfassung der Linien zu einem neuen | nicht umgesetzt Effizienzpotenzial zur
Korridor Rottweil — Villingendorf - Bdésingen - besseren Vertaktung wird
Epfendorf - Oberndorf nicht genutzt

6.3.2 Entkopplung der Linien \/
- Rottweil — (neu: -Zimmern) — Horgen —
Dunningen und Rottweil — Hausen
(Stadtverkehr)

6.3.2 Beschrénkung der Linie Bdsingen-Dunningen nicht umgesetzt

auf den Schillerverkehr
(vgl. auch Ziff. 6.3.4 West)

6.3.2 Neuorganisation Stadtverkehr Oberndorf unter | nicht umgesetzt
Einbindung der Regionallinien
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Liniennetz Verkehrsraum Nord

Kapitel Ziel des NVP 1999 Umsetzung, Stand 2012 Defizit

6.3.3 Stundentakt auf der Schienenstrecke Rottweil \/
— Oberndorf — Sulz — Horb als Hauptlinie

6.3.3 Hauptlinie Oberndorf—Rosenfeld—Balingen:
Umsetzung 2-Stunden-Takt

Abstimmungsbedarf beidseitige
Schienenanschlisse in Balingen und
Oberndorf

6.3.3 Linie 7432: neuer einheitlicher Linienweg,
Linienast Mihlheim entfallt

SN

6.3.3 Linie 7402 Sulz — Véhringen — Empfingen — \/
Horb: einheitlicher Linienweg

6.3.3. Linie 7403 Sulz — Fischingen - Horb: (entfallt, da Einbindung
neue Linienfiihrung Gber Holzhausen Holzhausen in Linie 7432)

6.3.3 Linie 7410 Dornhan-Leinstetten-Glatt-Sulz:

Einheitliche Linienflhrung \/ durch Fihrung als
klassische Linienkurse

Eﬁ?li)ir;ung auBerhalb Schilerverkehr als nicht umgesetzt lange und aufwandige
Linienwege bei geringer
Nachfrage
6.3.3 Linie 7412 Dornhan — Weiden - Sulz: keine ausreichenden
erganzende Fahrten zum Schilerverkehr als nicht umgesetzt Verbindungen Weiden/
Rufbus Marschalkenzimmern -

Sulz
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Liniennetz Verkehrsaum West

Kapitel Ziel des NVP 1999 Umsetzung, Stand 2012 Defizit
6.3.4 Hauptlinien Hausach - Schiltach — Alpirsbach — \/
Freudenstadt (Kinzigtalbahn):
Einfihrung Stundentakt ‘/
Durchbindung nach Offenburg
6.3.4 Linie 7478 Schnellbus Rottweil - Schramberg ‘/
6.3.4 Schnellbus Schramberg — Schiltach, ‘/
Abtrennung Stadtverkehr Schiltach
6.3.4 7484 Schramberg — Lauterbach — Hornberg
Abtrennung Linienast Sulzbach 4
Integration Schilerverkehr Reichenbach- v
Hornberg
Bedienung im 2-Stunden-Takt ab Dezetmtb?r.|201.2 I
umgesetzt, teilweise als
Rufbus;
Anmerkung: verénderte
Rahmenbedingungen im
Schienenverkehr (z.B.
Aufwertung Kinzigtalbahn)
6.3.4 7477 Schramberg — Waldmdssingen -
Oberndorf:
Beschleunigung durch Herausnahme Fluorn v 2u lange Fahrtdauer
Schnellkurse ohne Seedorf u. Winzelnin HVZ | nicht umgesetzt Oberndorf - Schramberg
6.3.4 7414 Oberndorf — Fluorn — Alpirsbach
Veranderungen und Vereinheitlichung \/
Linienflhrung
Einbindung von Rotenberg nicht umgesetzt Egtleegggrgr;ggglggemdorf
6.3.4 Ausbau der Linie 21 Fluorn — Winzeln — (\/)
Seedorf - Dunningen
Anschluss an Schnellbus in Dunningen nicht umgesetzt
6.3.4 Dunningen — Mariazell — Schramberg: \/
eigene Linie, Herausnahme aus
Schnellbuslinie Rottweil - Schramberg
6.3.4 Aufwertung der Verbindung Schramberg — \/ zu wenige umsteigefreie
Hardt — Villingen Verbindungen zwischen
; dem Mittelzentrum
i in Koni nicht umgesetzt
Durchbindung in Kénigsfeld g Schramberg und dem
Oberzentrum Villingen
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Verkehrsangebot und Taktfolgen

6.4 Der Kreistag hat 1999 eine Verkehrsbedienung auf Basis der Variante 2 beschlossen.
Der Stand der Umsetzung des flr die einzelnen Linien maBgeblichen Verkehrsangebots (Taktfolge) ist in
einer gesonderten Anlage 2 detailliert dargestellt.
Die wichtigsten umgesetzten MaBnahmen zur Verbesserung des Fahrplanangebots und die verbliebenen
Umsetzungsdefizite sind im Folgenden zusammengefasst.

Kapitel Ziel des NVP 1999 Umsetzung, Stand 2012 Defizit

Gaubahn Rottweil — Oberndorf - Sulz — Horb
(-Stuttgart): stiindlich RE

‘/ bis 18 Uhr

kein Abendverkehr nach 20
Uhr Richtung Horb-Stuttg.

Gaubahn Rottweil — Tuttlingen:
Stundentakt (mit Ringzug)

AN

Kinzigtalbahn: Stundentakt (OSB)

Schnellbus Rottweil — Schramberg — Schiltach

Schnellbus Rottweil — Balingen

Neuordnung und Taktverdichtung
Bereich Neufra-Wellendingen
(in Kooperation mit Stadtverkehr Rottweil)

Neuordnung und Taktverdichtung
Bereich Bihlingen — DeiBlingen
(in Kooperation mit Stadtverkehr Rottweil)

Neuordnung und Taktverdichtung
Linie 20 Rottweil-Bdsingen

Neuordnung und Taktverdichtung
Bereich Hausen / Eschachtal
(in Kooperation mit Stadtverkehr Rottweil)

Neuordnung und Taktverdichtung
Bereich Vohringen (Linie 7402/7432)

Neukonzept / Ausbau Stadtbus Rottweil

Aufgabe Stadt

Neukonzept / Ausbau Stadtbus Schiltach

Aufgabe Stadt

Neukonzept / Ausbau Stadtbus Schramberg
incl. Ausbau Sulgen — Hardt - Tennenbronn
und Schramberg — Tennenbronn - St.Georgen

ANEIENANE NI N Y N N N NN

Aufgabe z.T. Stadt

Rottweil-Villingen: Stundentakt (Ringzug)

nicht umgesetzt

Taktliicken Ringzug

Schnellbuslinien:
Bedienung in Schwachverkehrszeit

nicht vollstdndig umgesetzt

kein Abendverkehr mit Bus
zwischen den Zentren

Aufwertung/Taktverdichtung Linie 34/35
Rottweil-Dietingen-Bdhringen-Oberndorf

teilweise umgesetzt

Vertaktung nur an
schulfreien Tagen

Aufwertung/Komplettierung Takt 31
Oberndorf — Dornhan (-Freudenstadt)

teilweise umgesetzt

Taktllicken

Linie 55 und 7486 Kdnigsfeld / Villingen / St.
Georgen:

nicht vollstdndig umgesetzt

kein Abendverkehr in den
Nachbarkreis/vom
Oberzentrum VS
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Ortliche Verkniipfung

Kapitel

Ziel des NVP 1999

Umsetzung, Stand 2012

Defizit

6.5.1

Rottweil:

Die Zentralhaltestelle Friedrichsplatz sollte
auch von allen Regionalbuslinien angefahren
werden.

Samtliche Regionallinien sind am Bahnhof mit
dem Zugverkehr zu verknipfen.

Am Bahnhof ist ein Busbahnhof mit
Wendemdglichkeit einzurichten.

Ausnahme: Linie 7478

einige Linien bedienen nur
die Haltestelle Eisenbahn-
straBBe mit
Héhenunterschied zum
Bahnhof

6.5.1

Oberndorf:

Bau eines ZOB am Bahnhof.

6.5.1

Sulz:

Bau eines ZOB am Bahnhof.

SN XX X

6.5.1

Dunningen:

Ausbau der Haltestelle Post zur zentralen
Umsteigeanlage

nicht umgesetzt

6.5.1

Dornhan:

Verlagerung der Zentralhaltestelle von der
RoBgartenstraBe zum Schulzentrum

6.5.1

DeiBlingen:

Umstiegshaltestelle mit Wendemdglichkeit am
neuen Haltepunkt DeiBlingen Mitte

6.5.1

Véhringen:

Neue Zentralhaltestelle im Bereich des
Rathauses mit Ausfahrmdglichkeit in Richtung
Bergfelden und Wittershausen

nicht umgesetzt

6.5.1

Epfendorf:

Umsteigehaltestelle am neuen Bahnhof

(entfallt)

Zeitliche Verkniipfung

Bedienung von Schramberg/Sulgen - folgende
umsteigefreie Verbindungen geplant:

Rottweil — Schiltach
Hornberg/St.-Georgen — Aichhalden
Hardt - Oberndorf

6.5.2 Umsetzung von ITF-Knoten im gesamten Umsetzung der damaligen
Kreisgebiet Ziele nicht bewertbar, da
sich die Randbedingungen
(Schienenfahrplan)
verandert haben
6.5.2 Im Knoten Schramberg werden — zur besseren

v

nicht umgesetzt

nicht umgesetzt
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OPNV-Bevorrechtigung

Kapitel Ziel des NVP 1999 Umsetzung, Stand 2012 Defizit
6.6 Rottweil-Zimmern: besonderer Fahrweg bzw. nicht umgesetzt Fahrzeitprobleme:
Busvorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen Schnellbus steht in HVZ im
Stau
6.6 Rottweil KdnigstraBe-Friedrichsplatz-Bahn- nicht umgesetzt

hofstraBe: Busvorrangschaltung an Ampeln

6.6 RW-Neufra: VorfahrtsstraBen auf dem \/
Busfahrweg (kein rechts vor links)

6.6 DeiBlingen: VorfahrtsstraBen auf dem \/
Busfahrweg (kein rechts vor links)

6.6 Oberndorf: Busbevorrechtigung am Talplatz \/

6.6 Oberndorf: HauptstraBBe — weniger \/

Behinderungen durch ruhenden Verkehr

6.6 Schramberg: Paradiesplatz — Busbahnhof: v'Busbahnhof umgesetzt
Vorrangschaltung an Lichtsignalanlagen

6.6 Schramberg: weniger Behinderungen durch \/
den ruhenden Verkehr in der Oberndorfer Str.

6.6 Véhringen: VorfahrtsstraBen auf dem nicht umgesetzt
Busfahrweg (kein rechts vor links)

Verbesserung der raumlichen ErschlieBung

6.7 Rottweil:
zusatzlicher Schienen-Haltepunkt am nicht umgesetzt
Stadtzentrum
6.7 Oberndorf: Einrichtung einer eigenen Stadtlinie \/
zur ErschlieBung Lindenhof
Neue Linienfiihrung in Hochmdssingen \/
Neue Linienfihrung in Beffendorf nicht umgesetzt
6.7 DeiBlingen: Verlegung des Bahnhofs \/
6.7 Schramberg: \/

systematische Erweiterung des Stadtverkehrs

6.7 Sulz: Verlangerung der Linien von Horb und (\/) teilweise
Dornhan bis zum Gymnasium

6.7 Gundelshausen: Bedienung durch die Linie nicht umgesetzt
7410; Voraussetzung StraBenausbau

6.7 Dunningen-Seedorf: Verstarkung der Linie 21 (\/) teilweise

6.7 Epfendorf: verbesserte ErschlieBung des
Ostlichen Siedlungsteils nicht umgesetzt
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westlichen Ortsrand

OPNV-spezifische InfrastrukturmaBnahmen

v

Kapitel Ziel des NVP 1999 Umsetzung, Stand 2012 Defizit
6.7 Eschbronn: Oberlocherhof: verbesserte \/

Anbindung durch Umstellung auf

Rufbusbetrieb
6.7 Wellendingen: neuer Linienweg Uber den

Ausbau Koppenzellweg fir bessere
ErschlieBung durch Linie 7477

Tarifverbund

6.8.2 Rottweil-Neufra: Ausbau der
WeiherbachstraBe fiir den Busverkehr nicht umgesetzt
6.8.2 Dornhan: busgéngiger Ausbau der StraBe nicht umgesetzt
Gundelshausen - Firnsal
6.8.2 Oberndorf-Beffendorf:

nicht umgesetzt

far Schiltach und Schenkenzell

(Ubergangsregelung nur
fir TGO-Punktekarten)

6.9 Verbundtarif, Tariftkooperation mit \/
Schwarzwald-Baar-Kreis und Landkreis
Tuttlingen

6.9 Zuschlagfreie Nutzung der Rufbusse mit v : Zuschlag im
Verbundfahrscheinen ( ) bei Rufbussen der Anrufbusverkehr

Verkehrsunternehmen

6.9 Fortflhrung Umweltjahresabo (9 fir 12) nicht umgesetzt

6.9 Kinderaltersgrenze nicht unter 14 Jahre \/

6.9. Uberlappungsbereich mit Tarifverbund TGO nicht umgesetzt
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Erfiillung der Ziele des Nahverkehrsplans Landkreis Rottweil 1999
hinsichtlich der Bedienungshaufigkeit

Schienenverkehr

NVP 1999 Fahrtmdoglichkeiten Fahrtmdoglichkeiten
Standard | Mo bis Fr an Schultagen | Mo bis Fr an Ferientagen

Mo-Fr hin riick hin riick Bemerkungen

letzte Fahrt Ri. Horb

740 |Rottweil (RE) |Horb (nur RE) 20 17 18 17 18 bereits 20.10 Uhr

kein Stundentakt, kein
742 |Rottweil Villingen 20 21+1 22+1 20+1 21+1 Spatverkehr
/43 |Rottweil Tuttlingen 20 26 26 26 26

nur eingeschrénkter
721 |Hausach Schiltach 20 17+7 18+7 16+7 17+7 Abendverkehr
/21 | Schiltach Freudenstadt 20 16+11 17+10 16+11 17+10

13+6 = Fahrten Zug + Fahrten Bus (Schienenergénzungsverkehr)

Legende fiir oben stehende und folgende Tabellen:

Einstufung der Linie nach NVP 1999: Bedienungsstandards Nahverkehrsplan 1999:
Hauptlinie erflllt
ErschlieBungslinie geringflgig nicht erfillt
Linie Schienenersatzverkehr deutlich nicht erfillt
Erganzungslinie

[ ]orte auBerhalb des Landkreises

Erléauterungen:

Ziele NVP 1999 gemaB Beschluss Kreistag: Variante 2; Fahrtenhaufigkeit geméan Abb. 6.4.1-2 und 6.4.2-2

(in Kategorie 15 Fahrten: max. 50 % mit Anrufbus; in Kategorie 13 Fahrten alle Fahrten mit Anrufbus zul&ssig)

Ausgewertet wurde die Zahl der taglichen Fahrtmdglichkeiten je Richtung (Stand Fahrplan 2012/2013).

Fahrten mit weniger als 15 Minuten Abstand zur nachsten Fahrt (= Verstarkerkurse im Schilerverkehr) wurden nicht gewertet,
da sie keine zuséatzliche Fahrtmdglichkeit darstellen.

Die Auswertung betrachtet nicht nur die Gesamtanzahl der Fahrten, sondern auch die Art des Verkehrsangebotes.

Die Verteilung tber den Tagesverlauf kann dennoch Méngel aufweisen

(z.B. nur 7 Fahrten Uber den gesamten Tag hinweg bis zum Abend + 6 Anrufbusfahrten im Stundentakt ab 19 Uhr).
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Erfiillung der Ziele des Nahverkehrsplans Landkreis Rottweil 1999
hinsichtlich der Bedienungshaufigkeit

Verkehrsraum Rottweil

NVP 1999
Standard Fahrtméglichkeiten Fahrtméglichkeiten
(incl. ARB) | Mo bis Fr an Schultagen | Mo bis Fr an Ferientagen
Linie |von Mo-Fr hin rick hin rick Bemerkungen
3/10 |Rottweil Gollsdorf 14+5 27+5 29+5 27+5 28+5
10 |Géllsdorf Neukirch 13 8+6+5 7+5+5 2+12+5 2+12+5
9 Rottweil Zimmern 15 10+5 12+1+5 1+5 2+1+5
9 [Zimmern Horgen 15 11+3+5 13+2+5 8+6+5 9+6+5
9 Horgen Flézlingen 15 12+3+5 13+2+5 8+6+5 9+6+5
9 |Fl6zlingen Stetten 15 12+3+5 13+2+5 8+6+5 9+6+5
9 |Stetten Lackendorf 15 12+3+5 13+2+5 8+6+5 9+6+5
9 [Lackendorf Dunningen 15 12+3+5 12+1+5 8+6+5 9+6+5
20 |Rottweil Villingendorf 14+5 22+5 20+5 18+5 19+5
20 |Villingendorf Herrenzimmern 1445 21+5 19+5 18+5 19+5
20 |Herrenzimmern |Bésingen 1445 21+5 19+5 18+5 19+5
21 |[Bdsingen Dunningen - 13 9+3 6+3 3+4
21 |Dunningen Seedorf 15 13+6 9+4+6 2+10+5 3+9+5
21 |Seedorf Waldm@ssingen 15 9+2+6 7+5+6 2+10+5 3+9+5
21 [Waldmdssingen [Winzeln 15 9+2+6 7+5+6 2+10+5 3+9+5
21  [Winzeln Fluorn 15 10+2+6 7+5+6 2+10+5 3+9+5
22 [Bdsingen Beffendorf - 4 2 2 2
22 |Beffendorf Oberndorf Lindenhof - 2 3 2 3
34/35 |Rottweil Dietingen 15 13+6 15+6 0+12+6 0+13+6
34/35 [Dietingen Maria Hochheim 15 13+6 15+6 0+12+6 0+12+6
34/35 [Dietingen Irslingen 15 13+6 15+6 0+12+6 0+12+6
34/35 [Dietingen GoBlingen 13 12+6 8+6 0+12+6 0+12+6
34/35 [Maria Hochheim [Béhringen 15 14+6 15+6 0+12+6 0+12+6
34/35 [Béhringen Rotenzimmern 13 9+6 8+6 0+11+6 0+12+6
34/35 [Bohringen Harth./Tricht. 13 12+6 12+6 0+11+6 0+12+6
34/35 [Harth./Tricht Epfendorf 13 11+6 11+6 0+11+6 0+12+6
34/35 |Epfendorf Altoberndorf 13 10+6 10+6 0+11+6 0+12+6
34/35 [Altoberndorf Oberndorf 13 10+6 10+6 0+11+6 0+12+6
41 [Mariazell Weiler - 4 5 0 0
43 |Aldingen Frittlingen - 3 4 0 0
43  |Frittlingen Wellendingen - 2 6 0 0
43 [Wellendingen Wilflingen - 3 6 0 0
43 |Wilflingen Gosheim - 3 6 0 0
45 [Horgen Niedereschach - 4 4 1 1
7281/1 |Rottweil Altstadt 14+5 20+4 22+4 16+4 17+4
7281/1 |Altstadt Rottenmiinster 1445 20+4 22+4 16+4 17+4
7281/1 [Rottenmdinster Bihlingen 1445 20+4 22+4 16+4 17+4
7281/1 [Buhlingen Lauffen 1445 20+4 22+4 16+4 17+4
7281/1 |Lauffen DeiBlingen 14+5 20+4 22+4 16+4 17+4
7281 |DeiBlingen Schwenningen 2 1 2 1
Rottweil Neukirch 20 17+5 16+5 16+5 16+5
Neukirch Balingen 20 fehlender Abendverkehr
7441 |Rottweil RW-Altstadt 14+5 31+4 30+4 30+4 30+4 incl. Linie 7445
7441 |RW-Altstadt Saline 14+5 31+4 30+4 30+4 30+4 incl. Linie 7445
7441 |Saline Neufra 1445 31+4 30+4 30+4 30+4 incl. Linie 7445
7441 |Neufra Wellendingen 1445 23+4 25+4 20+4 22+4 incl. Linie 7445
7441 |Wellendingen Frittlingen 1445 17 19 15 17
zusammen mit paralleler
7444 |Rottweil Villingendorf 14+5 12+5 13+5 11+5 11+5 Linie 20 erfullt!
7444 |Villingendorf Talhausen 1445 15+5 16+5 13+5 13+5
7444 |Talhausen Epfendorf 1445 16+5 16+5 13+5 13+5
7444 |Epfendorf Altoberndorf 1445 16+5 17+5 14+5 14+5
7444 | Altoberndorf Oberndorf 1445 16+5 17+5 14+5 14+5
7444 |Oberndorf Aistaig - 5+5 4+5 2+5 2+5
7444 |Aistaig Sulz - 145 1+5 145 1+5
7445 |Rottweil Altstadt 14+5 31+4 30+4 30+4 30+4 incl. Linie 7441
7445 |Altstadt Saline 1445 31+4 30+4 30+4 30+4 incl. Linie 7441
7445 |Saline Neufra 1445 31+4 30+4 30+4 30+4 incl. Linie 7441
7445 |Neufra Wellendingen 1445 23+4 25+4 20+4 22+4 incl. Linie 7441
7445 |Wellendingen Wilflingen 15 18+4 16+4 11+4 11+4
7445 |Wilflingen Schérzingen - 16 13 10 11
13+6 = Fahrten Bus + Fahrten Anrufbus

12+3+5

= Fahrten Bus + Fahrten Rufbus + Fahrten Anrufbus
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Erfiillung der Ziele des Nahverkehrsplans Landkreis Rottweil 1999
hinsichtlich der Bedienungshaufigkeit

Verkehrsraum Oberndorf/Sulz

NVP 1999

Standard Fahrtmdglichkeiten Fahrtmdglichkeiten
(incl. ARB) | Mo bis Fr an Schultagen | Mo bis Fr an Ferientagen
Mo-Fr hin rick hin rick Bemerkungen

31 [Oberndorf Aistaig 1445 11+5
31 [Aistaig Weiden 1445 11+5
31 |Weiden Marschalkenzimmern 1445 1145
31 [Marschalkenzimmern |Dornhan 1445 11+5
31 |Dornhan Betzweiler 1445
33 |Dornhan Busenweiler - 3+5 + 0 0
33 |Dornhan Gundelshausen - 8 2 0 0
50 |Winzeln Fluorn - 1 1 1 1
50 |Fluorn Romlinsdorf - 1 1 1 1
weitere Verbindungen
7402 |Sulz Véhringen 1445 1645 14+6 1245 1146 mit Linie 7432
7402 |Véhringen Bergfelden 15 15+5 20+6 14+5 15+6
7402 |Bergfelden Renfrizhausen 13 16+5 21+6 14+5 14+6
7402 [Renfrizhausen Mihlheim 13 16+5 21+6 14+5 14+6
keine
7402 |Mihlheim Empfingen 13 16 20 14 14 Abendbedienung
7403 |Sulz Fischingen 15 1545 16+5 1445 12+5
7403 [Fischingen Neckarhausen 15 1545 15+5 14+5 12+5
7404 |Oberndorf Aistaig - 3+5 3+5 2 1 ohne Fahrten Linie
7404 |Aistaig Sulz - 3+5 3+5 2 1 7444
Fahrten teilw. direkt
7410 |Sulz Glatt 13 10/13+5 [ 10/14+6 8+5 6+5 Sulz-Hopfau o. Glatt
7410 (Glatt Hopfau 13 13+5 14+ 6 8+5 8+5
7410 |Hopfau Diirrenmettstetten 13 10 +5 10+6 |G 745
7410 [Dirrenmettstetten Leinstetten 13 12 +5 10+ 6 8+5 8+5
7410 [Leinstetten Bettenhausen 13 12 +5 10+ 6 7+5 8+5
7410 |Bettenhausen Firnsal 13 13 +5 11+6 8+5 7+5
7410 |Firnsal Dornhan 13 13 +5 11+6 8+5 7+5
7410 [Dornhan Betzweiler - 2 2 1 1
7411 [Leinstetten Freudenstadt - 6 5) 5 5)
7412 [Dornhan Marschalkenzimmern - 9 6 1 0
7412 |Marschalkenzimmern |Weiden - 9 7 1 0
7412 [Weiden Sulz - 7 4 1 0
7414 |Oberndorf Lindenhof 15 13+6 13+ 6 13+6 13+6
7414 |Lindenhof Hochméssingen 15 13+6 13+ 6 13+6 13+6
7414 [Hochmdssingen Fluorn 15 13+6 13+ 6 13+6 13+6
7414 [Fluorn Romlinsdorf 15 10 11 12 11
7419 [Véhringen Heiligenzimmern - 2 1 0 0
weitere Fahrten mit
Oberndorf Boll 11 10 10 10 10 Linie 7432
weitere Fahrten mit
Boll Bochingen 11 10 10 10 10 Linie 7432
Bochingen Rosenfeld 11 10 10 10 10
7432 |Oberndorf Boll 13 12+4 13+ 6 10+4 7+6
7432 |Boll Bochingen 13 12+4 13+ 6 10+4 7+6
7432 |Bochingen Sigmarswangen 13 12+4 13+6 10+4 7+6
7432 |Sigmarswangen Wittershausen 13 12+4 14 + 6 11+4 7+6
7432 |Wittershausen Véhringen 13 12+4 14 + 6 11+4 7+6
7432 |Voéhringen Holzhausen 15 13+6 13+ 6 10+4 6+6
7432 |Sulz Holzhausen 15 13+ 6 13+ 6 6+7 10+6

13+6 = Fahrten Bus + Fahrten Anrufbus
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Erfiillung der Ziele des Nahverkehrsplans Landkreis Rottweil 1999
hinsichtlich der Bedienungshaufigkeit

Verkehrsraum Schramberg

NVP 1999

Standard Fahrtmdglichkeiten Fahrtmdglichkeiten
(incl. ARB) | Mo bis Fr an Schultagen | Mo bis Fr an Ferientagen

Mo-Fr hin rick i rick Bemerkungen

55 [Schramberg Tennenbronn 15
55 |[Tennenbronn St. Georgen 15 kein Abendverkehr
56 [Tennenbronn Hardt -
56 [Hardt Sulgen - 14 16 10 11
57 [Tennenbronn Unterer Falken - 4 4 0 0
58 [Tennenbronn Benzebene - 0 0 0 0 Linie inzwischen eingestellt
60 |Alpirsbach Schenkenzell - 7 7 5 )
60 [Schenkenzell Vortal - 7 7 5 5
60 [Vortal Kaltbrunn - 2 1 2 1
60 |Vortal Reinerzau - 7 7 5 5
61 [Kaltbrunn Schenkenzell - 4 4 1 0
61 [Schenkenzell Schiltach - 2 4 0 0
1066 [Hausach Schiltach - 2 2 2 2
1066 [Schiltach Schramberg - 2 2 2 2
1066 [Schramberg Sulgen - 2 1 2 1
7161 |Alpirsbach Schenkenzell - 11 11 10 11
7161 |Schenkenzell Schiltach - 1145 11+5 10+5 11+5
Schiltach Wolfach - 7 7 7 7
Schramberg Sulgen 20 17+6 16+4 15+6 16+4
Sulgen Waldm@ssingen 20 19+6 16+4 16+6 16+4
Waldm@éssingen |Winzeln 20 18+6 16+4 16+6 16+4 im Abendverkehr nur Anrufbus
Winzeln Ob-Lindenhof 20 18+6 16+4 16+6 16+4
Ob.-Lindenhof |Oberndorf 20 18+6 16+4 16+6 16+4
Rottweil Zimmern o.R. 20 2145 20+5 19+5 19+5
Zimmern 0.R.  |Dunningen 20 21+5 20+5 19+5 19+5
Dunningen Sulgen 20 19+5 20+5 19+5 19+5 im Abendverkehr nur Anrufous
Sulgen Schramberg 20 21+5 23+5 21+5 21+5
Schramberg Schiltach 20 25+5 2445 23+5 2145
weitere Fahrten s. 7475, 7477,
7479 |Schramberg Sulgen 13 5+3+4 5+3+5 1+7+5 2+8+5 |7478
7479 |Sulgen Eschbronn 13 6+3+4 10+3+5 1+7+5 3+8+5
7479 |Eschbronn Dunningen 13 7+4+4 11+3+5 1+8+5 2+8+5
7481 |Schramberg Sulgen 15 13+5 14+5 11+5 11+5
7481 |[Sulgen Aichhalden 15 16+5 15+5 12+5 11+5
7481 |Aichhalden Rétenberg 15 14+5 15+5 12+5 11+5
7481 |Rétenberg Alpirsbach 15 13+5 14+5 10+5 10+5
Schramberg Lauterbach 20 19+6 18+10 15+6 15+10
Angebotslicken im
Lauterbach Sulzbach 11 1245 11+5 7+5 7+5 Tagesverkehr
Angebotslicken im
Lauterbach Fohrenbihl 11 11+6 10+5 6+6 6+5 Tagesverkehr
Angebotslicken im
Fohrenbihl Hornberg 11 7+5 7+5 6+5 6+5 Tagesverkehr
7486 |Schramberg Hardt 1445 16+4 17+6 13+4 15+6
Taktllicken, kein
13+6 = Fahrten Bus + Fahrten Anrufbus

12+ 3 +5 = Fahrten Bus + Fahrten Rufbus + Fahrten Anrufbus
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Gemeinde- und Schulbefragung 2008/2009 und Regionalkonferenzen Rottweil, Oberndorf

und Schramberg am 29.09. und 04.10.2011

Regionalkonferenzen

Gemeinde- und Schulbefragung

Diese tabellarische Ubersicht wurde im
Verwaltungsausschuss am 5.3.12 bekannt gegeben.

wird in NVP aufgenommen

Stetten

DeiBlingen Bahn Ringzug: Vervollstandigung Stundentakt (ca. 70.000 €/Jahr)
DeiBlingen 7281 Verldngerung bis Trossingen, wenn Ringzug nicht fahrt sinnvoll, aber Finanzierung noch offen
DeiBlingen Lauffen Bahn Bau Haltepunkt Lauffen sinnvoll, aber Finanzierung noch offen
Anbindung der Ortsmitte DeiBlingen an das Gewerbegebiet ) SR 22 Int?resse i NGBl GlE
o e . ) ) Firmen denkbar; Feuerwehrhaus nur 300m
DeiBlingen Breite", dort Einrichtung einer Haltestelle; auBerdem neue
) von bestehender Hst. Aubertschule
Haltestelle beim Feuerwehrhaus
entfernt
Dietingen Anbindung der Gewerbegebiete in Dietingen zu den Anbindung Gewerbegebiete ist laut NVP
9 "Kristallwelten" und zum neuen Wohnbaugebiet besondes zu untersuchen
Dietingen es fehlen Fahrtenpaare zu den Teilorten (z.B. GéBlingen) NVP schlagt kreisweiten Stundentakt vor
Rottweil Rottweil Kaufménn. u. Hauswirtschaftl. Schulen Rottweil: mangelhafte Mangel nicht erkennbar, gute
Anbindung des Bereichs Rosenfeld Verbindungen iber Schémberg vorhanden
. Albertus-Magnus-Gymnasium: Eschachtal eigentlich nicht mit [ Aussage nicht nachvollziehbar, Fahrplan
Rottweil 9 . e . -
Bus erreichbar Linie 9 ist am Schulerverkehr orientiert
Rottweil 7478 Albertus-Magnus-Gymnasium: Dunningen-RW: Haltestelle anderen Bus mit Halt "Im Himmelreich"
FeldbergstraBe zu weit vom AMGym entfernt benutzen
Rottweil Planungsziel zusatzlicher SPNV - Haltepunkt Stadtmitte soll im in NVP aufnehmen
NVP gehalten werden
Rottweil 20/21 Albertus-Magnus-Gymnasium: Haltestelle MarxstraBe zu weit FuBweg ist zumutbar
von Schule entfernt
seit Mitte Sept Anbindung friih/mittag
geschaffen; fur Ruckfahrten steht die
Rottweil INKOM Gewerbegebiet INKOM auch abends an OPNV anschliegen | Haltestelle RaiffeisenstraBe zur Verfigung
(im Stundentakt); Feierabendverbindung
evtl. in Stadtbusausschreibung 2013
aufnehmen
GHS Villingendorf: Linienwunsch Béhringen/Dietingen - kein hinreichender Bedarf fur Direktbus;
Villingendorf Villingendorf und zurtick: keine ausreichende Verbindung mit Umstieg in Rottweil bereits
Verkehrsanbindung vorhanden
Stichfahrt zeitlich nicht méglich;
. ErschlieBung nach Vorgabe des NVP
Zimmern o.R. Flézlingen 9 mangelhafter Anschluss"Wlohnberelch BergstraBe, OT ausreichend (80% der Bevélkerung nicht
Flézlingen .
mehr als 500 m Luftlinienentfernung zur
Haltestelle)
. Ausgediinnte Anbindung der Ortsteile Horgen, Fldzlingen und Fahrgastpot_entla_l hicht vorhanden; .NVP
Zimmern o.R. alle OT 9 e ) sieht kreisweiten Stundentakt mit
Stetten; Linie 9 am Nachmittag und Umstellung auf Rufbus
Bus/Rufbus vor
Zimmern o.R., . - . . N
. . Verspatung Linie 7478, Grund vermutlich Anschlussaufnahme | Anpassung erfolgt im Dez. 2011, héhere
Zimmern o.R. Flézingen, Horgen, | 7478 . . . \
von Linie 7477 Punktlichkeit ist zu erwarten
Stetten
. ..Z'.mmem R, Kapazitatsengpéasse im Schilerverkehr wéhrend der Thema wird geldst durch
Zimmern o.R. Flézingen, Horgen, . .
Wintermonate Verstarkerfahrzeug
Stetten
Zimmem o.R., ist wiinschenswert; werden nach und nach
Zimmern o.R. Flézingen, Horgen, Mangel bei Fahrzeugen der alten Generation der SBG ?
ausgetauscht
Stetten
seit Mitte Sept Anbindung friih/mittag
geschaffen; fur Ruckfahrten steht die
Zimmern o.R. Gewerbegebiet INKOM auch Abends an OPNV anschlieBen Hgltestelle Ralffe|§en§traﬁe zur Verfugung
(im Stundentakt); Feierabendverbindung
evil. in Stadtbusausschreibung 2013
aufnehmen
Zimmern o.R., .
Zimmern o.R. Fl6zingen, Horgen, 9 Keine Haltestellenanzeige innen bei den Stadtbus-Fahrzeugen bei den neuen Stadtbusse der Fa.

Fischinger inzwischen vorhanden

Freie Waldorfschule Balingen: Aus dem Raum Véhringen gibt
es keine akzeptablen Verbindungen zur Schule in Balingen.

Aussage nicht nachvollziehbar,

Oberndorf

Balingen Zur Zeit haben die Eltern privat einen Bus (9-Sitzer) gemietet | umsteigefreie Verbindung von Véhringen
und bringen ihre Kinder selbst zur Schule bzw. holen sie dort | Gber Heiligenzimmern nach BL vorhanden.
ab

Dornhan Direktverbindung nach Fluorn - Winzeln ke!n f':xusrelche:ndes Fahrga.lsf[potenzml “ur
Einrichtung einer neuen Linie erkennbar

systematische Anbindung nach Alpirsbach: ist Bahnhof fir | kein ausreichendes Fahrgastpotenzial zur

Dornhan P . L : L

Dornhan in Richtung Rheintal! Einrichtung einer neuen Linie erkennbar

Do Ausbau der Achsen Dornhan - Freudenstadt und Dornhan - kreisweiter Stundentakt ist Ziel des NVP
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Gemeinde- und Schulbefragung 2008/2009 und Regionalkonferenzen Rottweil, Oberndorf

und Schramberg am 29.09. und 04.10.2011

Gemeinde- und Schulbefragung

Regionalkonferenzen

Diese tabellarische Ubersicht wurde im

Verwaltungsausschuss am 5.3.12 bekannt gegeben.

Nachtbus FDS soll nicht an Kreisgrenze enden, sondern bis

DEE nach Dornhan weiterfahren LI P
Dornhan insgesamt besseres Spatfahrtenangebot/Nachtbus wird geprift
. . kein ausreichendes Fahrgastpotenzial, hier
Dornhan Anbindung der kleineren Orte an den Regelverkehr ist der (An-) Rufbus das richtige Angebot
Zusammenschluss von VVR und VGF, Verbesserung im el Entl_astu.ng_;_ s Lapdestarlf 2u
Dornhan P erwarten; kreistiberschreitende Tarif-
kurzraumigen Verkehr - .
Uberlappungen sind im NVP vorgesehen
bei Neuordnung Oberndorf - Rottweil ist Teilort Talhausen von kreisweiter Stundentakt ist keine
Epfendorf 7444 Linienfuhrung abgehangt, dies ist nachteilig fiir den Ort, er | Verschlechterung, sondern Verbesserung
droht auszubluten, Rufbus wird eher negativ bewertet (auch mit Rufbus)
7477 dient der Verbindung Schramberg -
Fluormn-Winzeln Fluorn 7477 Mangelnde Anbindung des Ortsteils Fluorn an die Linie 7477 Oberndorf, nicht der kleinrdumlichen
Schramberg - Oberndorf a.N. ErschlieBung unterwegs. Anbindung tber
L. 21 ist vorhanden.
Gymnasium am Rosenberg, Oberndorf: mangelhafte
Fluorn-Winzeln 7414 ErschllleBung N_eubaugeblet Auhalde Sid ZW|scher1 Fluorn und Haltestelle Rathaus zumutbar
Winzeln, Kinder haben sehr langen Weg zur nachsten
Haltestelle
. direkte Linie von Dornhan Gber Fluorn - Winzeln nach kein ausreichendes Fahrgastpotenzial zur
Fluorn-Winzeln . . . .
Schramberg erforderlich Einrichtung einer neuen Linie erkennbar
Fluormn-Winzeln Vorhandene Umlandlinien sollen erhalten bleiben und neue | kein ausreichendes Fahrgastpotenzial zur
geschaffen werden (z.B. Alpirsbach - Rétenberg - Fluorn) Einrichtung einer neuen Linie erkennbar
Misstrauen gegenuber Beschleunigung der Linie Schramberg - es l'eggn;;grtig:ekzgzge 2?2;?3 eI
Fluorn-Winzeln 7477 Oberndorf, Beflirchtung, dass Winzeln aus Linienfiihrung . 9. 1t
. vorgesehen, nur einzelne erganzende
herausgenommen wird .
Direktfahrten
Véhringen - Oberndorf Gber Sulz mit Zug
stlindliche Verbindung, Bochingen -
Kategorisierung Oberndorf - V6hringen - Sulz angesichts der Oberndorf auch, Wittershausen +
Oberndorf 7432 | vielen Einpendler aus Raum Véhringen nicht akzeptabel (statt Sigmarswangen zu wenig Potenzial;
ErschlieBungslinie Kategorie 3 wird Kat. 2 gefordert) Vorschlag: Kat. 3 bleibt, aber kein
Rufbusverkehr in HVZ, sondern
Linienverkehr
Teilweise keine oder schlechte Anschlussverbindungen der
Oberndorf alle OT Linien untereinander, insbesondere aber Zuganschllsse und | Verbesserungen seit Dez. 2011 bei Linie
hier besonders bei der Linie 7430 (Orientierung am Bahnhof 7430 umgesetzt
Balingen)
Oberndorf alle OT Eine Verdichtung der Takte auf den einzelnen Linien wére Stadtverkehr ist Aufgabe der Stadt
erstrebenswert.
Oberndorf alle OT Kein Kundenbyro vor Or_‘[: Utger‘[ragung Kundenblro auf das ware sinnvoll
Linzgau Reisebiro, Bahnhofstr. 18
Busse Uberwiegend nicht behindertengerecht, Wunsch nach Niederflurbusse sollen sukzessive
Oberndorf alle OT . ) .
Niederflurbussen eingeflihrt werden
Verlangerung der FuBgangerunterfiihrung am Bahnhof auf die | DB ist zusténdig; Anliegen von Stadt und
Oberndorf andere Gleisseite zur ErschlieBung dortiger Firmen und Landkreis bereits vorgebracht, in NVP
Parkflachen (dann als B & R und P & R-Platze nutzbar) aufgenommen
Sulz a.N. alle Ortsteile Kein durchgéngiger Stadtverkehr zu den Wohngebieten. Stadtverkehr ist Aufgabe der Stadt
Sulz a.N 7432 Ivo-Frueth-Schule (F6Sch), Oberndorf: Bus halt nicht Sulz Verbindung mit Umstieg vorhanden,
T Hartensteinstr. Hartensteinstr. liegt nicht an Linie 7432
Sulz a.N alle OT Wegen zu geringer Buskapazitaten werden Schiler zu friih zur Aus Grinden der Wirtschaftlichkeit
U Schule gebracht bzw. zu spat abgeholt (Wartezeiten) weiterhin erforderlich
) Dann ware es evtl. sinnvoll, auch die
SulzaN alle OT Da der Schilerverkehr auf den OPNV mit Anschluss an die Unterrichtszeiten am Bahnanschluss
o Bahn ausgerichtet ist, entstehen teilweise lange Wartezeiten. auszurichten, dann passt's wieder! -
Neuordnung ist vorgesehen.
Sulz a.N. alle OT Kein Anschluss bei NALDO Weitere Uberlappungen werden angestrebt
. . . P Ist eingerichtet beim Land BW unter 01805
Sulz aN. alle OT Einrichtung einer Hotline ur Fahrplanauskunft (standige 779966 ("Léwen-Line"), rund um die Uhr
Erreichbarkeit) :
erreichbar
Haltestellen bzw. Busse nicht behindertengerecht ausgestattet: Niederflurbusse sollen sukzessive
Sulz a.N. alle OT : . .
Wunsch nach Niederflurbussen eingeflihrt werden
interkommunales Gewerbegebiet Sulz-V6hringen in Planung,
Véhringen in der Mitte zwischen beiden Orten, Haltestelle soll bei wird beriicksichtigt

Planungen schon mit vorgesehen werden
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Gemeinde- und Schulbefragung 2008/2009 und Regionalkonferenzen Rottweil, Oberndorf
und Schramberg am 29.09. und 04.10.2011

Regionalkonferenzen
Gemeinde- und Schulbefragung

Diese tabellarische Ubersicht wurde im
Verwaltungsausschuss am 5.3.12 bekannt gegeben.

Einrichtung Haltestelle Ziegelhiitte (Gewerbegebiet und

MaBnahme ist sinnvoll, Gde.verwaltung

Véhringen Einkaufsmarkt) organ|3|ert. Yerkehrsschau unter
Beteiligung von RVS
Vohringen Einrichtung Haltestelle in der Ortsmitte wird bei Neuordnung vorgesehen
o Véhringen, Linie 7402 ab Sulz Schulen jeweils bei Ferienbeginn um 12:00 s . s
Vohringen Wittershausen 7402 Uhr, wenn alle Schulen gleichzeitig Schulschluss haben Iasst sich nicht andern
viele Rétenberger und Aichhaldener arbeiten in Oberndorf, . . .
. ) . .o kein ausreichendes Fahrgastpotenzial zur
Aichhalden deshalb Busverbindung tber Fluorn in Richtung Oberndorf L . L
s Einrichtung einer neuen Linie erkennbar
Einbindung in Linie 7414 wird geprift; wohl
Aichhalden Rétenber, Kooperation zwischen HS Fluorn-Winzeln und Aichhalden: aber nicht moglich, da Anschluss in
9 Busanbindung gewiinscht zwischen Fluorn und Rétenberg Alpirsbach dann nicht gehalten werden
kann
Der letzte Linienbus von Schramberg Gber Aichhalden nach Lethe Fahrt beginnt Scnhramberg BUSbf
. : x . . ) ; 18:35 Uhr und endet Rétenberg Kirche.
. Aichhalden, Alpirsbach fahrt bereits um 18:45 Uhr in Schramberg ab. Dies . . .
Aichhalden i 7481 |. - - ; . . Letzte Fahrt bis Alpirsbach bereits um
Rétenberg ist aufgrund der verlangerten Offnungs- und Arbeitszeiten nicht . ; )
mehr zeitgemas 16:25 Uhr: Verbesserung ist anzustreben!
9 ’ Danach Anrufbus bis Rétenbg.
Dunningen Seedorf 7477 Befiirchtung, dass Seedorf belll Beschleumgung der Linie 7477 dies ist nicht vorgesehen
abgehangt wird
) Dunningen, Lacken- ! ) ) Fahrtnr. 113 Eschachschule an 8:22 Uhr,
Dunningen dorf, Seedorf 7479 | Keine Anfahrt zur 2. Stunde aus Richtung Mariazell/Locherhof Schulbeginn 2. Std. (8:20 Uhr) anpassen
Nach Unterrichtsende (vormittags) nimmt der Bus zunachst die
Dunningen Dunningen, 7479 Schler nach Locherhof mit (im Einzelfall auch Mariazell), Derzeit kein Glenkbus verfligbar. Evil.
9 Lackendorf, Seedorf anschlieBend die Schiler nach Mariazell, Schénbronn und Unterrichtsende entzerren!
Sulgen. Wunsch nach Einsatz eines Gelenkbusses.
Aus Kapazitatsgriinden nimmt der Bus zunachst die Schiller
. nach Lackendorf mit, anschlieBend die Schiler ins restliche . .
) Dunningen, 9, . o o Verbesserung ist seit Dez. 2011
Dunningen Eschachtal und nach Zimmern. 15 Min. langere Wartezeit fur
Lackendorf, Seedorf| 7478 : . . ; . umgesetzt.
eine Vielzahl von Schiilern. Wunsch nach Einsatz eines
Gelenkbusses.
Fahrplananderungen und Kapazitadtsanpassungen sollten im erfolgt bei Bedarf im Sept.;
Dunningen alle OT September zu Schuljahresbeginn erfolgen, nicht erst im Fahrplanwechsel im Dez. ist international
Dezember vorgegeben
Fahrplanédnderungen kommen zum Teil nicht bei der Schule x . )
Dunningen alle OT an, Schulleitung muss fragen. Wunsch nach Information der NVP schiagt regelrcsrﬁlgen runden Tisch
Schulen tiber Anderungen.
Eschbronn Busanschliisse von Mariazell nach Hardt Antrag wird gepruft
Eschbronn Locherhof, Mariazell| 7479 Von der Bevolkerunggz:lrsr?;crrﬂehr Fahrtenangebote NVP strebt kreisweiten Stundentakt an
Einbindung des bestehenden Gewerbegebietes . .
Hardt Hardt 7486 (WeilerstraBe/GewerbestraBe) in den bestehenden Fahrplan Antrag wird geprift
Hardit Hardt 7486 Einbindung von Hardt in den Schramberger Stadtverkehr, ohne| Verbesserungen durch Neuordnung seit
gleichzeitig das Angebot Richtung Villingen zu schwachen Sept. 2010 umgesetzt
Hardt Hardt 7486 GroBe zeitliche Licken wahrend der Schulferien Neuordnurlg im Sept. 2010 umgesetzt,
Liicken geschlossen
Busverblrldlung nach Sulgen nicht optimal, vor allem nicht fir Neuordnung im Sept. 2010 umgesetzt,
Berufstétige, da Busse nur an Schultagen verkehren und ; .
Hardt Hardt 56 . . ) . Industriegebiet angebunden, alle Busse
Sulgen Hallenbad enden. Keine direkte Verbindung ins . .
. fahren mindestens bis Sulgen Rose
Sulgener Gewerbegebiet
Hardt Hardt 7486 Bessere Anbindung zur Kreisstadt Rottweil Neuordnung inzwischen umgesetzt
Die Busse morgens nach Schramberg und mittags zuriick sind [ Fahrkarte b:erechtigt nur zur Fahrt, nicht
Hardt Hardit 7486 Uberfllt, viele Kinder missen im Bus stehen, obwohl das zum Sitzen. Uberfillung liegt erst bei mehr
Verkehrsunternehmen angibt, dass es keine als ca. 90 Personen je Standard-Linienbus
Kapazitatsprobleme gibt. vor.
Hardt Hardt Oft fehlenﬂaktuelle Fah_rplane an den Haltestellen (hangt Mangel an Verkehrsunternehmen melden
natdrlich auch mit Vandalismus zusammen)
Verbindung mit Umsteigen in Tennenbronn
vorhanden. Nicht jeder Fahrtwunsch,
Hardt Direktverbindung nach St. Georgen flr Schiler insbes. zu uniblichen/nicht
nachstgelegenen Schulorten, kann
umsteigefrei angeboten werden.
Hardt Anbindung Gewerbegebiet Romerweg wird geprift
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Gemeinde- und Schulbefragung 2008/2009 und Regionalkonferenzen Rottweil, Oberndorf
und Schramberg am 29.09. und 04.10.2011

Regionalkonferenzen

Gemeinde- und Schulbefragung

Diese tabellarische Ubersicht wurde im
Verwaltungsausschuss am 5.3.12 bekannt gegeben.

Lauterbach, keine Moglichkeit fiir Rollstuhlfahrer, von Lauterbach nach werden insbesondere auf den Hauntlinien
Lauterbach Fohrenbdihl, Schramberg mit dem Bus zu fahren. Forderung: . ) P
. sukzessive eingesetzt
Sulzbach Niederflurbusse.
.| wird geprift, erneute Zahlungen erfolgten
P — 7484 Umstellung der Fahrtgn nach Hornberg .a.uf Rufbusverkehr wird el s sl e s T G s
wegen Tourismus (KONUS) kritisch gesehen = .
Auswertung lauft derzeit
Schenkenzell alle OT 61 mangelhafter Zugan_schlgss in Schenkenzell (betrifft Schiiler inzwischen verbessert
weiterfiihrender Schulen)
mangelhaftes Fahrtenangebot zwischen 8:00 und 12:00 Uhr
sowie zwischen 13:15 Uhr und 16:00 Uhr. Jeweils ein . .
Schenkenzell alle OT 61 2uséitzliches Angebot zwischen 8:00 und 12:00 Uhr sowie NVP strebt kreisweiten Stundentakt an
zwischen 13:15 Uhr und 16:00 Uhr erforderlich.
Tarif: durch die Randlage von Schenkenzell (Tarifzone 27)
Schenkenzell alle OT ergeben sich Nachteile fir Schiler, die in Alpirsbach (Tarifzone| tarifliche Verbesserungen an den Randern
30) die Schule besuchen: die Fahrkarte gilt nicht nach des Kreisgebiets sind Ziel des NVP
Schiltach.
Schenkenzell, Keine Fahrtmogllchkelt von Kaltbrunn nachmlttags"zur Fahrt ist vorhanden, Kaltbrunn ab 13:33,
Schenkenzell 61 Grundschule (Musik AG, Hausaufgabenbetreuung), Rickfahrt .
Kaltbrunn ; o Grundschule Schenkenzell an 13:46
nach 16:00 Uhr gewahrleistet
Schenkenzell, ) . . . . evtl. Rathaus, Tourist-Info? Div. tel.
Kein Kundenbliro, Fahrscheinautomat stérungsanfallig mit h . . .
Schenkenzell Kaltbrunn, Vortal, Wechselgeldoroblem: Kundenbiiro einrichten! Informationsmdglichkeiten sind vorhanden
Wittichen geldp : : (DB, VVR, Léwen-Line des Landes BW)
Schenkenzell tarifliche Verbesserung fuéazzgiin von Schenkenzell nach ist Ziel des neuen NVP
Schiltach alle Ortsteile 7462 Seniorenzentrum nicht an Stac.j.tbus-Vgrkehr?ngeschlossen, Seniorenzentrum inzwischen angebunden
Wenden aus Platzgriinden nicht méglich.
Schiltach, OSB-Zug von Schiltach Richtung Hausach um 7:09 mit
Schiltach Hinterlehengericht, Schilern sehr voll, Maximalzahl It. Zulassung aber nicht das lasst sich nicht &ndern
Vorderlehengericht erreicht
. b Infan D
) ) SCh”taCh’. Am Bahnhof ist nur technisches Personal, das Detailfragen evt. .Rathalfs,lTour!st Infp. Div. tel.
Schiltach Hinterlehengericht, nicht beantworten kann. Kompetentes Servicepersonal fehlt Informationsmdoglichkeiten sind vorhanden
Vorderlehengericht ' P P ’ (DB, VVR, Léwen-Line des Landes BW)
ist zumutbar und geht schneller, als wenn
. e . der Bus zur Schule zuriick fahren misste,
Schiltach 7462 Grundschule Schlltach... Klndgrvon Vorderllehengerlcht fahren um dort die wartenden
zuerst Uber Hinterlehengericht : ) L
Vorderlehengerichter Kinder in einer
zweiten Tour abzuholen
Schramber, Bedarf eines Nacht-Ringbusses am Wochenende zwischen im NVP nicht vorgesehen, kein Bedarf
9 RW - Schramberg - Oberndorf erkennbar.
mehr Direktfahrten nach Villingen sind Ziel
Schramberg Anbindung ans GroBklinikum in VS ware sinnvoll des NVP; Anbindung des GroBklinikums
wird gepruft
Schramberg 7478 Peter-Meyer-Schule (F&Sch): Direkte Verbindung Schenkenzell ist vorhanden, Schenkenzell ab 6:35
- Schramberg
Schramber, 7481 Gewerbl. u. Hauswirtschaftl. Schulen Schramberg-Sulgen: Verbindung zu den wichtigsten Zeiten
9 Anbindung Raum Freudenstadt vorhanden, Verbesserung ist zu prifen
Gewerbl. u. Hauswirtschaftl. Schulen Schramberg-Sulgen: durch Ielcht:e thrplankorrek?urwwd der
. - ; Anschluss kiinftig wieder erreicht werden,
Schramberg 7477 Anbindung Raum Horb: in Oberndorf kein Anschluss nach . .
. auBer Stunde 15; Problem mit neuem
Horb, v.a. am Nachmittag .
Schnellbus erledigt.
Schramberg 7478 Stérkung des Linienverkehrs am Abend wére sinnvoll Ausbau Abendvseélgagre\glrﬁtgemelnsam mit
kritisch, dass bei Neuordnung zwischen Lauterbach und wird georiift. erneute Zahlunaen erfolaten
Schramberg Hornberg auBerhalb der Schulzeiten nur Rufbusse vorgesehen g prutt, . g g
sind bei sehr schénem Wetter im Oktober
L . . . nicht im NVP enthalten, kein Bedarf mehr,
Schramberg 1066 GRS S ETIHI I Frelpurg CIAED EENE stlindliche Verbindung mit Zug tiber OG
Jahrzehnten, sollte beibehalten werden
vorhanden
Schramber Kaufménnische Schulen Schramberg-Sulgen: keine Winzeln ist Uber die 7477 direkt an Sulgen
9 Linienverbindung zwischen Aichhalden und Winzeln angebunden
- i . 7477 dient der Verbindg. Schramberg -
Schramberg 7477 Kaufménnische S(ihulen Schranmblerg Sulgen: sollte auf Oberndorf, nicht der kleinrdumlichen
Wunsch lber Hochméssingen fahren .
ErschlieBung unterwegs
Schramberg Wittum-Schule (SfG): Die meisten Linien halten an der "Rose", FuBweg ist zumutbar

dies bedingt einen weiten Weg zur Schule.

Summe zusatzlich zum NVP entstehende jahrliche Kosten (soweit iiberschldgig

kalkulierbar):

955.570 €
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Formliche Anh6rung gemaB § 12 OPNVG

Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Oberndorf a.N. 25.05.12

durchgangig als Linienkategorie E2 ausweisen.

Berufs- und Schiilerverkehr
wird weiterhin mit Bussen
ohne Anruferfordernis bedient
werden, fiir den Abschnitt
V6hringen-Oberndorf wurde
abweichend von der sonstigen
Kategorisierung Linienverkehr

1 [(Gewerbegebiete Bochingen, Boll haben viele Einpendler aus |.
Vohringen und Wittershausen, Hagebaumarkt, Notfallpraxis) in der HVZ vorgesehen (s.
Linie 7432 ! ! Tab. 4.15-1 im Textband). Ein
tagesdurchgangiger
Stundentakt mit Bus entspricht
nicht der Fahrgastnachfrage
(punktuelle Fahrgastzahlung
im Mai 2012).
dringend: neue Haltestellen im Bereich der Gewerbegebiete Dem wird zugestimmt. Hst.
2 [Vogelloch und Rankacker; kénnen auch von 7430 angefahren  [7430/7430 mit fuBlaufiger
werden ErschlieBung sind anzustreben.
Zusatzliche Fahrten zur
- Schaffung zusatzlicher Busverbindungen abends und am E.rre|.chung des Stundentaktgs
Linie 31 3 sind im NVP vorgesehen, bei
Wochenende von und nach Dornhan
Kat. E2 abends und Sonntags
als Anmeldeverkehr.
Neuschaffung/Erganzung einer Linie Oberndorf tber Mit immer weniger Geld
. Hochmdssingen/Dornhan: Dadurch wird eine direkte Anbindung |[kénnen nicht immer mehr
neue Linie : . . .
iiber Hoch-l 4 dgs Berglches Dorn.han mit den Gewerbe- und o neue Llnlep bedient werdep.
méss. Dienstleistungsbetrieben auf dem Lindenhof sowie eine Kein ausreichendes Potenzial
SchlieBung der Liicke zwischen Marschalkenzimmern und vorhanden -
Hochmdssingen erreicht. Finanzierungsfrage!
Fir diese Hauptachse wird dringend um Verbesserungen im
Linie 7477 | 5 Abend- und Wochenendverkehr durch zusatzliche Einrichtung |Das ist im NVP vorgesehen
eines Busverkehrs entsprechend der Ankiindigung im Entwurf  |und bereits in Vorbereitung.
des NVP gebeten.
Es wird um Uberpriifung zusitzlicher Busverbindungen analog [Die Uberplanung des Korridors
Linie 22 6 |der in Bésingen ankommenden bzw. abgehenden Verbindungen|RW - Bésingen - Oberndorf ist
von/nach Rottweil gebeten. im NVP vorgesehen.
éhlﬁ)g:_é’ 7 [Richtigstellung: Busbevorrechtigung am Talplatz ist umgesetzt [wurde aktualisiert
Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Oberndorf a.N. 04.06.12 i.V. mit Stellungnahme vom
20.05.11
Verkehrs- keine Vorverlegung des Ubergangs HVZ - NVZ von 19 auf 18 Ende HVZ 19 Uhr wurde nach
. 8 [Uhr an Werktagen; Geschaftsschluss 18:30 Uhr, Verkniipfung [Beratung in den Kreisgremien
zeiten . . . .
mit Schiene und Regionalbussen beibehalten.
Bei Neuordnung ist der Schiilerverkehr zwischen Talhausen und
Linien 9 Oberndorf a.N. zu gewahrleisten (8-10 Schiiler wird zugesichert
7444/20 allgemeinbildende Schulen, zuziiglich Schiiler der Robert-
Gleichauf-Schule).
Linie 7430 | 10 Eine Anpassung an die Zuganschliisse in Oberndorf a.N. ist E;isr;r:r:\?veeczlsgl Dez. 2011

dringend notwendig und wird schon seit Jahren gefordert.

umgesetzt.
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Formliche Anh6rung gemaB § 12 OPNVG

Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Oberndorf a.N. 04.06.12 i.V. mit Stellungnahme vom
20.05.11 - Fortsetzung

Schiilerbeférderung zur Ivo-Frueth-Schule aufrecht erhalten:
7410/7402 mit Umstieg Dornhan/Véhringen. 7432: 27 Schiler

I;I:i%? zur Ivo-Frueth-Schule und weitere Schiiler Bochingen/Boll -
7402/ 11 |Oberndorf a.N. und Verbindung Boll zur Grundschule Das ist im NVP so vorgesehen.
2432 Bochingen. AuBerdem soll auf der 7432 auBerhalb des

Schiilerverkehrs zur Anbindung von Bochingen/Boll an die

Kernstadt das Angebot im bisherigen Umfang erhalten bleiben.

Bei Wedfall der Haltestelle "Irslenbach" miite die Bedienung

mit der 7444 voll Gibernommen werden. Anbindung .
Linie 34 | 12 |Bahnhof/ZOB durch 34 wird sehr begriiBt. Bei Planungen zur %rN\er?%fiilrlthvs;} Igzﬁzﬁd‘ Ist

Haltestellenbelegung wurde die Linie bereits entsprechend 9 )

beriicksichtigt.

.. N . . L Dem wird zugestimmt. Hst.
Gewerbe- Wiinschenswert ware die Anbindung der Gebiete "Im . B
. 13 " i . " ) . 7430/7430 mit fuBlaufiger

gebiete Vogelloch" und "Rankacker" im Stadtteil Bochingen. . .

ErschlieBung sind anzustreben.
dvnam Die Verlegung von Leerrohren
y ) Leerrohre wurden am ZOB bereits verlegt, zligige und wird begriBt, die Einrichtung

Fahrgast- | 14 . - . f . . L
info landkreiseinheitliche Lésung ist zu begriiBen von Echtzeitanzeigen ist im

NVP vorgesehen.

Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Dornhan

friher vorhandene Busverbindung wieder herstellen: Linie vor

Mit immer weniger Geld
koénnen nicht immer mehr
neue Linien bedient werden.

Linie 7414 | 15 |allem am Wochenende dber Dornhan fiihren (Alpirsbach: ) ) )
. - . Kein ausreichendes Potenzial
Kleinzentrum, Bahnhof; Oberndorf, Lindenhof, Hochm&ssingen)
vorhanden -
Finanzierungsfrage!
Es soll darauf hingewirkt werden, dass der Spatbus am Das ware sinnvoll. Das
Bus von 16 Samstag Abend von Freudenstadt her bis zum neuen ZOB in zustandiges
FDS Dornhan fahrt und damit auch Anschluss zum Anrufbus Verkehrsunternehmen priift
geschaffen wird. dies.
Mit immer weniger Geld
kdnnen nicht immer mehr
neue Linie | 17 |Busverbindung von Dornhan nach FAluorn-Winzeln einrichten nege leer‘ bedient werdel.'l.
Kein ausreichendes Potenzial
vorhanden -
Finanzierungsfrage!
Bitte, dass auf das Anrufbussystem intensiv hingewiesen wird,; Werbemateriel wurde der
Anrufbus | 18 ! " |Gemeinde zugesandt; mehr

Unterstiitzung hierbei zugesagt

Marketing ist vorgesehen.

Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Epfendorf

Linie 7444

19

Die Einstellung des Linienbusverkehrs im Ortsteil Talhausen
wird abgelehnt.

Es ist keine Einstellung des
Busverkehrs vorgesehen,
sondern lediglich eine
Umstellung auf
Anmeldeverkehr auBerhalb
des Schiilerverkehrs.
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Formliche Anh6rung gemaB § 12 OPNVG

Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Fluorn-Winzeln

Durch Umsetzung NVP 99 wurde Fluorn von der Linie
Schramberg - Oberndorf abgehangt (Umsteigeverbindung
funktioniert oft nicht, Bevdlkerung kritisiert MaBnahme auch
nach 10 Jahren noch). Eine Integration von Fluorn in die Linie
ware moglich: von Beffendorf (iber Kreisverkehr am Wiesoch

Wird im Rahmen der

Linie 7477 | 20 [nach Fluorn und dann nach Winzeln fiihren (in beide Schnellbuseinfiihruna aepriift
Fahrtrichtungen mdglich). Bei Realisierung der g geprutt.
Schnellverbindung Oberndorf - Schramberg liber Beffendorf,
kdnnte Beffendorf komplett aus der Linie 7477
herausgenommen werden und die 7477 kdnnte direkt von
Lindenhof nach Fluorn fahren.

Mit immer weniger Geld
Im Entwurf des NVP fehlt Aussage zur Schaffung einer konneq r_ncht 'm.m er mehr
. . " N neue Linien bedient werden.

Verbindung von Fluorn-Winzeln (iber Rétenberg nach . i .
Fluorn- ) o - Kein ausreichendes Potenzial
Winzeln - Aichhalden. Einrichtung der gemeinsamen Werkrealschule vorhanden -

) 21 |Aichhalden/Fluorn-Winzeln ab 2012/13 ist genehmigt. Uber den |_. .

Aich- -- . N Finanzierungsfrage!

OPNV muss Verbindung hergestellt werden (s. auch Antrage I X
halden Einbindung in vorhandene

von Aichhalden und Fluorn-Winzeln zur Fahrplangestaltung ab
Dezember 2011).

Linien wurde gepriift und ist
aus Zeitgriinden (Umweg)
nicht méglich.

Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Véhringen

Die Gemeinde Vohringen beantragt eindringlich, die Buslinie

Berufs- und Schiilerverkehr
wird weiterhin mit Bussen
ohne Anruferfordernis bedient
werden, flir den Abschnitt
Voéhringen-Oberndorf wurde
abweichend von der sonstigen
Kategorisierung Linienverkehr

Linie 7432 | 22 [7432 (Sulz — Véhringen —Vdhringen-Wittershausen — Oberndorf |.
a. N.) in die Kategorie ErschiieBungslinie 2 einzustufen in der HVZ vorgesehen (s.
T ) Tab. 4.15-1 im Textband). Ein
tagesdurchgangiger
Stundentakt mit Bus entspricht
nicht der Fahrgastnachfrage
(punktuelle Fahrgastzahlung
im Mai 2012).
Voéhringen ist auf eine angemessene und belastbare Oberndorf ist kein IC-Halt. Die
Verkehrsanbindung an die sich in ihren Angeboten ergénzenden |Linie ist tagsiiber sehr
Unterzentren Sulz a. N. und Oberndorf a. N. (IC-Halt, schwach frequentiert, eine
Linie 7432 Krankenhaus mit Notfallpraxis) angewiesen, zumal dort tagesdurchgangige Bedienung
Argu- 23 lel.ganschlus§ in die Kreisstadt. Rottweil, in den Raum der mit BL!S ist weder sinnvoll noch
mente im friiheren Krglsstadt H_orb und in dgn GrpBraum Stuttgart f.lnan2|e_rbar. In d"er H\_/Z und
Einzelnen besteht. Es ist unabdingbar, dass in beide Unterzentren zu Uber Mittag (Schiiler) ist

Haupt- und Nebenverkehrszeiten ein verlasslicher Busverkehr
gewahrleistet wird und kein Anrufbus.

weiterhin die Bedienung mit
Bussen vorgesehen.

24

Die 7432 bindet Wittershausen an (auch Schilerverkehr
Sigmarswangen zur Grundschule Wittershausen).

Im NVP ist diesbeziiglich keine
Anderung vorgesehen
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Stddte und Gemeinden (nach Raumschaften): Voéhringen - Fortsetzung

Linie 7432
Argu-
mente im
Einzelnen -
Fort-
setzung

25

Die Linie 7432 stellt eine wichtige Direktverbindung fiir die
weiteren Miihlbachtalortsteile der Stadt Sulz a. N. (Fischingen,
Mihlheim, Renfrizhausen, Bergfelden, Holzhausen und
Sigmarswangen) nach Oberndorf a. N. dar.

Diese Verbindung wird Uber
Sulz mit dem Zug wesentlich
schneller angeboten.

26

Es ist fraglich, ob Menschen im Seniorenalter, z.B. nach einem
psychisch belastenden Arztbesuch, konsequent in der Lage
sind, einen Anrufbus fiir die Heimfahrt zu bestellen.

Sie kénnen die weiterhin
verkehrenden Busse benutzen.
Die Arztpraxis kann ggf. die
(An-)Rufbus-Anmeldung
{ibernehmen.

27

Berufspendler miissen fiir den OPNV gewonnen werden. Das
kann nicht erreicht werden, wenn auBerhalb der
Hauptverkehrszeiten nur Anrufbusse verkehren. Die wenigsten
Berufsbilder arbeiten heute ,nach der Stechuhr®. Verlassliche
regelmaBige Zeiten anstatt Wartezeiten auf Anrufbusse sind
daher fiir Berufspendler notwendig.

Auf Anrufbusse muss nicht
gewartet werden, sie
verkehren zuverlassig nach
Fahrplan. Die Ubliche
Gleitzeitregelungen sind mit
dem Bus abgedeckt.

28

Die Gemeinde V6hringen und die Stadt Sulz a. N. planen ein
Interkommunales Gewerbegebiet. Die Stadt Oberndorf plant
derzeit die Erweiterung des Gewerbegebiets ,Vogelloch" in
Bochingen. Die Linie 7432 verbindet Sulz/Véhringen und
Oberndorf mit diesen kiinftigen Gewerbegebieten. Eine
Reduzierung des Bedienungsstandards ware kurzsichtig und
unverniinftig.

Im Berufsverkehr ist keine
Reduzierung vorgesehen.

29

Die 7432 bindet die Oberndorfer Stadtteile Bochingen und Boll
an Oberndorf a. N. an.

Das andert sich nicht:
weiterhin besteht das Angebot
zusammen mit Linie 7430.

30

Die 7432 bindet Sigmarswangen an Sulz a. N. an.

Das andert sich nicht.

31

Die StraBenbelastung und die Pendlerbewegung auf dieser
Strecke sind nicht geringer als auf anderen Strecken im
Landkreis, die als ErschlieBungslinie 2 kategorisiert werden, im
Bereich der Pendlerbewegungen sogar eindeutig hdher als
manche fiir ErschlieBungskategorie 2 vorgesehene Verbindung.

Fir Pendler (Berufsverkehr) ist
keine Reduzierung
vorgesehen.

32

Da zur Gewahrleistung eines stiindlichen Anrufbusses
Fahrzeuge und Personal vorgehalten werden missen, ist sehr
stark anzunehmen, dass die einsparungsfahigen Kosten eines
Anrufbusverkehres lediglich in den ,Bewegungskosten" der
ohnehin vorhandenen Ressourcen liegen. Es ist duBerst fraglich,
ob diese Einsparpotentiale so hoch sind, dass ein ,,Abhdngen®
unserer landlichen Rdume damit gerechtfertigt werden kann.
Zudem wurden die erzielbaren Einsparpotentiale bisher nicht
quantifiziert. Vor diesem Hintergrund muss die Frage nach der
Sinnhaftigkeit von Anrufbusverkehren ganz generell gestellt
werden.

Der Lkr. RW hat (ber den
Anrufbus ein abends und am
Wochenende kreisweit
flachendeckendes Angebot zu
Uiberschaubaren Kosten
geschaffen, das anders (mit
Bussen) unter den heutigen
Rahmenbedingungen nicht
mal ansatzweise finanzierbar
ware.
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NVP Ent
wurf

Nr.

Inhalt der Stellungnahme

Bewertung Land-
kreis/Nahverkehrs-
beratung Siidwest

Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Rottweil

Der Gemeinderat hat in seiner Sitzung am 25.07.2012 das

Einver- 33 [Einvernehmen zum Nahverkehrsplan flir den Landkreis Rottweil
nehmen S .
einstimmig erteilt.
Einfihrung und Prazisierung Begriff
Stadtverkehr/Stadtverkehrslinie; die Stadt Rottweil pladiert . N
4.3 34 dafiir, als Stadtverkehrslinien solche zu qualifizieren, die 6.1 Definition erganzt
innerstadtischen Charakter haben
Stadtverkehr soll im Hinblick auf das Auslaufen der Der Pun.kt 2.2.1 wurde um
L . . . Beschreibung und Benennung
Liniengenehmigung (2013) neu konzipiert und ausgeschrieben o . >
. .o - des Linienbiindels erganzt. Die
Linien- werden. Aufgrund unterschiedlicher Ertragskraft der Linien soll .
.. 35 S . R vorhandene Abbildung 2.2.1-4
biindel das Linienbiindel fiir den Stadtverkehr auch im kiinftigen . .
Nahverkehrsplan definiert werden, um "Rosinenpickerei" zu im Anhang wurde mit
. P ! P Linienbiindel Stadtbus Rottweil
vermeiden. N .
Uberschrieben.
Alle MaBnahmen stehen unter
Finanzierungsvorbehalt.
Mobilitatszentralen werden
Mobilitats- Finanzierung unklar, finanzielle Beteiligung der Stadt Rottweil _angestrebt, auch weil die
zentralen, . . . . intermodale Vernetzung der
36 |nicht absehbar: Abschnitte streichen bzw. Stadt Rottweil . .
4.9, 5.7, Verkehrsmittel weiter an
herausnehmen . .
6.2.7 Bedeutung gewinnen wird.

Eine Realisierung nur in
Schramberg erscheint wenig
sinnvoll.

Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Dei3lingen

Kenntnis-
nahme

37

Gemeinderat hat Anhdrungsentwurf zur Kenntnis genommen,
keine weiteren Anregungen, Dank flr die Berlicksichtigung der
bisherigen Anregungen und Wiinsche

Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Villingendorf

Einver-
standnis

38

Gemeinde ist mit Entwurf des NVP einverstanden.
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Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Schramberg

Schramberg erwartet vom Landkreis Rottweil, dass dieser durch
ein gutes Busangebot, auf den Hauptlinien auch abends und am
Wochenende, die Anbindung an den Schienenverkehr und die

Linien- Einbindung in das Uberregionale Busnetz gewahrleistet. Damit __
verkehr : - Das ist im NVP vorgesehen
39 |soll der Nachteil des fehlenden Bahnanschlusses fiir den o .
abends . L X . und bereits in Vorbereitung
bedeutenden Industrie-, wichtigen Dienstleistungs- und Schul-,
gefordert . . . .
sowie starken Tourismusstandort einigermaBen ausgeglichen
werden. Abendliche OPNV-Bedienung tiber Anrufsammelbusse
ist fiir ein Mittelzentrum kein adaquates Angebot.
In Hornberg verkehrt nur ein
Schramberg fordert weiterhin eine durchgehende Verbindung Z?r:rx:itfz:sg:qgvsz;: r?escllr:ad
Linie 7484 | 40 |zum Fernverkehrsbahnhof Hornberg im 2-Stunden-Takt. Die . ) '
Reduzierung der durchgehenden Busfahrten wird abgelehnt Die Anbindung Schramberg -
g g 9 ' Hornberg ist im Stundentakt
im NVP vorgesehen.
Fahrgastzahlungen im
Die Stadt fordert die Einstufung als ErschlieBungslinie 2 und g::gi?ré ':l]oézng?ﬁ;tigulnz Es
Linie 56 41 |feste Fahrten ohne Anmeldung in den Spitzen des Schiiler- und 98 . g
. . folgen hieraus keine
Berufsverkehrs sowie in den Schulferien. . - .
Einschrankung im Berufs- und
Schilerverkehr
Linie 55 4 Auch kiinftig sonntags Linienfahrten vorsehen. Diese kdnnen, [Bei Mitfinanzierung durch die
wie seit 2 Jahren Ublich, (iber Hardt gefiihrt werden. Stadt wie bisher mdglich.
I"Der. VVR soI.I, analog _zum Tagesticket fiir Grup?en guch in den Das Tages-Ticket Gruppe wird
. Ubrigen Tarifzonen ein solches Angebot - als giinstiges Angebot o .
Tarif 43 |... ) i o bereits fiir alle Tarifzonen
fir Erwachsenen und Kinder zur gemeinsamen OPNV-Nutzung -
. angeboten.
unterbreiten.
Dieser Wunsch wird
unterstitzt. Die
AuBenmontage ist nur bei
Fahrten/Linien mit reinem
Tourismus-/Freizeitzweck
sinnvoll. Eine Landesforderung
auch von Radanhangern ist
In allen Bussen des Nahverkehrs im Landkreis sollen kinftig erstmals moglich. Im
Fahrrad- - . . .
mitnahme 44 |Fahrrader kostenlos transportiert werden. Dazu sollen die Berufsverkehr wegen langerer

Busse, soweit erforderlich, technisch umgeriistet werden.

Aufenthaltszeiten an
Haltestellen nicht sinnvoll.

NF bzw. LE-Busse werden im
NVP gefordert, dann ist die
Radmitnahme einfacher, aber
nicht zuverlassig mdglich, weil
Kinderwagen/Rollstiihle
Prioritat haben.

Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Eschbronn

neue Linie

45

Priifauftag: Linienverbindung nach Hardt einrichten

Mit immer weniger Geld
kénnen nicht immer mehr
neue Linien bedient werden.
Kein ausreichendes Potenzial
vorhanden -
Finanzierungsfrage!
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Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Lauterbach

Uberlappung/Giiltigkeit der VVR-Karten zumindest nach
Hornberg (Schule, Vereine, Tourismus, Firmen und Bahnhalt)

Das ist im NVP unter den zu
schaffenden tariflichen

Tarif 46 |erreichen. Bsp. Handballspielgemeinschaft TSV Lauterbach/TV [Ubergangsregelungen an
Hornberg Training in Hornberg kénnte mit dem Bus erreicht erster Stelle vorgesehen (Kap.
werden, wenn preiswerter. 4.11).
Fahrgastzahlungen im Okt. 11
Ab Lauterbach Richtung Hornberg nur noch E3, d.h. Rufbusse |und April/Mai 12 belegen
zweistiindig; Umstellung auf Rufbusse ist nicht akzeptierbar; auBerhalb des Schiilerverkehrs
vor allem wg. Tourismus ist eine Umstellung auf Rufbus auch  |eine minimale Besetzung der
nicht vergleichbar mit Rufbusumstellung bei anderen Linien im [Busse (unter 5 Pers.), auch bei
47 |Kreisgebiet, eine solche Umstellung konterkariert die vielen schonem Wanderwetter. Nur
Bemiihungen, die Urlauber zur OPNV-Nutzung zu bewegen. Wir |in Einzelfillen sind Gruppen
sehen massive Verschlechterungen im Bereich Tourismus und |unterwegs, diese miissen sich
fir groBe Teile der Bevolkerung. Umstellung auf Rufbus nach  |bereits heute fiir den Bus
Sulzbach wird akzeptiert. anmelden und werden auch
kiinftig bedient werden.
Linie 7484 Festverkehr Schramberg - Hornberg So zwei Fahrtenpaare
bereits eingeplant. Dies wird begriit. Zusatzlich wird Die niedrigen Fahrgastzahlen
48 |Festverkehr So Fahrtenpaar um die Mittagszeit und eine rechtfertigen keine
Frihverbindung ab Hornberg sowie Festverkehre in den Ferien [zusatzlichen Regelfahrten.
gefordert.
Ein Zubringer auf den Zug
6:12 Uhr ist vorhanden, die
Rufbus nach Hornberg flir Zugabfahrten 5:56, 6:12, 7:31 anderen werden von der SBG
49 |einrichten, ebenso als Abbringer fiir die Zugankiinfte gepriift (aufgrund des
nachmittags. Schiilerverkehrs nicht ganz
einfach). Abbringer
nachmittags ist vorhanden.
Umstieg auf das Fahrrad aufgrund schwieriger Topographie neue Mdglichkeiten mit
50 |~ - .
nicht moglich Pedelec/E-Bike
zwischen Schramberg und Lauterbach traditionell enge und Busverkehre fgr aI.Ie kIemian.
. Ortschaften, die nicht zufallig
gute Verblndungen; an einer Achse liegen, ist nicht
51 |alle Fachérzte, Arztehaus, Einkaufsmdoglichkeiten in Schramberg | ) !
: L ) finanzierbar. Bedarfsgerechte
angesiedelt; fiir die Bewohner aus den Bereichen Sulzbach und A
Fohrenbiihl ware Umstellung auf Rufbus Einschrankung Ar.1'mel.d everkehre sind im NVP
Linie 7484 stiindlich vorgesehen.
Argu- Hauptschule wird nur noch weitergefiihrt, bis die jetzigen
mente im 5> Klassen 7 und 8 ihren Hauptschulabschluss haben, danach reine|Der Schiilerverkehr bleibt
Einzelnen Grundschule => Schiiler miissen auf die Hauptschulen in gewahrleistet.
Schramberg, Sulgen oder Hornberg wechseln
Hauptschulen/Grundschulen werden in Ganztagesschulen
umgewandelt, so dass das Unterrichtsende durch Betreuung -
und Zusatzkurse auch nicht mehr so einfach definiert werden D.as muss 'm. Elnzelfe.].ll
53 einvernehmlich geprift

kann; auch diese Schiiler sind darauf angewiesen, dass eine
verniinftige Busanbindung bestehen bleibt und die Busse dann
auch ausreichend groB sind.

werden.
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Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Lauterbach - Fortsetzung

Linie 7484
Argu-
mente im
Einzelnen -
Fort-
setzung

54

Der Bahnhof in Hornberg ist fiir Schramberg/Lauterbach der
Bahnknoten schlechthin. Die Behauptung, dass er durch die
Aufwertung der Kinzigtalbahn eine verminderte Bedeutung
habe, ist nicht richtig. Die beste Verbindung in den Raum
Karlsruhe/Frankfurt und weiter nach Norddeutschland besteht
Uber Schramberg Busbahnhof und Lauterbach zum
Fernverkehrsbahnhof Hornberg. Bei einer Kiirzung von Buslinien
oder einer fiir den Nutzer komplizierten Umstellung auf
Rufbusse befiirchten wir eine Schwachung des Hornberger
Bahnhofs bis hin zu seiner Gefahrdung. Auch fiir Urlauber ist
Bahnhof Hornberg zentraler Anlaufpunkt (Bodensee, Karlsruhe,
StraBburg).

Dies spiegelt sich nicht in den
Fahrgastzahlen wieder, auch
nicht, als die Linie noch sehr
viel dichter bedient war (z.B.
2005). In Hornberg verkehrt
nur ein Fernverkehrszug pro
Tag (und ein weiterer am
Wochenende), ansonsten
Regionalverkehr im
Stundentakt.

55

Die vorgesehenen Anderungen sind auch fiir eine
Tourismusgemeinde wie Lauterbach nicht akzeptierbar.
Landschaftsschutzgebiet Sulzbachtal und der Fohrenbiihl sind
touristische Leuchttiirme fiir ein Uiberregionales Einzugsgebiet.
Es ist nicht akzeptabel, wenn diese Ziele nur noch durch
Rufbusse am Wochenende oder in den Ferien zu erreichen sind.
Gerade Wandergruppen wéhlen oft bewusst den OPNV. Laut
Aussage der SBG missen diese Gruppen eine Umstellung auf
gréBere Busse mindestens drei Tage vorher anmelden. Dies ist
nicht praktikabel und umsetzbar. Fiir unsere touristischen
Betriebe entsteht ein groBer Schaden und fiir unsere Gaste eine
groBe Unzufriedenheit mit dem Urlaubsgebiet. Kiirzere
Buchungsfrist fiir Gruppen erforderlich!

Fahrgastzahlungen im Okt. 11
und April/Mai 12 belegen
auBerhalb des Schiilerverkehrs
eine minimale Besetzung der
Busse (unter 5 Pers.), auch bei
schonem Wanderwetter. Die
Anmeldefristen sind bereits
mehrfach in der regionalen
Arbeitsgruppe 3er-Tarif
besprochen worden, kiirzere
Fristen sind nicht von allen
Verkehrsunternehmern
einheitlich umsetzbar. Im
Einzelfall sind auch kirzere
Fristen heute realisierbar,
wenn Kapazitdten vorhanden
sind.

56

Lauterbach Gber Werbegemeinschaft Kinzigtal mit Hornberg
und Gutach verbunden, Ausbau der Angebote fiir Gaste (z.B.
wird in diesem Jahr ein in Deutschland einmaliger Yoga-
Naturlehrpfad in Sulzbach mit LEADER-Férdergeldern gebaut).

RegelmaBige
Anmeldeverkehre
gewahrleisten die
Erreichbarkeit

57

Plattform plant GutachtalCard fiir 2013 zur kostenlosen Nutzung
touristischer Angebote in den drei Gemeinden (+ angrenzende
Gemeinden wie Wolfach und Schramberg), ,ErfinderZeiten Auto-
und Uhrenmuseum" in Schramberg soll integriert werden;
weiterer Schritt: KinzigtalCard fir alle touristischen
Einrichtungen in den 23 Gemeinden => stérkere OPNV-
Nutzung!

Dies wird begriit. Sobald die
Anmeldeverkehre nicht mehr
ausreichen, wird die
Umstellung auf Busverkehr
gepriift.

58

Lauterbach ist KONUS Griindungsmitglied, Vertrag bis 2016
verlangert; in den letzten drei Jahren hat Lauterbach knapp
30.000 € in diesen Verkehrsverbund eingezahlt

Damit KONUS weiterhin
finanzierbar bleibt, miissen
Busse und Zige
bedarfsgerecht eingesetzt
werden.

59

NVP-Entwurf: ,Der Landkreis Rottweil wirkt darauf hin, dass
touristische Ziele bei der zukiinftigen Entwicklung des OPNV
beriicksichtigt werden". Wir gehen davon aus, dass dies nicht
nur fiir Rottweil und Oberndorf/Sulz gilt, sondern auch fiir den
westlichen Teil des Landkreises, der durch den Abzug von
Behorden und der SchlieBung des Krankenhauses schon genug

in Mitleidenschaft gezogen wurde.

Dies gilt fiir den gesamten
Landkreis, deshalb auch die
Erhéhung und Verstetigung
des Fahrtenangebots auf der
Linie 7484.




Anlage 4 - Seite 9

| Férmliche Anh6rung gemaB § 12 OPNVG |

NVP Ent Bewertung Land-

wurf

Nr. |Inhalt der Stellungnahme kreis/Nahverkehrs-
beratung Siidwest

Stadte und Gemeinden (nach Raumschaften): Lauterbach - Fortsetzung

Aufgrund der teilweise langen
Anfahrtswege ist fir eine

60 [Anmeldezeit Rufbus auf 30 Minuten reduzieren punktliche und zuverlassige
Bedienung eine Anmeldezeit
Rufbus von 60 Minuten erforderlich.
61 |umfassende Informationskette fiir Rufbus Dies st seitens der SBG
vorgesehen.
Priifung der Fahrgastzahlen in zwei bis drei Jahren zur Das wurde von der SBG
62 ;
Beurteilung Rufbusumstellung zugesagt.
Das Wort "untergeordnet”
wurde gestrichen. Nr. 4 ist
221 63 Nr. 2 "untergeordnet" vor Hornberg streichen; Nr. 4 nach eine Aussage Uber die
o "bietet" "neben dem Bahnhof Hornberg" einfiigen Kinzigtalbahn, Hornberg ist
der Schwarzwaldbahn
zuzuordnen.
223 64 Tabelle 2.2.3-1: Bahnhof Hornberg erganzen (mit Hinweis, dass |Eine erlduternde FuBnote
o er nicht zum Landkreis Rottweil gehort) wurde erganzt

Anlage 1, 65 "durch Aufwertung der Kinzigtalbahn verminderte Bedeutung"

S.7 streichen Das wurde umformuliert.
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Landkreise (benachbarte Aufgabentrdger): Landkreis Freudenstadt

Langfristige Beteiligung der Landkreisverwaltung bzw. der

Sstne_qlh- 66 |Verkehrs-Gemeinschaft Landkreis Freudenstadt bei Dem wird zugestimmt.
kreisgrenzeniberschreitenden Verkehren ist von Bedeutung.

Schiler- FahrschUIern zwischen.den I.\.lach.b.arkreisep.sollen keine .

verkehr 67 [Nachteile entstehen. Eine friihzeitige Beteiligung der Das wird genauso gesehen.

betroffenen Schultrager ist daher in jedem Fall notwendig.

Landkreise (benachbarte Aufgabentrager): Ortenaukreis erganzt um Stellungnahme der Stadt

Hornberg
Linie soll auBerhalb des Schiilerverkehrs nicht auf Rufbus Dgn.n ware eine
. . Mitfinanzierung durch den
umgestellt werden. Auch in den Schulferien und am T
68 L o _ Ortenaukreis/die Stadt
Wochenende ist ein Grundangebot mit Linienbussen wichtig. . .
- : . . . Hormberg erforderlich. Siehe
Linie 7484 Einer Umstellung auf Rufbus wird daher nicht zugestimmt. .
auch die folgenden Punkte.
69 gszarljiitelrnnliitvlvjr:terz]uHaeI:;a?rIgiglhleiieh:$enqce:nzu£ein Ergebnis Die Zahlen liegen seit Mitte
g zugesagt. 9 9 Juni 2012 vor.
vor.
Fahrgastzahlungen im Okt. 11
und April/Mai 12 belegen
auBerhalb des Schiilerverkehrs
Linie hat groBe Bedeutung fiir Tourismus auf dem Fohrenbiihl. [eine minimale Besetzung der
Rufbus aufgrund von geringerer Platzkapazitat Busse (unter 5 Pers.), auch bei
70 |(Wandergruppen) und erforderllicher Anmeldung ungiinstig. schénem Wanderwetter. Nur
Anderungen wiirden eine gravierende Verschlechterung fiir in Einzelfallen sind Gruppen
touristische Betriebe bedeuten. unterwegs, diese miissen sich
bereits heute fiir den Bus
anmelden und werden auch
kiinftig bedient werden.
Linie 7484 In Hornberg verkehrt nur ein
Argu- Fernverkehrszug pro Tag (und
mente im ein weiterer am Wochenende);
Einzelnen i
Linie ist Schienenzubringer (Fern- und Regionalverkehr auf der geringe fghrgastzahlen ?UCh
.. ) . ) ) als die Linie noch sehr viel
71 [Schwarzwaldbahn) fiir Schramberg, Schiltach ist kein adaquater | . .
Ersatz fiir Hornber dichter bedient war (z.B.
g 2005). Anbindung
Schramberg - Hornberg ist im
Stundentakt im NVP
vorgesehen.
Linie starkt Schramberg, da es Hornberger Blirgern erméglicht, |Anbindung Schramberg -
72 |in dieses Mittelzentrum zu kommen und die Angebote zu Hornberg ist im Stundentakt
nutzen. im NVP vorgesehen.
73 Anderung wiirde gravierende Verschlechterung im OPNV fiir Fir Reichenbach ist keine
Ortsteil Reichenbach darstellen. Anderung vorgesehen.
Das Angebot wird sogar
Integration des freigestellten Schilerverkehrs aus Reichenbach |verbessert, indem mehr
Vorlei- und Niederwasser in die SBG-Linien wurde 2004/05 unter Fahrten angeboten werden
stungen 74 |Zuriickstellung erheblicher Bedenken zugestimmt, weil (NVP: Stundentakt). AuBerhalb
Hornberg versprochen wurde, dass damit das OPNV-Angebot fiir die des Schiilerverkehrs

beiden Ortsteile aufrecht erhalten werden kann.

entsprechen Anmeldeverkehre
dem Fahrgastaufkommen.
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Landkreise (benachbarte Aufgabentrager): Ortenaukreis erganzt um Stellungnahme der Stadt
Hornberg - Fortsetzung

Vorlei- Damit KONUS weiterhin
stungen Hornberg leistet seit Beginn erhebliche Zahlungen fiir KONUS [finanzierbar bleibt, miissen
Hornberg | 75 |und fordert entsprechend ein angemessenes OPNV-Angebot fiir |Busse und Ziige
(Fort- die Gaste. bedarfsgerecht eingesetzt
setzung) werden.
Landkreise (benachbarte Aufgabentrager): Schwarzwald-Baar-Kreis
76 |Gratulation zum gelungenen NVP-Entwurf vielen Dank
Zuscheidungen aus BahnCard-Verkauf und mégliche
Mehrverkehre durch Anerkennung der BahnCard gleichen die . .
. . . .. Dieses Ziel wurde erst auf
geringeren Einnahmen nicht mal annahernd aus. Auch vor dem L o
Anerken- . e o .. . . ausdriicklichen politischen
Hintergrund riicklaufiger Schiilerzahlen besteht kein Spielraum .
nung .. - ey . Wunsch hin aufgenommen.
fur solche tarifliche MaBnahmen. Verbundtarif ist ja bereits .
BahnCard | 77 - .. X A Die Umsetzung steht unter
subventioniert. In der Folge miiBten zum Ausgleich die : i .
4.11, 5.8, ) . . N Finanzierungsvorbehalt. Ein
Verbundtarife erhoht werden. Anerkennung im VVR wiirde zu . .
6.2.8 . ) . . . gemeinsames Vorgehen im 3er
Druck bei 3er-Tarif und in den Binnentarifen von VSB und Tarif ist wiinschenswert
TUTicket fiihren. => Uberdenken, ob Anerkennung BahnCard '
als Ziel im NVP verankert werden sollte.
Strecke Villingen-Schwenningen - Rottweil: Liicke zum
RinazZug: Stundentakt schlieBen wird ausdriicklich begriiBt. Zuerst
3 29 4 g ) Bedienungsliicken tagsiiber zwischen Rottweil und Trossingen
I schlieBen, dann Abendverkehr. Schwarzwald-Baar-Kreis ist Die Reihenfolge wird genauso
4.15, 78 . o .
6.2.1 bereit, die Streckenanteile im Abendverkehr zu Gbernehmen. gesehen.
6.2.12) Ob 50%-Beteiligung des Landes erreicht werden kann, muss
o offen bleiben, kann jedoch als Zielsetzung im NVP enthalten
bleiben.
Ringzug:
4.6, 5.1, 79 [Haltepunkt Rottweil Stadtmitte ist sinnvoll und notwendig.
6.2.1
Einsatz Neigetechnik ist hier Giberholt. Mittelfristige Konzeption: ;Z\Allfcffgtgﬁr célr?annt mittels
nach Elektrifizierung 6stl. Hollentalbahn soll Breisgau-S-Bahn 9 g. !
; : - ) derer generell eine
N 80 |von Breisach/Freiburg bis Villingen durchgebunden werden; Beschleuniquna erreicht
Villingen- Villingen-Schwenningen - Rottweil soll in heutigen Fahrlagen werden kt')r?nteg dies ist keine
Schwen- mit dieselbetriebenen Pendelziigen bedient werden. -
ningen - Festlegung im konkreten Fall.
Freiburg: Spétere Elektrifizierung Villingen-Schwenningen - Rottweil wird
46 S. 59 begriiBt, Elektro-Triebwagen dann umsteigefrei von Stuttgart
vorletzter bis Villingen. Eine durchgehende Verbindung Rottweil - Ziel ist eine schnelle
Absatz 81 [Freiburg/Breisach ist unrealistisch, weil auf der Héllentalbahn  [Verbindung von Rottweil nach
nur steilstreckenféhige Fahrzeuge in Sonderbauart eingesetzt  |Freiburg.
werden diirfen und es wirtschaftlich nicht darstellbar ware,
diese bereits ab Stuttgart oder Rottweil einzusetzen.
Aussage zu Vorteilen durch S21 (das ja nach postivem
Gaubahn Volksentscheid umgesetzt wird) wird vermisst: umsteigefreie
4.6 S. 59-( 82 |Anbindung Flughafen, Filder-Messe und Fernbusbahnhof aus/in |Aussage wurde erganzt.
60 Richtung Rottweil => fiir gesamte Region wichtige Komponente

der Gaubahnstrecke
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Landkreise (benachbarte Aufgabentrdger): Schwarzwald-Baar-Kreis - Fortsetzung

83

Verbesserung auf Achse Schramberg - Villingen stehen wir
aufgeschlossen gegeniiber. Aber Starkung 7486 wie im NVP
vorgeschlagen (Erhéhung Fahrtenangebot, Beschleunigung
durch Schaffung von Direktverbindungen bis Villingen) kénnen
wir aufgrund negativer Auswirkungen auf unsere Hauptachse
7265 (Linie miiBte dann in Kénigsfeld gebrochen werden) nicht
mittragen. Beschleunigung ist durch Direktverbindungen
Schramberg - Villingen fiir die 7486 ohnehin nicht realisierbar,
da am Umsteigeknoten Konigsfeld die Busse zum Umsteigen
aufeinander warten. Vorschlag: 7486 optimal mit 7265

Sukzessive Verbesserung ist
auch Ziel des
Nahverkehrsplans.

Linie verknipfen. In Abstimmung kdnnen auch einige Fahrten mehr
7486: als heute von Schramberg bis Villingen durchgebunden
2.2.2,3.1, werden.
4.3, 4.4, _ _
4.15, 5.3, Ausweitung Fahrtenangebot, besonders in Tagesrandlagen, 2 Std.- Takt in SVZ entspricht
54,623, | 84 wird nicht der Nachfrage entsprechen u.E. der erwarteten
6.2.4 Nachfrage.
SchlieBung der Bedienungsliicken am Wochenende zwischen Ziel des NVP sind
85 Schramberg und Koénigsfeld wird grundsatzlich begriiBt. Hierbei [umsteigefreie Fahrten - auch
sollten in Kénigsfeld Anschliisse zum bestehenden Angebot der |auf Grund der Wiinsche aus
7265 geschaffen werden. der Raumschaft.
Inbetriebnahme Schwarzwald-Baar-Klinikum Villingen-
Schwenningen: dichtes Stadtverkehrsangebot und Verkniipfung
86 der Regionalbuslinien und Schienenstrecken an den Bahnhéfen Dies wird begriift
Villingen und Schwenningen mit Stadtverkehr. Anfragen aus )
dem Raum Schramberg zu OPNV-Verbindungen zum Klinikum
liegen bereits vor.
- Zu Schwachlastzeiten Angebotsstandard zu hoch angesetzt? Das entspricht u.E. der
Linie 55 87 (ErschlieBungslinie Kategorie 2) erwarteten Nachfrage
(Bedarfsverkehr vorgesehen).
Linien 41 Da nicht im Entwurf NVP erwéhnt, gehen wir davon aus, dass in|Es sind keine Anderungen
88 | .. . . ; , .
und 45 diesem Bereich keine groBeren Anderungen vorgesehen sind.  [vorgesehen.
Landkreise (benachbarte Aufgabentridger): Landkreis Tuttlingen
Gaubahn
4.6 S.59-| 89 [Fihrung der Gdubahn (iber den Flughafen Das wurde erganzt.
60
Landkreise (benachbarte Aufgabentrdager): Zollernalbkreis
Linic 7440 | oo |Erhalt der Schnellbusiinie RW - BL tber die B 27; bei Fiihrung ggé\gifcg:igGgeigta";”vaf;

iber Wellendingen Gesprachsbedarf

zugesichert.




Anlage 4 - Seite 13

Formliche Anh6rung gemaB § 12 OPNVG

NVP Ent
wurf

Nr.

Inhalt der Stellungnahme

Bewertung Land-
kreis/Nahverkehrs-
beratung Siidwest

Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg

Ziele 91 Ziele fiir den Schienenpersonennahverkehr stehen seitens des .
Schiene Landes als Aufgabentrager unter Finanzierungsvorbehalt
Tabelle Der GVP sieht Stundentakt an
4.4-1 auf Werktagen bis 21 Uhr vor (ist
S. 56 und 60-Minutentakt in Schwachverkehrszeit fiir Schienenachsen der 29 . .
5.1 2 Kategorie 1 diirfte nicht realisierbar sein derzeit noch nicht erfullt).
: g ' Stundentakt bis 24 Uhr sollte
Ringzug das gemeinsames Ziel sein
auf S. 70 g )
Abwicklung Personenverkehr (iber Gleis 1 fahrplantechnisch Bei Anpassung der nérdlichen

Bf Obern- ) 2 ) . . Lo .
nicht realisierbar, da Einfahrt nur mit geringerer Abzweigweiche ware eine

dorf: 4.6 | 93 o ) S . .

. Geschwindigkeit moglich ist und die Fahrzeit sich daher Einfahrt mit voller

S. 59 Mitte N . o
verlangern wirde. Geschwindigkeit maglich.

Villingen-

Freiburg: Neigetechnikziige und Elektrifizierung schlieBen sich derzeit

4.6S.59 | 94 |aus, da es keine elektrischen NeiTech-Fahrzeuge fiir den

vorletzter Nahverkehr gibt.

Absatz

RinazZuq: Neubau von DeiBlingen-Lauffen nur sinnvoll, wenn diese Das sollte fiir die nachste

5 1g 9: 95 [Haltestelle im Grundtakt bedient werden kdnnte, was derzeit  |gréBere Fahrplanumstellung

) nicht maoglich ist vorgemerkt werden.

Regionalverband Schwarzwald-Baar-Heuberg
96 |keine Bedenken
Aufnahme Gaubahnausbau und Elekrifizierung der Strecke
4.6 97 |Neustadt-Donaueschingen in die Ziele fiir den Schienenverkehr
wird ausdriicklich begriit




Anlage 4 - Seite 14

Formliche Anh6rung gemaB § 12 OPNVG

Verkehrsunternehmen: Fischinger

gesetzl, Rahmenbedingungen: Abs. 3 fehlt Vorrangigkeit fiir

Es wird hier nur die den NVP
betreffende Aussage zitiert; im

11 % kommerzielle (eigenwirtschaftliche) Verkehre entspr. PBefG Text wurde "u.a. dann"
erganzt.
Zitat aus dem
1.2 99 Schieneninfrastruktur: Definition fir "einwohnerstarke Generalverkehrsplan des
| Regionen" fehlt Landes BW; wird in dieser
Quelle nicht definiert.
Zitat aus dem
Fahrradmitnahme im OPNV: Ausgleich fiir kostenlose Generalverkehrsplan des
1.2 100 ; . . . Landes BW, deshalb kann
Fahrradmitnahme nicht vorgesehen (diese Information fehlt) . . .
diese Information nicht
erganzt werden.
Zitat aus dem
Barrierefreiheit: Forderung zum fachgerechten Ausbau der Generalverkghrsplan des
1.2 101 Landes BW, ist als Forderung
Haltestellen fehlt . -
an dieser Stelle nicht
enthalten.
Verbundagrenzen dberschreitende Tarife setzen einheitliche Zitat aus dem
1.2 102 - Generalverkehrsplan des
Verbundvertrdge + Abrechnungen voraus
Landes BW.
Landesentwicklungsplan. Bedarfsgerechte Verkehre (84 % Im Landesentwicklungsplan
. S . steht, dass der Integrale
1.2 103 |Schiilerverkehr!) lassen sich nicht mir der Forderung nach L
. Taktverkehr ziigig in allen
Taktverkehren verwirklichen. . . .. .
Landesteilen einzufiihren ist.
1.2 104 Regionalplan: Bus und Takt Schiene sinnvoll aufeinander Formulierung wurde so aus
| abstimmen, nicht nur auf Takt Schiene ausrichten Regionalplan ibernommen.
Die Formulierung wurde
13 105 Aufstellung NVP: Linienbiindelung sollte vermieden werden und |ausdifferenziert, Landkreis-
) keine Vorgabe bei der Aufstellung des NVP sein initiierte Linienblindel sind
zuriickgestellt.
2.2.1 106 |Sonderlinienverkehr Rottweil - Eschbronn Locherhof eingestellt |Wurde im NVP gestrichen.
Ausdiinnung in den Schulferien: seit 2011/12 Stundentakt Das wurde entsprechend
2.2.2 107 . N . .
eingefiihrt Uberarbeitet.
Das ist in Zielen (Kap. 4.7) so
2.2.3 108 | Haltestellenausstattung : einheitlicher Standard wichtig bereits enthalten, Kap. 2.2.3
beschreibt nur den Bestand.
7arif, .... Hinweis auf Kundenbiiros privater Busunternehmen |Das wurde entsprechend
2.2.5 109 <
fehlt erganzt.
Unterrichtszeiten sollten sich
am Takt orientieren; wegen
kreisweiter Stundentakt in Flache kontraproduktiv wg. 83% des Riickgangs der
4.4 110 - " . . .
Schiilerverkehr und zeitlichen Bindungen Schiilerzahlen miissen neue
Fahrgastpotenziale
erschlossen werden.
I . - Eine integrierte
48 111/€S sollte nicht im NVP festgeschrieben werden, dass alle Linien Nahverkehrsbedienung st das

den Bahnhof anfahren

Ziel.
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Verkehrsunternehmen: Fischinger - Fortsetzung

Mobilitats-
zentralen, 112 | Mobilitdtszentralen: Information zur Finanzierung fehlt Das muss in den.nachsten
4.9, 5.7, Jahren neu entwickelt werden.
6.2.7
Umsetzung Fahrzeugkategorie A wirtschaftlich nicht Das wurde nach Riicksprache
4.10 5.5 [ 113 |realisierbar, Fahrzeuge, die 2005 iber GVFG-Mittel beschafft mit den Verkehrsunternehmen
worden sind, kdnnten nicht mehr eingesetzt werden vom VVR so angeboten.
Klimatisierung widerspricht Umweltgedanken und qulrigr]\isetr? hz:]tte Eul';nd
4.10 5.9 [ 114 |Wirtschaftlichkeit auf kurzen Linienverlaufen, verbindliche g. . 9 :
. ) ) klimatisiert, weil es Stand der
Einforderung von Klimaanlagen ist abzulehnen o
Technik ist
Fahrzeuggestaltung: einheitliche Gestaltungsmerkmale nicht ~ |OPNV sollte als einheitliche
4.10 1151~ ; .
sinnvoll, da Nutzer ihren Bus sonst nicht erkennen Marke auftreten.
Es wird im NVP nur von
Vermeidung der
4.10 116 | Werbungsverzicht ohne Kostenausgleich nicht sinnvoll Fensterbeklebung
geschrieben, nicht vom
Verzicht auf Werbeeinnahmen.
kostenlose Fahrradmitnahme ohne Kostenausgleich nicht Gemeint ist Schienenverkehr,
41058 (117]" X . )
sinnvoll, Information zu Kosten und Finanzierung fehlt der Text wurde angepasst.
Dies wurde auf polit. Wunsch
BahnCard: finanzieller Ausgleich fiir Unternehmer erforderlich, [hin aufgenommen. Die Kosten
4.1158 (118 , ) . , .
Information zu Kosten und Finanzierung fehlt missen erst noch ermittelt
werden.
Anschiusssicherung und Fahrgastinformation.: D.Ie Dat.endrehschelb.e befindet
, ) . — sich beim Land erst im Aufbau,
Kostenaufstellung fehlt; Finanzierung wird nicht voraussichtlich, . .
5.66.2.6 [119 . . s . ) daher sind noch keine Aussage
sondern sicherlich ohne Mitfinanzierung von kommunaler Seite .
nicht méglich sein zu Kosten maglich (s. Kap.
' 6.2.6).
5g 120 Informationen zu Kosten und Finanzierung von Die Kosten muissen erst noch
' Ubergangstarifen fehlt ermittelt werden.
Umsetzung in den vergangenen Jahren nicht ohne Zusatzkosten|Die Umsetzungen der
bzw. Verschlechterungen erfolgt (Zuschisse fiir Schnellbus, vergangenen Jahre hatten
6.2.2 121 Brechen Frittlingen - Villingendorf, Ausdiinnung Rottweil - weit Gberwiegend mehr Vor-
- Balingen tiber Wellendingen). Neue Umsetzungen nicht tber als Nachteile fiir die
Synergien moglich => zusatzliche Kosten. Es sollten aber keine |Fahrgdste. Noch nicht alle
zusatzlichen Kosten fiir Unternehmen entstehen. Synergien sind ausgeschopft.
6.2.4 127 €s ist zu hinterfragen, ob die Kosten fiir den kreisweiten Der NVP steht unter
o Stundentakt aufgebracht werden kdnnen Finanzierungsvorbehalt.
Das wurde vom VVR nach
Barrierefreiheit: Kosten entstehen dem Unternehmer, der Riicksprache mit den
6.2.5 123 ) . .
dadurch gezwungen wird, andere Leistungen zu kiirzen Verkehrsunternehmen so
zugesagt.
Verkehrsunternehmen: Miiller Reisen
"Linie 21 Dunningen - Fluorn"
3.2 124 |Linie 21 durch Anpassung 2011 Standard erreicht wurde in Aufzdhlung
gestrichen.
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Verkehrsunternehmen: Miiller Reisen - Fortsetzung

Linien 20/21: Fahrzeugkategorie A. Bitte diese Entscheidung
Uiberdenken (Hinweis bereits in Teilraumgesprach 21.04.11 und
Schreiben des VVR erfolgt). Max. Fahrstrecke bedeutet 50-60
Minuten Fahrzeit. Hochflurige Standardlinienbusse mehr
o . - ; Das wurde vom VVR nach
Sitzplatze, besser geeignet. Mit diesen auch hohere Riicksprache mit den
4.10 125 |Geschwindigkeit méglich, da keine Begrenzung auf 60 km/h. P
. N N . Verkehrsunternehmen so
Zwei Busse der Kategorie B in Fahrzeugférderung bis 2017 und Judesaqt
2019. Wenn Umsetzung nach 4.10 bis 2015 waren hier durch gesagt.
fehlenden Linieneinbindung grdssere Riickzahlungen zu leisten.
Probeeinsatz einens Niederflurvorfiihrbusses fiihrte zu massiven
Kundenbeschwerden.
Verkehrsunternehmen: Schweizer Reisen
Linie 31 jst ErschlieBungslinie Kategorie 2. Einsatz von_NF/LE- Das wurde vom VVR nach
4.10 Linie Fahrzeugen nicht sinnvoll: Verweildauer im Fahrzeug Riicksprache mit den
3'1 126 [durchschnittlich 35 Minuten, hohe Nachfrage auf der Strecke VerkeErsunternehmen .
Dornhan - Freudenstadt. Standardlinienbusse bieten héheren Judesaqt
Komfort und mehr Sitzplatze (Bezug Seiten 63, 64 und 75) gesagt.
Antrag: Linie 31 Angebotsstandard in der NVZ auf 2-Stunden-
Takt reduzieren, gemaB Linie 7430. Linie 31 als
ErschlieBungslinie Kategorie 2 einzustufen ist im Vergleich zur Die Bedienunasstandards
7410 (ErschlieBungslinie Kategorie 3) und 7412 nung
. .. o . . wurden nicht nach
4.15 Linie (Erganzungslinie) nicht nachvollziehbar. 7410 kann mit .. - .
127 . i . Schiilerstrémen definiert,
31 Anrufbus bedient werden, obwohl sie Anbindung an . .
. . . . sondern nach einer sinnvollen
Gemeindehauptort sichert und Schilerpotenzial nach Sulz und | ) .
. N OV-Anbindung. Diese erfolgt
Dornhan aufweist. 7412 ca. 120 Schiiler nach Sulz zum fiir Dornhan. entsprechend der
Gymnasium, 31 nur 30 Schiiler (Anlagen Abb. 2.3.4-4). (Bezug o ! b .
Seite 69) Orientierung der dortigen
Fehlende Fahrten auf der Linie 31 reduzieren sich durch Bevolkerung, in erster L'me. .
" . . . .. nach Oberndorf und FDS. Linie
Anderung Angebotsstandards in NVZ deutlich, diese Taktllicken o
. . o . . 7430 ist im Lkr. RW von 7432
6.2.4 Tab. 18 kénnen Gber Optimierungen/Rationalisierungen an anderen (= Std.takt) Gberlagert
6.2.4-1 Stellen nicht geschlossen werden, da Verkehrspotenzial im T gert.
Landkreis Rottweil gering ist und durch den Riickgang der
Schilerzahlen weiter sinkt.
Verkehrsunternehmen: Siidbadenbus
Ziel eines kreisweiten Stundentaktes sehr ambitioniert:
steigende Kosten bei sinkenden Fahrgastzahlen fiihren zu einer
sich 6ffnenden Schere zwischen nur noch geringfiigig
steigenden Erlésen und deutlich starker steigenden Kosten. Das Problem ist bekannt
129 [Tariferhdhungen wirken nur auf rund die Halfte der Erl6se. Dennoch wird am Ziel '
Zuschisse sind gedeckelt und steigen nicht (mehr) an. Bisher "reisweiter Stundentakt”
eigenwirtschaftliche Verkehre kénnen mit dem bisherigen festgehalten, da dies dem
Stunden- Leistungsumfang in Zukunft nicht mehr eigenwirtschaftlich Mobilititsb ec’h'.'lrfnis der
takt betrieben werden A i
Entsprechend Landesentwicklungsplan (S. 5 NVP) sollen ge\éoll;erunkg Entsprlght. émh
zentrale Orte "... mit zumutbarem Zeit- und Kostenaufwand eta:Es;/ehr ehrwur te'; ISher
sowie in angemesserer Haufigkeit..." erreicht werden kdnnen. iu efbr a rungeﬂtml em
130 |Ein kreisweiter Stundentakt ist deutlich hther angesiedelt, in nrufbus gemacht.
Zeiten und Rdumen sehr geringer Nachfrage kann auch das
standige Bereithalten eines Fahrzeuges mit Fahrer fir flexible
Bedienung schon zu aufwandig sein.
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Verkehrsunternehmen: Siidbadenbus - Fortsetzung

Im Hinblick auf den dominierenden Schilerverkehr halten wir
auf die Schulzeiten optimal abgestimmte Fahrpldne zumindest
in den peripheren Gebieten des Landkreises, in denen

Das ist im Einzelfall
abzustimmen; grundsatzlich

Stunden- 131 |zusétzliche wahlfreie Kunden fiir den OPNV kaum zu gewinnen |sind die Unterrichtszeiten an
takt . - ) L
sein werden, fiir sinnvoller als einen Stundentakt, den die mit |den Fahrplan anzupassen (vgl.
Abstand groBte Nachfragegruppe - die Schiiler — wegen fiir sie |Kap. 4.12).
z.T. unndtig langen Wartezeiten gar nicht will.
Kosten sind zu niedrig angesetzt, weil davon ausgegangen
wird, dass das derzeitige Fahrtenangebot auch kiinftig Die Kostenberechnung erfolgte
eigenwirtschaftlich betrieben werden kann und nur die auf Basis des status quo;
6 Kosten | 132 zusatzlich zu diesem Status Quo einzurichtenden Fahrten relevante Daten
werden als Finanzierungsbedarf bewertet. Wir gehen davon (linienbezogene Kosten und
aus, dass auch das derzeit gefahrene Angebot in Zukunft einer |Erlése) sind dem Landkreis
— linienweise genau zu betrachtenden — Mitfinanzierung seitens [nicht bekannt.
des Landkreises bediirfen wird.
4.4 Tab. Bereits vor 18.00 Uhr fallen die Fahrgastzahlen deutlich ab, so |Das Ende der HVZ um 19 Uhr
4.4 133 |dass unseres Erachtens bereits die Stunde von 18.00 bis 19.00 |wurde nach Beratung in den

' Uhr als Normalverkehrszeit definiert werden sollte. Kreisgremien beibehalten.

Haltestellen ohne Wetterschutz, Beleuchtung und Bordstein Die Stadte und Gemeinden
4.7 134 sollte es - zumindest in Ortslagen - mdglichst keine mehr sind zustandig (siehe Kap.

) geben. Hier ist eine Finanzierung liber die Gemeinden 4.7). Ein einheitlicher Standard
notwendig. ist erwiinscht.
Fahrgastinformationen in Echtzeit: Hierin sehen wir eine
deutliche Qualitdtsverbesserung fiir den Fahrgast. In
Kooperation mit dem Land werden wir in absehbarer Zeit die

4.9 135 entsprechenden Grundlagedaten liefern kdnnen. Die Gemeinden vgl. Kap. 4.9
oder der Landkreis missten die Kosten fiir die
Fahrgastinformationstafeln tragen.
Mobilitats-
zentralen, Mobilitdtszentralen halten wir fir sinnvoll, auch hier ware die |Das muss in den nachsten
136 |- ; - .
4.9, 5.7, Finanzierung zu kldren. Jahren neu entwickelt werden.
6.2.7
Die weitere Einflihrung von Nederflurfahrzeugen auch im
Uberlandverkehr ist vor allem vor dem Hintergrund der
alternden Gesellschaft sinnvoll; dies ergibt sich auch aus
unseren bisherigen Erfahrungen mit dem Einsatz von
Niederflurfahrzeugen. Aufgrund der sich verscharfenden
Kosten-/Erlossituation der Verkehrsunternehmen halten wir
eine in zeitlicher Hinsicht gestrecktere Lésung fiir sinnvoll. Ein |Das wurde vom VVR nach
Fahrzeughdchstalter von 10 Jahren bei den Fahrzeugkategorien [Riicksprache mit den
410 137 A und B ist wirtschaftlich kaum realisierbar. Der ausschlieBliche |Verkehrsunternehmen so

Einsatz von Niederflurfahrzeugen auf den Grundtaktfahrten der
Linien der Busachsen-Kategorie 1 ab dem Jahr 2015 ist bereits
ambitioniert, eine Ausdehnung auf alle Grundtakt-Fahrten auf
den Busachsen sowie ErschlieBungslinien der Kategorien 1 und
2 ab dem Jahr 2015 ist (eigen-) wirtschaftlich nicht machbar.
Das Ausweisen von Kursen, die regelmaBig mit
Niederflurbussen gefahren werden, ist ein guter Kompromiss
zwischen den Anforderungen bestimmter Fahrgastgruppen und
den wirtschaftlichen Zwangen.

zugesagt. Die eingesetzten
Niederflurfahrzeuge sind im
Fahrplan kenntlich zu machen.




Anlage 4 - Seite 18

Formliche Anh6rung gemaB § 12 OPNVG

Verkehrsunternehmen: Siidbadenbus - Fortsetzung

Die Kosten fiir die Beschaffung und den Unterhalt von
Niederflurbussen liegen hoher als die vergleichbaren Kosten fiir
Hochflur-Fahrzeuge. Omnibusunternehmen, die ihre
Linienbusse am Wochenende auch fiir den Anmietverkehr

Das wurde vom VVR nach
Riicksprache mit den

6.2.5 138 einsetzen, kdnnen dies mit Niederflurbussen kaum mehr tun.  |Verkehrsunternehmen so
Weil fiir die OPNV-Fahrzeuge somit kaum mehr komplementére zugesagt.
Finanzierungsanteile realisiert werden kénnen, erhoht auch dies
den wirtschaftlichen Druck auf das OPNV-Angebot insgesamt.
410 139 Der ausschlieBliche Einsatz von Fahrzeugen mit £EURO-4 L
Motoren (und besser) ist kurz- bis mittelfristig nicht umsetzbar.
Der Einsatz von Klimaaniagen im Linienbus ist aus Sicht des Fahrgaste halten und
410 140 Komforts sinnvoll, aus Sicht des Umweltschutzes jedoch eher  [gewinnen geht nur
) kritisch zu beurteilen. Der Treibstoffverbrauch steigt bei klimatisiert, weil das der Stand
laufender Klimaanlage deutlich an. der Technik ist
Das wurde auf polit. Wunsch
Ausgleich der durch die BahnCard-Anerkennung entstehenden h".]. aufgenommen. Dle. Kosten
4.11 141 |Mindereinnahmen erforderlich, nur sinnvoll, wenn sie mussen er.st nqch grmttelt
C . . . werden. Eine einheitl.
einheitlich im 3er-Tarif-Gebiet anerkannt wird. I . I
Einflihrung im 3er-Tarif wédre
sinnvoll.
Das generelle Ziel, im Schiilerverkehr eine_zweite Hinfahrt (zur
2. oder 3. Unterrichtsstunde) anzubieten halten wir nicht fir Die Kombination von Schiiler-
sinnvoll. Es gibt Schulstandorte, die ihren Schulbeginn und anderen Verkehren ist wie
ausschlieBlich zur 1. Unterrichtsstunde haben. Wir beflirworten |bisher vorgesehen, insbes. bei
hier eine weichere Formulierung, die den Wegfall einer zweiten |Fahrten zur 2. Stunde und am
4.12 142 |Anfahrt ermdglicht. Ahnliches gilt fiir die zweite Abfahrt am Nachmittag. Die Darstellung
Mittag . Soweit diese zweiten Hin- oder Riickfahrten auch soll eher eine Begrenzung der
weiteren Fahrzwecken, etwa dem Besorgungsverkehr, dienen |Fahrtenanzahl nach oben sein,
kénnen, kdnnen sie als kombinierte Angebote auch dargestellt |als eine Mindestanforderung.
werden — dies bedingt entsprechende Fahrtverlaufe bzw. die Kap. 4.12 wurde angepasst.
Bedienung der fiir andere Fahrzwecke wichtigen Haltestellen.
kostenlose Fahrradmitnahme: Wenn der Fahrradtransport in
Linienbussen aktiv geférdert werden soll, sind weitere
kostentrachtige MaBnahmen wie die Mitnahme von
Fahrradanhangern oder -tragern notwendig. Es miissen
moglicherweise besondere Fahrradfahrten ausgewiesen und mit
verlangerten Haltezeiten an den Hauptzustiegs- und
—ausstiegshaltestellen fiir Fahrradfahrer geplant werden. Die Gemeint ist hier der
5.8 143 [derzeit teilweise sehr engen Fahrzeiten mit mehrfachen Schienenverkehr. Der Text

Anschlissen z.B. in Rottweil und Schiltach haben keinen
Zeitpuffer flr das Be- und Entladen von Fahrradern. Mit einer
starkeren Ausrichtung des Bus-Fahrtenangebotes auf die
Fahrradbeférderung wird die Attraktivitat des OPNV-Systems fiir
die Mehrheit der Fahrgaste, Kunden ohne Fahrrader, durch
verlangerte Fahrzeiten oder/und geringere Anschluss-Sicherheit
vermindern.

wurde angepasst.
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Verkehrsunternehmen: Siidwestbus

Ziel eines kreisweiten Stundentaktes kann aufgrund der Erlos-

Das Problem ist bekannt;
trotzdem wird am Ziel

"kreisweiter Stundentakt"
festgehalten, da dies dem

Stunden- 144 /Kos.tenentW|ckIung nicht rmt qutenbergchnung aus NVP Mobilititsbediirfnis der
takt erreicht werden, da von eigenwirtschaftlichen Verkehren . .
ausgegangen wird. Angebotsmehrungen nicht sinnvoll Bevolkerung entspricht. Im
gegang - Ang 9 ' Bedarfsverkehr wurden bisher
gute Erfahrungen mit dem
Anrufbus gemacht.
4.4 Tab Bereits vor 18.00 Uhr fallen die Fahrgastzahlen deutlich ab, so |Das Ende der HVZ um 19 Uhr
4' 4-2 * | 145 |dass unseres Erachtens bereits die Stunde von 18.00 bis 19.00 |wurde nach Beratung in
) Uhr als Normalverkehrszeit definiert werden sollte. Kreisgremien beibehalten.
Der Nahverkehrsplan bildet
Kreisweiter Stundentakt_steht im Widerspruch zum dgn gesamten OPNV.ab, m
. » . ) . Einzelfall sind Taktzeiten
Stunden- vorwiegenden Schiilerverkehr. Ein auf die Schulzeiten . -
146 ; s . N abzustimmen. Grundsatzlich
takt abgestimmter Fahrplan beriicksichtigt Bedlirfnisse der gréten |_. . ) .
Kundenarunpe sind die Unterrichtszeiten an
gruppe. den Fahrplan anzupassen (vgl.
Kap. 4.12).
Der Einsatz von Niederflurbussen schrankt die D?s wurde vom VVR nach
" . . Riicksprache mit den
6.2.5 147 | Doppelnutzungsmagllichkeit der Fahrzeuge fiir den
- . ) . Verkehrsunternehmen so
Anmietverkehr ein und steigert Produktionskosten.
zugesagt.
Hinsichtlich der geforderten kostenlosen Fahrradmitnahme im
Bus: logistische Herausforderung und Finanzierungsbedarf, L
Fahrradanhanger oder -trager, langere Haltezeiten und damit Gemeint ist hier der
4.10 148 9 ger, 1ang Schienenverkehr. Der Text in

langere Fahrzeiten fiir die Mehrzahl der Kunden (die ohne Rad
unterwegs sind). Begrenztes Platzangebot in Bussen fiihrt
immer wieder zu Beschwerden "fahrradloser" Fahrgaste.

4.10 wurde angepasst.

Verkehrsverbund Rottweil - VVR

2.2.15.18

149

Anrufbus: Ausfihrungen im NVP nicht ganz korrekt. Richtige
Darstellung: Das System Anrufbus hat einen eigenen Haustarif,
der sich meistens an der Hohe des VVR-Tarifs zuziiglich der
jeweils anfallenden Zuschlage orientiert.

Alle VVR-Fahrkarten werden im Anrufbus gegen Zahlung eines
Zuschlags anerkannt, hierfiir zahlt der VVR 100.000 EUR p.a.
Durchtarifierungsverlust-Ausgleich an die Anrufbus-Betreiber
gemaB Verbundvertrag, Anlage 7, aus. Die VVR-
Verkehrsunternehmen erkennen auch Fahrscheine des
Anrufbusverkehrs an, wenn zur Erreichung des Ziels ein
Umsteigen auf VVR-Verkehrsmittel notwendig ist. Hierfiir
erhalten diese keinen Durchtarifierungsverlustausgleich.

Der Text zum Anrufbus wurde
im NVP angepasst (Kap.
2.2.1).
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2.2.6 Bild
2.2.6-2S.
31

150

Abbildung 2.2.6-2 Finanzierungswege: Darstellung ist nicht
ganz vollsténdig: Durch Zusammenfassung des Tarifzuschuss’
(HV/DTV) sowie des Verbundkostenzuschuss’ des Landkreises
scheint der VVR 0,2 Mio. € einzubehalten (Saldo aus
empfangenen 1,7 Mio. € und weitergeleiteten 1,5 Mio. €).
Tatsachlich rechnet der VVR die HV/DTV-Zuschlisse aber zu
100% ab und reicht diese an die Verkehrsunternehmen weiter;
nur der (getrennt darzustellende) Finanzierungsanteil von Land
und Landkreis fiir die Verbundkosten (Geschaftsstellenkosten)
verbleibt bei der VWVR GmbH zur Kostendeckung. Wenn die
Finanzierung der Verbundkosten in dieser Grafik dargestellt
werden soll, miisste es auch einen Pfeil von den
Verkehrsunternehmen zum VVR geben, denn diese tragen ein
Drittel der im Rahmen des Verbundvertrags kalkulierten
Verbundkosten, auBerdem alle iber den kalkulierten
Kostenrahmen hinausgehenden Mehrkosten
(Verbundkostenanteil der VVR-Verkehrsunternehmen fiir 2008:
0,13 Mio. €). In der vorliegenden Grafik scheinen sich die
Verkehrsunternehmen nicht an der Finanzierung der
Verbundkosten zu beteiligen. Uberschrift der Grafik
entsprechend andern. Der durch den VVR ausgezahlte
Finanzierungsanteil der Verkehrsunternehmen am Anrufbus-
System ist in der Grafik zwar durch einen diinnen Pfeil
dargestellt, bei dem aber der Wert (0,1 Mio. EUR) fehlt.

Die Abbildungen wurden in
Abstimmung mit dem VVR
angepasst.

2.2.6 Bild
2.2.6-1S.
30

151

Auch in Grafik 2.2.6-1 fehlt der Finanzierungsanteil der
Verkehrsunternehmen am Anrufbus-System.

Das wurde erganzt.

3.1S.52

152

Tarifverbund: Die Uberlappungsbereiche zum Landkreis
Freudenstadt (Zone 30 Alpirsbach und Zone 31 Horb) umfassen
mittlerweile alle Linien in diesen Zonen, nicht nur bestimmte —
es kann also im Rahmen des Ubergangstarifs auch umgestiegen
werden.

Die Formulierung wurde
entsprechend angepasst.

Anlage 1
S.3

153

Herausgabe von ortsbezogenen Fahrplanmedien: Die
Bezeichnung mit ,,nicht umgesetzt" ist nicht richtig: Neben dem
VVR-Fahrplanbuch fiir das gesamte Verbundgebiet gibt es
regelmaBig auch ortsbezogene Fahrplanhefte fiir Schramberg
und Schiltach sowie fiir den Stadtbus Rottweil.

Das wurde entsprechend
geandert.

Anlage 1
5.8 S.3

und NVP
4.7S.60

154

Haltestellenaushange/Haltestellenausstattung. Die Bezeichnung
mit ,,nicht umgesetzt" ist nicht ganz richtig: Besser ware eine
Bezeichnung mit ,teilweise umgesetzt", da einige
Verkehrsunternehmen die Haltestellenaushange standardmaBig
haltestellenbezogen ausdrucken und aushdngen (z.B.
Sudbadenbus). Aus Kundensicht ist das Ziel grundsatzlich
haltestellenbezogener Fahrplanaushange allerdings nicht immer
sinnvoll: Wenn die Fahrten einer Linie unterschiedliche
Fahrwege befahren (i.d.R. an der Nachfrage orientiert,
insbesondere im Schiilerverkehr), ist eine Gesamtdarstellung
der Fahrtverldufe wie in den Fahrplantabellen im Fahrplanbuch
ggf. Ubersichtlicher als ein haltestellenbezogener Aushang mit
Abfahrtszeiten und vielen FuBnoten bzw. Verweisen auf
unterschiedliche Fahrwege.

Das wurde entsprechend
geandert.
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Zum Themenbereich Verkehrsangebot méchten wir darauf
hinweisen, dass nach unseren Auswertungen seit dem Jahr
2009 die Betriebskosten der Verkehrsunternehmen deutlich
starker steigen als die den Unternehmen zur Verfligung
stehenden Einnahmen (Fahrgeld, Tarifzuschuss,
Ausgleichsleistungen nach §45a PBefG sowie §148 SGB IX).
Aufgrund der bereits eingetretenen und noch zunehmenden
Nachfrageriickgange im Schiilerverkehr, die trotz der
Zugewinne im Erwachsenenverkehr von diesen nicht
kompensiert werden kdnnen, ist von einer sich in der Zukunft
noch verscharfenden Auseinanderentwicklung von (Betriebs-)

Das Problem ist bekannt.
Dennoch wird am Ziel
"kreisweiter Stundentakt"
festgehalten, da dies dem
Mobilitdtsbedirfnis der
Bevolkerung entspricht. Seit

4,5 und 155 Kosten und Erlésen auszugehen. Vor diesem Hintergrund haben|2011 finden VVR-

6 wir Zweifel, ob das Leistungsangebot der Fahrplanabstimmungen statt.
Busverkehrsunternehmen auch kiinftig in bisherigem Umfang |Gesprache zwischen Landkreis
angeboten werden kann. Wir halten deshalb eine Konzeption  |und VVR-Geschaftsfiihrung zur
zur Sicherung des heutigen Leistungsangebots bzw. fiir eine Sicherung des
regelmaBig zwischen Landkreis und Verkehrsunternehmen Leistungsangebots wurden
abzustimmende Entwicklung/Anpassung des zwischenzeitlich
Leistungsangebotes an die riicklaufige Nachfrageentwicklung  |aufgenommen.
und tendenziell stagnierende Erldse fiir wichtig. Wegen der
perspektivisch in Frage stehenden Finanzierungsbasis des
Regionalbusverkehrs ist eine solche Konzeption aus unserer
Sicht vorrangig gegeniiber den in Kapitel 4 formulierten Zielen
zum Ausbau des Leistungsangebotes zu entwickeln.

Wir bitten, die bei Ihnen eingehenden Stellungnahmen dem
156 Fortschreibungs-Entwurf beizufiigen und den Kreisraten im Das erfolgt hiermit.

Rahmen der Beschlussvorbereitung zur Nahverkehrsplan-
Fortschreibung zur Kenntnis zu geben.

Verkehrsverbund Schwarzwald-Baar - VSB

BahnCard-Anerkennung lberdenken: Verbundfahrausweise sind
bereits rabattiert, mit BahnCard-Anerkennung doppelte
Rabattierung. Tarifeinnahmen flir Unternehmer werden
geringer (und das im schwierigen Marktumfeld von

Das Ziel wurde erst auf
ausdriicklichen politischen

Tarif: 157 Fahrgastriickgangen, Zuschusspauschalierungen und immensen |Wunsch hin aufgenommen.
BahnCard Kostensteigerungen bei Personal und Betrieb), finanzieller Die Umsetzung sollte, falls
Ausgleich durch DB fraglich, Fahrgastzuwachse durch finanzierbar, nicht auBerhalb
Anerkennung der BahnCard erwarten wir nicht. Aussage, dass |3er-Tarif erfolgen.
Anerkennung angestrebt wird, baut auch fir den VSB
politischen Druck auf.
158 ansonsten Gratulation zum sehr interessanten und

ausfiihrlichen Entwurf
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NVP Ent
wurf

Nr.

Inhalt der Stellungnahme

Bewertung Land-
kreis/Nahverkehrs-
beratung Siidwest

Zweckverband Ringzug

2.2.1 Es fehlen (auch an weiteren Stellen) die vom Ringzug bediente
Tabelle 159 KBS 742.1 Trossingen Bahnhof - Trossingen Stadt sowie KBS |Das wurde in der Tabelle
2.2.1-1S. 743 Rottweil/Sigmaringen ber Tuttlingen, Immendingen nach |erganzt
16 Blumberg-Zollhaus bzw. Waldshut.
Abb. 2.2.1- falsche Darstellung Ringzug, systembedingt Halt in Gollsdorf .
1 160 nur in Richtung Tuttlingen (KBS 743) mdglich Das wurde  gedandert.
Abb. Darstellungsweise suggeriert gleiches Angebot zwischen Die Llnlepstarke wurde ohne
. . . . - Klassenbildung analog
2.2.2.-1 161 [Rottweil und Trossingen sowie Trossingen und Villingen- .
. . Fahrtenangebot skaliert, man
bis -4 Schwenningen .
muss aber genau hinsehen ...
Taktfolge fiir NVZ wird begriiBt und sollte auch Mo-Fr
162 |schnellstmdglich, prioritar umgesetzt werden (zum 10-jahrigen
KBS 742: e
46 5.1 Jubildum, September 2013)
6.2’1 " [ 163 |Kofinanzierung durch Land vorantreiben
164 fur pmsetzung Sa und in SVZ Kontakt mit Schwarzwald-Baar- Der Kontakt besteht.
Kreis suchen
Anschiusssicherung und Fahrgastinformation: MaBnahmen
56 165 werden begriit. Keine Inselldsungen aufbauen, sondern Das wird angestrebt.

Ubertragbare Losungen fiir alle Verkehrsunternehmen in der
Region Schwarzwald-Baar-Heuberg




Anlage 4 - Seite 23

Formliche Anh6rung gemaB § 12 OPNVG

Interessenvertretungen: Kreisrat Rainer Hezel, CDU

Tarif-
zonen

166

Verlegung von Herrenzimmern auf die Tarifgrenze zu Zone 26,
um nach Dunningen (- Schramberg) denselben Fahrpreis wie
der Gemeindehauptort Bésingen zu bekommen

Die Anderung ist nicht
sachgerecht, da durch die
groBere Entfernung auch ein
héherer Fahrpreis
gerechtfertigt ist.

Interessenvertretungen: Kreisrat Bernd Richter, ODP

Ziele NVP

167

Die ODP unterstiitzt alle MaBnahmen zur Umsetzung der Ziele
in Kapitel 5 des NVP. Aber die Zielsetzung fiir den NVP muss
deutlich angehoben werden.

168

VVR zu kleinraumig, groBraumige Verbiinde erforderlich

Auf Landesebene gibt es
entsprechende Initiativen fir
Kreisgrenzen Uberschreitende
Verkehre. In der Region ist 3er
Tarif vorhanden. NVP sieht
verstdrkte Kooperation mit
Nachbarverbiinden vor.

Freizeit-
verkehr

169

neue Zielgruppe Freizeitverkehr: Bewusstseinsanderung,
Verkehr am Abend und am Wochenende zu schwach
ausgebaut. Angebot fordert Nachfrage.

Bedeutung neuer Zielgruppen
steht im NVP. Das Angebot
kann die Nachfrage férdern,
wird es aber nicht alleine
schaffen,
Bewusstseinsanderungen
herbeizufiihren.
Freizeitverkehre: im NVP wird
auch am Wochenende ein
kreisweiter Stundentakt
angestrebt (Ausnahme:
Kreisgrenzen lberschreitende
Linien). Finanzierung muss
dann auch politisch gewollt
und beschlossen werden
(Finanzierungsvorbehalt).

Fahrrad-
mitnahme

170

Kostenlose Fahrradmitnahme in allen Bussen durch
entsprechende technische Ausriistung. Wir sind
Tourismusgebiet.

Dieser Wunsch wird
unterstitzt. Die
AuBenmontage ist nur bei
Fahrten/Linien mit reinem
Tourismus-/Freizeitzweck
sinnvoll. Eine Landesférderung
auch von Radanhangern ist
erstmals mdglich. Im
Berufsverkehr wegen langerer
Aufenthaltszeiten an
Haltestellen nicht sinnvoll.

NF bzw. LE-Busse werden im
NVP gefordert, dann ist die
Radmitnahme einfacher, aber
nicht zuverlassig moglich, weil
Kinderwagen/Rollstiihle
Prioritat haben.
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Fahr-
zeuge

171

Schnellere Einflihrung von Bussen der Kategorie A. (Seitlich
absenkbar oder ,knieend" und Behinderten gerechte Einstiege
fiir Rollstiihle, Niederflurbus.)

Finanzierungsfrage, wenn
noch nicht abgeschriebene
Busse ausgetauscht werden
sollen.

Angebots-
standard
nach
Linien-
kate-
gorien

172

Auf Linien der Kategorie 1 (rote Linien) alle 20 Minuten in
Hauptverkehrszeiten - dabei 1 x pro Stunde als Schnellbus

Auf vielen dieser Relationen
(Busachse 1) besteht bereits
30-min-Takt in HVZ, z.T.
(Schramberg — Oberndorf)
sind Verbesserungen geplant
im NVP. Zusatzlich gezielt
Fahrten als Zu-/Abbringer zur
Schiene anbieten ist sinnvoller
als Einflihrung des 20-min-
Taktes (Finanzierungsfrage).

173

Auf Linien der Kategorie 2 (gelbe Linien) alle 30 Minuten in
Nebenverkehrszeiten — dabei 1 x pro Stunde als Schnellbus

Busachse 2 Schramberg -
Villingen und Rottweil —
Balingen: es handelt sich um
Kreisgrenzen (berschreitende,
lange Linien, d.h. Zusatzfahren
sind kostenintensiv. Ein
Konsens mit Nachbarkreisen
ist erforderlich
(Finanzierungsfrage).

174

Auf Linien der Kategorie 3 (griine Linien) alle 60 Minuten in
Schwachverkehrszeiten

Das betrifft nur die Relation
Oberndorf — Balingen: 120
Min. in NVZ und SVZ. Es
handelt sich um eine
Kreisgrenzen Uberschreitende,
lange Linie, d.h. Zusatzfahren
sind kostenintensiv. Ein
Konsens mit Nachbarkreis ist
erforderlich
(Finanzierungsfrage).

175

Ausweitung des Linienverkehrs in den Abendstunden auf den
Linien der Kategorie 1 auf 1x pro Stunde

Das ist im NVP so vorgesehen.

Interessenvertretungen: Behindertenbeirat des Landkreises Rottweil

Busfahrer im Umgang mit Menschen mit Behinderungen

Ist Aufgabe der

4.5 176 sensibilisieren Verkehrsunternehmen. Der
VVR wird sensibilisiert.
. . . . In den Kapiteln 4.5 und 5.5
45, 55 177 dgrchgapglge Bordstelnabsenkgng fiir Rollstuhlfahrer beim des NVP wird das Problem
Einstieg in NF-Busse problematisch .
beschrieben
Fahrgast- - . . Ist in den Kapiteln 4.9 und 5.5
info 178 [NF-Einsatz im Fahrplan kennzeichnen des NVP als Ziel formuliert.
. . . .. . . Ist Aufgabe der
45 179 Ge.:.nerell sind Einstiegshilfen fiir Menschen mit Behinderungen Verkehrsunternehmen. Der
wiinschenswert. . Do
VVR wird sensibilisiert.
45 180 inakzeptabel, dass Menschen mit Handicap nicht mitgenommen Das wird genauso gesehen.
werden
Fahrgast- 181 [Fahrplane: gut lesbare SchriftgréBe und angemessenen Hohe Ist in den Kapiteln 4.3 und 5.5

info

des NVP als Ziel formuliert.
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182

Dank fir die zunehmende Beachtung von Menschen mit
Behinderung

Interessenvertretungen: BUND/VCD

Flexibel sollte nicht bedeuten: keine Bedienung. Es sollte
gepriift werden, ob Anrufsysteme in verkehrsschwéacheren

Anrufbus 183 Zeiten immer dann den Regelverkehr ersetzen, wenn dieser Das ist so vorgesehen.
entféllt. Dabei sollte kreistberschreitend gedacht werden.
) . ) , Das ist wiinschenswert, aber
184 |Keine Zuzahlung fir Zeitkarten-Besitzer. ein Finanzierungsproblem.
185 Im_SPNV ab 9 Uhr bzw. an Wochenenden generell kostenlos, |Ist im VVR Bestand (s. S. 28
abhéangig von der Kapazitat. NVP-Entwurf).
Radmit- In Bussen sollte generell im mittleren Einstiegsbereich
nahme gentgend Platz vorhanden sein fiir 3-4 Fahrrader (Freigabe Das wird unterstiitzt, ist in der
186 |durch den Fahrer) bzw. fiir Kinderwagen oder Rollstlihle, die  |praktischen Durchfiihrung
Vorrang haben. Es ist sehr sinnvoll, 1 — 2 Sitzreihen flr diesen |jedoch schwierig.
Zweck umzuwidmen.
Verbindung nach RW und
MZ ohne Schienenanschluss: Diese bedauerliche Situation ist S?hlltac"h ist vorhanden, nach
. . . Siiden Uber VS/St. Georgen
Schram- auszugleichen durch ein sternférmiges System von schnellen L
187 ) . , stiindlich im Wechsel
berg Durchbindungen im Stundentakt nach Oberndorf, Rottweil,
-~ . vorhanden, nach Oberndorf
Villingen, Hornberg, Schiltach. . -
schnelle Verbindung im
Berufsverkehr in Vorbereitung.
Schne//l?.us Bottwe//-Schomberq-Bal/nqen: Eine Kombination Das Buskonzept wird
von tatséchlichem Schnellbus und Bedienung aller Haltestellen |.. . -
. . . . S Uberplant. Die Reaktivierung
(Uber Wellendingen) ist anzustreben. Mittelfristig ist die ) )
188 o . . . . der Bahn ist zwar sinnvoll,
Bahnlinie Rottweil-Schémberg zu reaktivieren und zu einer ber eine Fi . icht
Busnetz durchgehenden Verbindung nach Balingen-Tibingen aberr:alljne Inanzierung nic
aufzuwerten. absenbar.
Rottweil-Oberndorf-Freudenstadt: unabgestimmte Parallel- . . .
. : ; . Die Uberarbeitung ist
189 |Verkehre, integriertes Konzept erforderlich => Synergien,
vorgesehen.
besseres Angebot
regionales Tarifsystem ausbauen (Vorbild RVF): Monats- bzw.
Jahreskarten nur in 1 Tarifstufe flir die ganze Region
Schwarzwald-Baar-Heuberg, Tageskarten in 2 Tarifstufen fir
einen Landkreis bzw. alle 3 Landkreise, Streckenfahrkarten
nach dem bisherigen Wabensystem. Die Monats- bzw.
Jahreskarte muss von gemeinsamen politischen Willen getragen
werden, der diese regionale Fahrkarte fiir eine breite
190 Bevolkerung im Preis und im Angebot attraktiv macht. Ein Derzeit ist eine Finanzierung
hoher Anteil an Zeitkarten vermindert Kontrollaufwand und nicht absehbar.
Tarif- beschleunigt Einstieg. Eckdaten: nicht mehr als 60.-€/Monat,
system Ubertragbar, 9-Uhr- und Seniorenkarten, Mithahmeregelung

Feierabend und Wochenende, Ubergangsbereiche zu
benachbarten Verkehrsverbiinden. Die durchgehende
Tarifierung im oberen Kinzigtal sollte durch gegenseitige
Anerkennung von allen dort beteiligten Verkehrsverbiinden
erreicht werden.

191

Pauschal- und Zejttarife verstarken, noch erhebliches Potenzial
im Erwachsenenbereich (NVP S. 40)

Dieses Potenzial wird auch
gesehen und z.B. Uber das
Seniorenabo bereits

ausgeschopft.
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Tarif- 192 |Erweiterung KONUS-Angebot auf den Landkreis Rottweil. Die KONUS-Karten gelten im
system gesamten VVR.
OPNV muss attraktives Angebot fiir Freizeit/Versorgung/Einkauf
bieten und fiir ,wabhlfreie" Nutzer (Senioren auto-mobiler, .
. - . Das wird genauso gesehen,
Stunden- jungere Generation ist anderen Mobilitatsformen wie Car- . .
193 . . . . . ein verlasslicher Stundentadt
takt Sharing, E-Bike, Online-Mitfahrgelegenheit, intermodales o
. ist Ziel des Nahverkehrsplans.
Verkehrsverhalten gegeniiber aufgeschlossener) =>
verigsslicher Stundentakt
Stuttgart-Rottwei/: Taktllicken und zu friihen Betriebsschluss
Schiene 194 abstellen. Die FuBgangerunterfiihrung im Bahnhof Oberndorf ist|Das ist bereits im NVP-Entwurf
kurzfristig zu verlangern. Alle Bahnhofe sind in Hinsicht auf enthalten (Kapitel 4.6).
Barrierefreiheit zu verbessern.
Die Ringzug Erweiterung nach
Norden wurde 2008
ausfuhrlich diskutiert und wird
Echter Stundentakt im Ringzug-System, Erweiterung in derzeit politisch nicht weiter
. ; . . verfolgt. Der Stundentakt
Richtung Oberndorf-Sulz mit weiteren ortsnahen Stationen, v.a. | .. -
. . . . . Ringzug und zusatzliche Halte
Ringzug 195 [in Epfendorf, weitere Haltestelle in Rottweil (unterhalb des . -
. - X . in Rottweil-Mitte und
Zentrums), bis zur Realisierung gute Busanbindung (20-Minuten o .
Takt) Bahnhof — Zentrum Epfendorf sind in Kapitel 4.6
’ enthalten. Die Ziige sind durch
vertaktete Regionalbuslinien
an das Zentrum Rottweils
angebunden.
Nachtringbus Rottweil — Schramberg — Oberndorf: Fehlende
4.4 196 Nachfrage s"chelnt ups ohne ein Yersuch;welses Angebot Zu Das wird geprift.
wenig begriindet: wir erwarten hier zumindest eine
aussagekraftige negative Verkehrs- und Nachfragestatistik.
Mobilitdtszentralen.: miissen nicht als eigensténdige Biiros
. betrieben werden, sondern in bestehenden Beratungs- und . .
Mobilitats- S Dem wird zugestimmt.
Verkaufsstellen. Am DB-Counter sollte ebenso wie im . )
zentralen, i ) e Mobilitdtszentralen im Lkr. RW
197 |stadtischen Info-Center jeder Mobilitdtswunsch nachfragbar y . ,
4.9, 5.7, } L rn 1 . ) missen erst noch im Detail
6.2.7 sein und die intermodale Mobilitdt kein Problem sein. Auf die Konziiert werden
- Anschluss-Sicherung ist Wert zu legen besonders im landlichen P )
Raum.
46 108 Elektrifizierung: Bis 2020 durchgehende Elektrifizierung Ist bereits im NVP-Entwurf
) Neustadt — Rottweil. enthalten (Kapitel 4.6).
Die Erfiillung der Standards halten wir fir finanzierbar, wenn
199 [ein politisches Umdenken stattfindet und neue Prioritdten
gesetzt werden.
Schwachpunkt NVP-E: Was wird umgesetzt, was wird
Finan- finanziert? Ist der NVP-E nur eine unverbindliche i Der NVP steht unter
zierung Absichtserklarung unter Finanzierungsvorbehalt? Der OPNV- Finanzierungsvorbehalt, dies

200

Standard wird (auch durch die Finanzierungswege) wesentlich
durch den 6ffentlichen Auftrag bestimmt. Nicht vorrangig am
Kostendeckungsgrad ist der OPNV zu messen, sondern v.a. am
Verkehrsanteil und an der Akzeptanz in der Bevélkerung. Hier

sehen wir immer noch groBe Defizite.

war auch beim letzten NVP so,
gleichwohl sind fast alle
(damals sehr ehrgeizigen!)
Ziele erreicht worden.
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Interessenvertretungen: IHK

gesetzl, Rahmenbedingungen: Abs. 3 fehlt Vorrangigkeit fiir

Es wird hier nur die den NVP
betreffende Aussage zitiert; im

11 201 kommerzielle (eigenwirtschaftliche) Verkehre entspr. PBefG Text wurde "u.a. dann"
erganzt.
Zitat aus dem
1.2 202 Schieneninfrastruktur: Definition fir "einwohnerstarke Generalverkehrsplan des
| Regionen" fehlt Landes BW; wird in dieser
Quelle nicht definiert.
Zitat aus dem
Fahrradmitnahme im OPNV: Ausgleich fiir kostenlose Generalverkehrsplan des
1.2 203 . . . . Landes BW, deshalb kann
Fahrradmitnahme nicht vorgesehen (diese Information fehit) ) . .
diese Information nicht
erganzt werden.
Zitat aus dem
Barrierefreiheit: Forderung zum fachgerechten Ausbau der Generalverkghrsplan des
1.2 204 Landes BW, ist als Forderung
Haltestellen fehlt . -
an dieser Stelle nicht
enthalten.
Verbundagrenzen dberschreitende Tarife setzen einheitliche Zitat aus dem
1.2 205 - Generalverkehrsplan des
Verbundvertrdge + Abrechnungen voraus
Landes BW.
Landesentwicklungsplan: Bedarfsgerechte Verkehre (84 % Im Landesentwicklungsplan
. S . steht, dass der Integrale
1.2 206 [Schiilerverkehr!) lassen sich nicht mir der Forderung nach L
. Taktverkehr ziigig in allen
Taktverkehren verwirklichen. . . N .
Landesteilen einzufiihren ist.
1.2 207 Regionalplan: Bus und Takt Schiene sinnvoll aufeinander Formulierung wurde so aus
| abstimmen, nicht nur auf Takt Schiene ausrichten Regionalplan ibernommen.
Die Formulierung wurde
13 208 Aufstellung NVP: Linienbiindelung sollte vermieden werden und |ausdifferenziert, Landkreis-
) keine Vorgabe bei der Aufstellung des NVP sein initiierte Linienblindel sind
zuriickgestellt.
2.2.1 209 |Sonderlinienverkehr Rottweil - Eschbronn Locherhof eingestellt |Wurde im NVP gestrichen.
Ausdiinnung in den Schulferien: seit 2011/12 Stundentakt Das wurde entsprechend
2.2.2 210 . N . .
eingefiihrt Uberarbeitet.
Das ist in Zielen (Kap. 4.7) so
2.2.3 211 | Haltestellenausstattung : einheitlicher Standard wichtig bereits enthalten, Kap. 2.2.3
beschreibt nur den Bestand.
7arif, .... Hinweis auf Kundenbiiros privater Busunternehmen |Das wurde entsprechend
2.2.5 212 <
fehlt erganzt.
Unterrichtszeiten sollten sich
am Takt orientieren; wegen
kreisweiter Stundentakt in Flache kontraproduktiv wg. 83% des Riickgangs der
4.4 213 - " . . N
Schilerverkehr und zeitlichen Bindungen Schiilerzahlen miissen neue
Fahrgastpotenziale
erschlossen werden.
I . - Eine integrierte
48 214 |€S sollte nicht im NVP festgeschrieben werden, dass alle Linien Nahverkehrsbedienung st das
den Bahnhof anfahren Ziel
4.95.7 Das muss in den nachsten

6.2.7

215

Mobilitatszentralen. Information zur Finanzierung fehlt

Jahren neu entwickelt werden.
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Interessenvertretungen: IHK - Fortsetzung

Umsetzung Fahrzeugkategorie A wirtschaftlich nicht

Das wurde nach Riicksprache

4.10 5.5 [ 216 |realisierbar, Fahrzeuge, die 2005 iber GVFG-Mittel beschafft mit den Verkehrsunternehmen
worden sind, kdnnten nicht mehr eingesetzt werden vom VVR so angeboten.
Kilimatisierung widerspricht Umweltgedanken und qulrigr]\isetr? hz:]tte Eul';nd
4.105.9 |[217 [Wirtschaftlichkeit auf kurzen Linienverldufen, verbindliche gewinnen gent
. ) ) klimatisiert, weil es Stand der
Einforderung von Klimaanlagen ist abzulehnen o
Technik ist
Fahrzeuggestaltung: einheitliche Gestaltungsmerkmale nicht ~ |OPNV sollte als einheitliche
4.10 218 |~ ; .
sinnvoll, da Nutzer ihren Bus sonst nicht erkennen Marke auftreten.
Es wird im NVP nur von
Vermeidung der
4.10 219 | Werbungsverzicht ohne Kostenausgleich nicht sinnvoll Fensterbeklebung
geschrieben, nicht vom
Verzicht auf Werbeeinnahmen.
kostenlose Fahrradmitnahme ohne Kostenausgleich nicht Gemeint ist Schienenverkehr,
4.105.8 (220]" X . )
sinnvoll, Information zu Kosten und Finanzierung fehlt der Text wurde angepasst.
Dies wurde auf polit. Wunsch
BahnCard: finanzieller Ausgleich fiir Unternehmer erforderlich, [hin aufgenommen. Die Kosten
41158 (221 . ) . .. .
Information zu Kosten und Finanzierung fehlt missen erst noch ermittelt
werden.
412 222 Koordlnatlon Schulen - Verkehrsunternehmen ist sicherlich i
sinnvoll
Bevorrechtigung OPNV ggii. MIV ist sinnvoll (Busspuren,
4.14 223
Busschleusen)
Anschlusssicherung und Fahrgastinformation. D.Ie Dat.endrehsche|b.e befindet
! ) . ; o sich beim Land erst im Aufbau,
Kostenaufstellung fehlt; Finanzierung wird nicht voraussichtlich, . .
5.6 6.2.6 |224 . . . . . daher sind noch keine Aussage
sondern sicherlich ohne Mitfinanzierung von kommunaler Seite -
. - . zu Kosten mdglich (s. Kap.
nicht madglich sein.
6.2.6).
5g 925 Informationen zu Kosten und Finanzierung von Die Kosten muissen erst noch
' Ubergangstarifen fehlt ermittelt werden.
Umsetzung in den vergangenen Jahren nicht ohne Zusatzkosten|Die Umsetzungen der
bzw. Verschlechterungen erfolgt (Zuschiisse fiir Schnellbus, vergangenen Jahre hatten
6.2.2 226 Brechen Frittlingen - Villingendorf, Ausdiinnung Rottweil - weit Uberwiegend mehr Vor-
o Balingen iber Wellendingen). Neue Umsetzungen nicht liber als Nachteile fiir die
Synergien moglich => zusatzliche Kosten. Es sollten aber keine |Fahrgaste. Noch nicht alle
zusatzlichen Kosten fiir Unternehmen entstehen. Synergien sind ausgeschopft.
6.2.4 277 |ES ist zu hinterfragen, ob die Kosten fiir den kreisweiten Der NVP steht unter

Stundentakt aufgebracht werden kdnnen

Finanzierungsvorbehalt.
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NVP Ent
wurf

Nr.

Inhalt der Stellungnahme

Bewertung Land-
kreis/Nahverkehrs-
beratung Siidwest

Interessenvertretungen: Kreisseniorenrat

Bf Sulz

228

Bahnsteig ist unzumutbar

Fiir den Bahnsteig in Sulz ist
die DB Station & Service
zustandig. Barrierefreier
Ausbau ist als Ziel im NVP
enthalten (Kapitel 4.6).

229

um Unterstiitzung der Behérden wird gebeten, damit Bahnsteig
erhéht wird

Das Nahverkehrsamt kennt die
Problematik und bringt sie
regelmaBig in die
Gremienarbeit ein.

230

Einstiegs-/Ausstiegshilfen durch Bahnpersonal vorhalten

Das ware wiinschenswert,
aber es gibt kein Bahnpersonal
vor Ort.

7412

231

Anbindung von Weiden nach Sulz verbessern

Das wird im Rahmen der
Neuordnung Raum Sulz
angestrebt.

2.2.3

232

Einkaufszentren sollten in den Nahverkehr eingebunden werden

Wo mdglich, wird das
beriicksichtigt (z.B. Kapitel
4.4).

Fahr-
zeuge

233

Einsatz von Niederflurbussen ist wichtig

Die Einflihrung von NF-Bussen
ist als Ziel im NVP enthalten
(Kapitel 4.6).




