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1. Ubergeordnete Festlegungen und Verfahren
1.1 Gesetzliche Rahmenbedingungen

Nach § 2 Abs. 2 des baden-wiirttembergischen OPNV-Gesetzes liegt die Zu-
standigkeit fiir den Schienenpersonennahverkehr grundsatzlich beim Land. Die
Zusténdigkeit und Aufgabentrdgerschaft fiir den brigen OPNV liegt bei den
Landkreisen und kreisfreien Stadten im Rahmen einer freiwilligen Aufgabe der
Daseinsvorsorge. Aufgrund der Freiwilligkeit der Aufgabe sind die Aufgaben-
trager in der Art und Weise der Ausgestaltung frei, jedoch gibt das OPNV-
Gesetz Ziele vor.

,Offentlicher Personennahverkehr soll im gesamten Landesgebiet im Rahmen
eines integrierten Gesamtverkehrssystems als eine vollwertige Alternative zum
motorisierten Individualverkehr zur Verfligung stehen. Er soll dazu beitragen,
dass die Mobilitat der Bevdlkerung gewahrleistet, die Attraktivitdat des Wirt-
schaftsstandortes Baden-Wirttemberg gesichert und verbessert sowie den
Belangen des Umweltschutzes, der Energieeinsparung und der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs Rechnung getragen wird." (Zitat aus: OPNV-Gesetz
Baden-Wirttemberg, § 1 Zielsetzung)

Nach § 11 Abs. 1 OPNV-Gesetz haben die Landkreise und kreisfreien Stidte
einen Nahverkehrsplan als OPNV-Rahmenplan aufzustellen. Gem&B § 8 Abs.
3a Personenbeférderungsgesetz (PBefG) hat die Genehmigungsbehdrde einen
Nahverkehrsplan zu beriicksichtigen. Nach § 13 Abs. 2a Personenbeftrde-
rungsgesetz (PBefG) kann die Genehmigungsbehdrde Linienkonzessionen un-
ter anderem dann versagen, wenn der beantragte Verkehr nicht mit dem Nah-
verkehrsplan in Einklang steht.

Der Kreistag des Landkreises Rottweil hat 1999 den Nahverkehrsplan be-
schlossen. Nahverkehrsplane sollen (iberprift und bei Bedarf fortgeschrieben
werden. Da zwischenzeitlich wichtige MaBnahmen des Nahverkehrsplans 1999
— wie z.B. der Ringzug und der Tarifverbund — umgesetzt worden sind und
strukturelle Veranderungen stattgefunden haben (und auch weiter stattfinden
werden), wurde eine Fortschreibung des Nahverkehrsplanes beschlossen.

Mit der am 3.12.2009 in Kraft getretenen EG-VO 1370/2007 werden die Spiel-
regeln des Marktzugangs im OPNV und der beihilferechtskonformen Finanzie-
rung neu geordnet. In diesem Zusammenhang ist die Bedeutung des Nahver-
kehrsplans in Genehmigungsverfahren als MaBstab fiir die vom Aufgabentra-
ger angestrebte ausreichende Verkehrsbedienung gewachsen. An diese Erfor-
dernisse sind die Nahverkehrspldne anzupassen. Die konkrete Umsetzung des
europaischen Rechtsrahmens in das nationale Recht in Form der Novellierung
des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) ist zum 01.01.2013 erfolgt. Der
neue § 8 Abs. 3 PBefG gibt deutlicher als bisher den Mindestinhalt von Nah-
verkehrsplanen vor. Fir die Umsetzung des Ziels der UN-Behinderten-
konvention zu einem HochstmaB an Barrierefreiheit regelt § 8 Abs. 3 Satz 3
PBefG, dass im Rahmen der Nahverkehrsplanung bis zum 01.01.2022 eine
vollstdndige Barrierefreiheit fiir die Nutzung des OPNV zu erreichen ist.

NahverkehrsBeratung Siidwest Seite 1
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1.2 Festlegungen iibergeordneter Pldne

Generalverkehrsplan (GVP) Baden-Wiirttemberg 2010

Der Generalverkehrsplan Baden-Wirttemberg wurde im Jahr 2010 beschlos-
sen und umfasst einen Planungshorizont bis 2025. Der GVP 2010 verfolgt das
Ziel einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung. Ziel ist es, auf eine durchgehen-
de Verknlpfung der Verkehrssysteme und eine sachgerechte und umwelt-
schonende Aufgabenverteilung hinzuwirken, die Schwerpunkte auf den Um-
weltverbund, bestehend aus FuBgdnger- und Radverkehr sowie dem offentli-
chen Personenverkehr, setzt. (GVP 2010, S.10)

Im Folgenden sind wichtige und fiir den Landkreis Rottweil relevante Kernaus-
sagen des GVP 2010 zum OPNV zusammenfassend dargestellt.

Schieneninfrastruktur

»Das Land strebt die Einbindung aller Oberzentren sowie weiterer zentraler
Orte und wichtiger Fremdenverkehrszentren in das Fernverkehrsnetz auf der
Schiene an.™ (GVP 2010, S. 103-104)

Im Touristikverkehr fehlen gute OPNV-Tagesverbindungen aus den einwoh-
nerstarken Regionen Deutschlands und dem benachbarten Ausland, insbeson-
dere in den Schwarzwald, an den Bodensee und auf die Schwabische Alb. Eine
bessere Einbindung in das Fernverkehrsnetz ist erforderlich. (GVP 2010, S.
104-105)

»Die abschnittsweise Wiederherstellung der Zweigleisigkeit der Gaubahn von
Stuttgart nach Singen soll ziigig realisiert werden. Der Ausbau sichert die
Fernverkehrslinie nach Ziirich. Bis 2012/2013 wird der Abschnitt von Horb
nach Neckarhausen ausgebaut. Weitere Ausbauabschnitte sind zwischen
Rottweil und Spaichingen sowie zwischen Rietheim und Wurmlingen vorgese-
hen. Der Abschluss einer Finanzierungsvereinbarung zwischen dem Land und
der DB AG lber die Weiterfiihrung der Planungsarbeiten im Oktober 2010
sichert eine ziigige Weiterfiihrung der Planungsarbeiten." (GVP 2010, S. 115)

Integraler Taktfahrplan

Am Grundsatz und der Fortentwicklung des Integralen Taktfahrplans (ITF)
wird festgehalten. Im ITF ist grundséatzlich ein Stundentakt von 6 Uhr bis 21
Uhr an Werktagen und ein Zweistundentakt zwischen Samstag 12 Uhr und
Sonntag 21 Uhr vorgesehen. Diese Grundversorgung wird durch ein Basissys-
tem (Regionalbahn) sichergestellt. Auch im Landlichen Raum ... soll dieses
Angebot gewabhrleistet sein. (GVP 2010, S. 107-108)

Dort, wo die Nachfrage dies erfordert, strebt das Land die Sicherstellung eines
bedarfsgerechten Angebotes im SPNV an. Dies wird in vielen Fallen ein Hin-
ausgehen Uber das heutige Niveau bedeuten. (GVP 2010, S. 108).
Elektrifizierungsoffensive

Bislang nicht elektrifizierte Strecken im Land sollen durch die jeweiligen Infra-

strukturbetreiber schrittweise auf elektrischen Betrieb umgeriistet werden.
(GVP 2010, S. 119)
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Bahnhofsmodernisierungsprogramm

Das Bahnhofsmodernisierungsprogramm soll bis 2018 realisiert werden. Nah-
verkehrsbahnhdofe und -haltepunkte sollen durch neue Bahnsteige und Verbes-
serungen im Bahnsteigzugang aufgewertet werden. Die Reisendeninformation
soll durch Lautsprecherdurchsagen und optische Informationen sowie weitere
moderne Kommunikationsmdglichkeiten verbessert werden. An einzelnen
Bahnhofen soll die Betriebsqualitdt, z.B. durch Bahnsteigverlangerungen, Ab-
bau héhengleicher Gleisiibergange und Beseitigung von Kapazitatsengpassen,
verbessert werden. (GVP 2010, S. 119-121)

OPNV - Flexible Bedienkonzepte

Die Flexibilisierung der OPNV-Angebote hilft die Rentabilitdt zu verbessern,
wenn der herkdmmliche Linienverkehr nicht wirtschaftlich betrieben werden
kann (GVP 2010, S. 101). Das Land strebt eine weitere Flexibilisierung im
straBengebundenen OPNV an. Dies kann sich auf die FahrzeuggréBe, die Lini-
enflihrung, Haltestellen sowie Abfahrtszeiten beziehen. (GVP 2010, S. 130)
Durch flexible Bedienungsformen kann — relativ kostengiinstig — ein OPNV-
Angebot zu Zeiten realisiert werden, in denen derzeit kein oder nur ein margi-
nales Angebot besteht (abends, am Wochenende, in den Schulferien). (GVP
2010, S. 131)

Die Aufgabentréger im straBengebundenen OPNV sind aufgefordert, die Uber-
legungen zur Flexibilisierung der Bedienangebote vor allem dort fortzusetzen,
wo dadurch bestimmte Zielgruppen besser erreicht und neue Angebote im
OPNV geschaffen oder vorhandene Angebote aufrecht erhalten werden kén-
nen, die im reguldren Linienverkehr nicht wirtschaftlich betrieben werden
kdnnten. Auch der Mehrzweckbus, der sowohl Personen als auch Waren
transportiert, kann gegebenenfalls ein Lésungsansatz sein. (GVP 2010, S. 132)

Tourismus und OPNV

Am Urlaubsort ist die Bereitschaft, den OPNV zu nutzen, deutlich ausgepragter
als bei der An- und Abreise. Fiir Tourismusregionen wird eine bessere Ver-
kniipfung von Tourismus und Offentlichem Verkehr gefordert (besondere Ta-
rifangebote, Verkniipfung mit dem Fahrrad, OPNV-Zubringerdienste, gemein-
same Portale). Verkehrsangebote sollen als Teil des Urlaubserlebnisses ver-
marktet werden, beispielsweise die Bodenseeschifffahrt. Die Zahl der Touris-
ten, die mit dem OPNV anreisen, soll gesteigert werden. Hier kénnen Carsha-
ring-Angebote im touristischen Zielgebiet hilfreich sein. (GVP 2010, S. 22)

Fahrradmitnahme im OPNV

Mit einer Anschubférderung hat das Land erreicht, dass die weit iberwiegende
Zahl der Verkehrsverbiinde mittlerweile eine kostenlose Fahrradmitnahme
ermdglicht. (GVP 2010, S. 130)

Im Zuge der landesweiten Ausschreibungen im SPNV soll eine einheitlich kos-
tenlose Fahrradmitnahme im SPNV auBerhalb der Hauptverkehrszeiten Montag
bis Freitag von 6 bis 9 Uhr umgesetzt werden. Die Kapazitat flir die Fahrrad-
mitnahme soll von den Eisenbahnverkehrsunternehmen entsprechend geschaf-
fen werden. Die Aufgabentrdger fiir den OPNV-Busverkehr sollen gebeten
werden, die Fahrradmitnahmesituation im Linienverkehr nach Mdglichkeit zu
verbessern.
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Barrierefreiheit im OPNV

Aufgrund des demografischen Wandels gewinnt das Thema Barrierefreiheit im
OPNV weiter an Bedeutung. Wichtiger werden héhengleiche Einstiege, Ram-
pen und Aufzlige, optische und akustische Fahrgastinformationen, einfache
Tarife, Sitzgelegenheiten, Stehhilfen und Anlehnbiigel innerhalb der Fahrzeuge
und an den Haltestellen. Barrierefreiheit soll dort, wo sie noch nicht realisiert
ist, nach und nach zum Standard werden. (GVP 2010, S. 17)

Verbundgrenzen iiberschreitende Tarife

Durch Verbundtarife soll die Attraktivitdt fir den Fahrgast erhéht werden.
Zudem sollen durch tarifliche Verbesserungen und eine Optimierung des Ver-
triebs verbundiibergreifende Fahrten vereinfacht werden. (GVP 2010, S. 125)

Die Verkehrsverbiinde sollen ihre Anstrengungen bei der Vereinheitlichung der
Tarifregelungen verstarken, dies gilt insbesondere fiir Verbundgrenzen (iber-
schreitende Verkehre. Verbesserungen im Vertrieb, neue Verkaufsmoglichkei-
ten und weitere tarifliche Anderungen sind geeignete MaBnahmen.

JLangfristig soll moéglichst jede Haltestelle von jeder Haltestelle mit einem
Fahrausweis erreicht werden kénnen." (GVP 2010, S. 127)

Koalitionsvertrag zwischen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und der SPD
Baden-Wiirttemberg, 2011-2016*

Im Koalitionsvertrag werden im Kapitel ,Nachhaltige Mobilitat in einem mo-
dernen Wirtschaftsstandort" an erster Stelle die Zielsetzungen fiir den OPNV
formuliert.

Verbesserung der Schieneninfrastruktur

»~Dazu werden wir Ausbau- und Elektrifizierungsprojekte im Land vorantreiben.
Dies gilt insbesondere fiir die Siidbahn, Gaubahn, Frankenbahn, Hochrhein-
strecke und Zollernbahn." (S. 26)

~Wir werden die Modernisierung vorhandener und Einrichtung zusatzlicher
Haltepunkte vorantreiben und die Reaktivierung einzelner Schienenstrecken
prifen." (S. 27)

Fahrplangrundangebot im Stundentakt

»~Wir unterstiitzen das Leitbild ,Deutschlandtakt™ fiir einen bundesweiten integ-
ralen Taktfahrplan im Fernverkehr und werden uns gegeniiber dem Bund fiir
dessen Umsetzung einsetzen. Den integralen Taktfahrplan Baden-Wirttem-
berg wollen wir konzeptionell weiter entwickeln." (S. 27)

»Die Akzeptanz in der Bevolkerung wollen wir landesweit durch ein verlassli-
ches und attraktives Grundangebot sichern. Wir wollen Rahmenbedingungen
schaffen und Anreize setzen, um mdglichst flachendeckend einen ganztagigen
Stundentakt mit Zligen, Bussen oder Sammeltaxis zu ermdglichen.” (S. 26)

! Der Wechsel beginnt. Koalitionsvertrag zwischen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und der SPD Baden-
Wiirttemberg, Baden-Wiirttemberg 2011 - 2016
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Barrierefreiheit

,Offentliche Verkehrsmittel miissen sicher, kundenfreundlich, barrierefrei und
auch fiir Menschen mit geringem Einkommen bezahlbar sein." (S. 26)

»ES muss kiinftig sichergestellt werden, dass neue oder umgebaute Anlagen
bzw. Fahrzeuge des OPNV barrierefrei zugénglich sind." (S. 27)

Tarife

,Fur eine hohe Akzeptanz sind einfache und kundenfreundliche OPNV-Tarife
eine wichtige Voraussetzung. Wir werden deshalb gemeinsam mit den 22 Ver-
kehrsverbiinden auf eine Reduzierung der untbersichtlichen Tarifvielfalt im
Land hinwirken. Um auch bei Fahrten, die Gber die Grenzen eines Verbundes
hinausgehen, ein attraktives Tarifangebot zu schaffen, streben wir fiir diese
Fahrten einen Landestarif an.

Um die nachwachsenden Generationen an den OPNV zu binden, streben wir
attraktive Schiilertickets in allen Verbiinden des Landes sowie ein landesweites
Semesterticket an. Wir unterstiitzen Modelle, die dafiir sorgen, dass auch
Menschen mit einem geringen Einkommen 6ffentliche Mobilitédtsangebote
wahrnehmen kénnen." (S. 26)

Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Bei der Erstellung der Nahverkehrsplane sind die Ziele der Raumordnung und
Landesplanung zu beachten und die Grundsatze zu beriicksichtigen. Die giilti-
gen Plane fir den Landkreis Rottweil sind der Landesentwicklungsplan 2002
Baden-Wiirttemberg (LEP 2002) und der Regionalplan Schwarzwald-Baar-
Heuberg von 2003.

Die konkreten Aussagen beider Planwerke zu Zentralen Orten, Entwicklungs-
achsen und Raumkategorien sind in Kapitel 2.1 und in Abbildung 2.1-1 im
Anhang dargestellt.

Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wiirttemberg

»Das Verkehrswesen ist so zu gestalten, dass es zu der angestrebten Entwick-
lung des Landes und seiner Teilrdume sowie zur Festigung des Netzes der
Zentralen Orte und zur Ausgestaltung der Entwicklungsachsen beitragt."
(Grundsatz zu 4.1.1°, Seite 31) ,Die Bedeutung des Nahverkehrs auf der
Schiene ist ... durch verbesserte Abstimmung auf die regionalen Verkehrsbe-
dirfnisse sowie mit den anderen Nahverkehrsmitteln zu steigern." Der Integ-
rale Taktverkehr ist ,zligig in allen Teilen des Landes einzufiihren." (Grundsatz
zu 4.1.15, Seite 35) ,Generell sind eine Siedlungsstruktur und eine soziale
Infrastruktur anzustreben, die es auch Bevolkerungsteilen, die nicht lber ein
individuelles motorisiertes Verkehrsmittel verfigen kénnen oder wollen, er-
mdglicht, die mit dem Leben im Landlichen Raum verbundenen Vorteile zu
nutzen." (Begriindung zu 4.1.15 /4.1.16)

»In den schwacher besiedelten Landesteilen soll ein Grundangebot im offentli-
chen Personennahverkehr auf Schiene und StraBe gewahrleistet sein ... Eine
auch Umweltgesichtspunkte einschlieBende Funktionsteilung zwischen &ffentli-

2 Im Landesentwicklungsplan werden Ziele (rechtsverbindliche Vorgaben) und Grundsétze (allge-
meine, abwagungsfahige Aussagen) unterschieden.
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chem Personennahverkehr und motorisiertem Individualverkehr (MIV) ist zu
beriicksichtigen." (Grundsatz zu 4.1.16, Seite 35) Im landlichen Raum sind die
Nahverkehrsverbindungen der Zentralen Orte mit ihren Verflechtungsberei-
chen ,bedarfsgerecht auszubauen und die héheren Zentralen Orte als Ver-
kniipfungsknoten zu (iberregionalen Verkehrs- und Kommunikationsnetzen zu
starken." (Grundsatz zu 2.4.1.1, Seite 15) ,Die Zentralen Orte sollen ... mit
oOffentlichen Verkehrsmitteln ... zeitglinstig, kostengerecht und umweltscho-
nend erreichbar sein." (Grundsatz zu 2.5.4, Seite 19) In der Begriindung heiBt
es zur Erreichbarkeit: ,.... mit zumutbarem Zeit- und Kostenaufwand sowie in
angemessener Haufigkeit ... Hieraus resultiert eine besondere Aufgabe fiir den
offentlichen Nahverkehr." ,Zur Stdrkung und Unterstltzung ihrer zentralortli-
chen Aufgaben sind die Mittelzentren ... als Verknipfungspunkte im offentli-
chen Personennahverkehr auszugestalten. Sie sollen auch im Landlichen Raum
mehrmals tdglich mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln aus ihren Verflechtungsbe-
reichen erreichbar sein." (Grundsatz zu 2.5.9, Seite 21)

Regionalplan Schwarzwald-Baar-Heuberg von 2003

Im Regionalplan wird das ,Ringzugsystem Schwarzwald-Baar-Heuberg" als
Kernstiick des OPNV gesehen, das eine optimale Vernetzung von Bus und
Bahn (umfassender Integraler Taktverkehr - ITF) herbeifiihren soll (Begriin-
dung zu 4.0°, Seite 26). Es wird vorgeschlagen, auf den Schienenstrecken die
Voraussetzungen fiir die schnellstmdgliche Einfiihrung des ITF zu schaffen.
Hierzu ist ,... die Strecke VS-Villingen - Rottweil ... als Teil der Verbindung
Freiburg - Tibingen an diese Technik [Neigetechnik] anzupassen. Fir die
Gaubahn wird ein zweispuriger Ausbau angestrebt. ... Darliber hinaus ist die
Kinzigtalbahn wieder in einen leistungsfahigen Zustand zu bringen und die
Wiederherstellung der Bahnverbindung Rottweil-Schémberg zu untersuchen."
(Vorschlag zu 4.1.2, Seite 30) In der Begriindung wird hierzu ausgefiihrt:
JLetzteres [Ausbau Schienenstrecke und Fahrzeuge mit Neigetechnik] gilt ins-
besondere fir die Gaubahn mit ihrer iberregionalen Verbindungsfunktion zwi-
schen Stuttgart und Ziirich. Auch ... auf der Strecke VS-Villingen - Rottweil ist
eine wesentliche Verbesserung ... nur durch ... Pendolinos [Neigetechnik] zu
erreichen. Ein entsprechender Ausbau dieser Strecken ist deshalb ebenfalls
erforderlich..... Mit der Wiederherstellung der Bahnlinie Rottweil-Schémberg
kdnnten die Verkehrsbeziehungen in den Raum Balingen-Tiibingen wesentlich
verbessert werden." (Begriindung zu 4.1.2, Seite 30-31)

,Uber das regionale Verkehrskonzept ,Ringzugsystem Schwarzwald-Baar-
Heuberg" sind die bestehenden und geplanten Verkehrskonzepte der drei
Landkreise ... zu vernetzen, um vor allem das Oberzentrum Villingen-
Schwenningen besser mit den Mittelzentren Donaueschingen, Rottweil und
Tuttlingen verbinden zu kénnen. Schramberg als einziges Mittelzentrum Ba-
den-Wirttembergs ohne Schienenanschluss ist mit einer attraktiven Busver-
bindung an das Ringzugsystem anzuschlieBen.” (Vorschlag zu 4.1.3, Seite 31)

Als Grundsatze zu diesem Punkt werden formuliert: ,Die Busverbindungen in
der Region sind soweit wie mdglich auf den Schienenverkehr abzustimmen.®
und ,Zwischen den einzelnen Trégern des OPNV innerhalb der Region ist eine
verbundéahnliche Kooperation, beim grenziiberschreitenden OPNV ein még-
lichst hohes MaB an Abstimmung anzustreben." (4.1.3, Seite 31)

3 Im Regionalplan wird unterschieden in Ziele (zu beachtende Festlegungen), Grundsitze (abwa-
gungsfahige Ordnungs- bzw. Entwicklungsprinzipien) und Vorschlage.
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,Das auf dem Ringzugsystem aufbauende regionale OPNV-Konzept kann die
fir den léndlichen Raum typischen Angebotsdefizite im 6ffentlichen Nahver-
kehr abbauen und mittelfristig in der gesamten Region eine attraktive Grund-
versorgung mit oOffentlichen Verkehrsmitteln gewahrleisten. ... Dabei sollen
verschiedene Einzelprojekte (... eine Nahverkehrsbedienung auf der Gaubahn
sowie ein erganzendes Buskonzept im Landkreis Rottweil) in ein Gesamtsys-
tem eingebunden werden. ... Der Fahrplan der Buslinien soll weitgehend auf
den Takt des Schienenverkehrs abgestimmt werden. ... Bei vorhandenen
Schienenverbindungen sollen parallele Busverkehre vermieden werden." (Be-
grindung zu 4.1.3, Seite 31-32)

LEADER

LEADER - Entwicklungsstrategien fiir landliche Gebiete ist eine Férderung der
Europdischen Union fir Strategien in landlichen Regionen, die einer Weiter-
entwicklung hin zu zukunftsfahigen Regionen dienen. Eine Komplementarfér-
derung in gleicher Hohe ist jeweils von den Landern und Kommunen zu leis-
ten.

Der Mittlere Schwarzwald ist LEADER-Aktionsgebiet und umfasst Teile des
Ortenaukreises und des Landkreises Rottweil. Im Landkreis Rottweil gehdren
die Gemeinden und Ortsteile im Westen und in der Mitte dazu (das Neckartal
bildet die 6stliche Grenze).

Am interkommunalen Férderprojekt ,Schwarzwald Barrierefrei® zur touristi-
schen Inwertsetzung (Laufzeit 2009 bis Ende 2010) waren im Landkreis Rott-
weil die Stadte und Gemeinden Hardt, Lauterbach, Schenkenzell, Schiltach und
Schramberg sowie die Ortsteile Beffendorf und Hochméssingen (Oberndorf
a.N.), Dirrenmettstetten, Glatt und Hopfau (Sulz a.N.) beteiligt. Es wurde eine
Bestandsaufnahme touristischer Angebote beziiglich ihrer Barrierefreiheit
durchgefiihrt. Hierbei wurden auch die Bahnhdfe und die Wege von den
Bahnhdéfen zu touristischen Einrichtungen einbezogen. Die Ergebnisse finden
sich auf der Internetseite http://schwarzwald-barrierefrei-erleben.de/. Die
Verbesserung der Barrierefreiheit in der Region ist Leitziel, daher kénnen auch
nach Ende der Projekizeit weitere Einzelprojekte geférdert werden.

Der Landkreis Rottweil beteiligt sich im Rahmen des Projektes ,Jakobuswege
zwischen Schwarzwald und Schwabischer Alb™ auch am LEADER-Projekt Ja-
kobswege in Europa. Es ist ein Kooperationsprojekt mehrerer LEADER-
Regionen und Projektgruppen aus unterschiedlichen Landern (Internetauftritt
Jakobswege). Der transnationale Pilgerweg Rottenburg - Burgundische Pforte
fuhrt auf seiner nordlichen Route liber Schenkenzell und Schiltach, auf seiner
sidlichen Route Uber Rottweil.

Ab 2014 beginnt eine neue LEADER-F&rderperiode.
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1.3 Verfahren zur Aufstellung des Nahverkehrsplanes fiir den
Landkreis Rottweil

Im Juli 2007 fasste der Verwaltungsausschuss in einer offentlichen Sitzung
den Fortschreibungsbeschluss fiir den Nahverkehrsplan. Im Herbst wurde die
Datenerhebung zur Bestandsaufnahme durch den Nahverkehrsberater Dr.
Berschin gestartet (Befragung von Gemeinden, Landkreisen, Schulen und
Schultragern).

Anfang 2009 (ibernahmen die neuen Nahverkehrsberater des Landkreises
Rottweil, Herr Hickmann und Herr JaiBle, die Bearbeitung des Nahverkehrspla-
nes.

Der Kreistag erkannte in seiner offentlichen Sitzung im Juli 2010 die vorgeleg-
ten Kapitel 1-3 des Nahverkehrsplanes sowie das Diskussionspapier zu inhaltli-
chen Schwerpunkten und Zielen an. Im Herbst 2010 und Méarz 2011 fanden
Gesprache mit der VVR-Geschaftsfiihrung und den Verkehrsunternehmen zum
Nahverkehrsplanentwurf und zu einer mdglichen Linienbiindelung statt.

Landkreis Rottweil und VVR-Geschéftsflihrung waren (und sind) sich dartiber
einig, dass landkreisinitiierte Linienblindel zunachst zuriickgestellt werden und
der bisherige kooperative Weg mit den Verkehrsunternehmen fortgesetzt wird.
Freiwillige, linientibergreifende Kooperationen sind weiterhin erwiinscht und
wesentliche Schritte sollen zeitnah umgesetzt werden. Im Falle, dass freiwillige
Kooperationen kiinftig nicht im erforderlichen Umfang eingegangen werden,
hat sich der Landkreis vorbehalten, ein Linienbiindelungskonzept im Wege
einer Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans zu einem spateren Zeitpunkt
einzufihren.

Vier teilraumbezogene Gesprachsrunden mit den Verkehrsunternehmen wur-
den im April 2011 durchgefiihrt. Es folgten Gesprache mit den Kreistagsfrakti-
onen. Herr Hickmann wechselte zur Zentralstelle des Ministeriums fiir Verkehr
und Infrastruktur und musste seine Tatigkeit als Nahverkehrsberater aufge-
ben.

Im Juli 2011 erkannte der Verwaltungsausschuss in seiner 6ffentlichen Sitzung
das Eckpunktepapier mit Zielen zur Entwicklung des OPNV an. Dieses bildete
die Basis fiir die drei Regionalkonferenzen in den GroBen Kreisstadten Rottweil
und Schramberg sowie in Oberndorf a.N. im Herbst 2011 und die Gesprache
mit dem Behindertenbeirat und dem Kreisseniorenrat. In einer Ubersichtsta-
belle wurden die Stellungnahmen aus der Befragung und den Regionalkonfe-
renzen zusammengefasst und kommentiert (s. Anlage 3 im Anlagenband).

In den 6ffentlichen Sitzungen von Verwaltungsausschuss und Kreistag im Marz
2012 wurden die Kapitel 4 — 6 (Ziele, MaBnahmen und Finanzplanung) aner-
kannt und beschlossen.

Am 16. April 2012 wurde der komplette Anhorungsentwurf in den Verwal-
tungsausschuss zur Freigabe fiir die férmliche Anhérung eingebracht.

Ab dem 23. April 2012 erfolgte die formliche Anhérung.
Von Mai bis Dezember 2012 wurden die Stellungnahmen aus dem Anhdérungs-

verfahren tabellarisch aufbereitet, die einzelnen Anmerkungen abgewogen und
gegebenenfalls in den Nahverkehrsplan eingearbeitet.
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In mehreren Gesprachsrunden mit der Stadt Rottweil erfolgte bis Ende No-
vember 2012 die Abstimmung des Nahverkehrsplans mit den Planungen der
Stadt zum Stadtverkehr Rottweil.

Nach einstimmiger Beschlussfassung in der vorberatenden 6ffentlichen Sitzung
des Verwaltungsausschusses am 18. Marz 2013 wurde der Nahverkehrsplan in
der offentlichen Kreistagssitzung am 08. April 2013 mit einer Erganzung mit
folgendem Stimmenverhaltnis beschlossen:

24 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 2 Enthaltungen.

Der modifizierte Beschluss des Kreistages lautete:

1.

2.

Der fortgeschriebene Nahverkehrsplan wird beschlossen.

Die Umsetzung der MaBnahmen erster Prioritat soll seitens der Ver-
waltung weiterverfolgt und zu gegebener Zeit den Kreisgremien zur
Beschlussfassung vorgelegt werden.

Der Nahverkehrsplan wird um folgenden Passus erganzt:

»Fur die ErschlieBungslinien Kategorie 3, auf denen im Fahrplan
2012/2013 auch an schulfreien Tagen ein Linienbus verkehrt, soll bei
einer Umstellung auf ein Rufbusangebot jeweils gepriift werden, ob in
der Hauptverkehrszeit vom Landkreis ein Mindestangebot von vier
Fahrtenpaaren am Tag bezuschusst werden soll."

Die Erganzung wurde in Kapitel 4.4 und 6.2.4 umgesetzt.

NahverkehrsBeratung Siidwest Seite 9
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2. Bestandsaufnahme und Verkehrsprognose
2.1 Raumstruktur und Rahmenbedingungen

Der Landkreis Rottweil liegt in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg. Er ist in
mehrere Landschaftsrdume gegliedert: vom Schwarzwald im Westen Uber das
obere Gau, durchbrochen vom Neckartal, bis hin zum Albvorland im Osten.

Die GroBe Kreisstadt Rottweil und die Gemeinden DeiBlingen, Zimmern o.R.
werden im Landesentwicklungsplan Baden-Wirttemberg 2002 dem Verdich-
tungsbereich im landlichen Raum Villingen-Schwenningen/Tuttlingen/Rottweil
zugeordnet. Die anderen Gemeinden gehdren zur Gebietskategorie des landli-
chen Raumes im engeren Sinne.

Zentrale Orte und Entwicklungsachsen

Der Landesentwicklungsplan 2002 weist fiir den Landkreis Rottweil die folgen-
den Landesentwicklungsachsen aus (vgl. im Anhang: Abbildung 2.1-1: Zentra-
le Orte, Entwicklungsachsen und Verflechtungsbereiche):

¢ (Villingen-Schwenningen) — Rottweil — (Horb)

e (Villingen-Schwenningen) — Rottweil — (Balingen)

¢ Rottweil — (Tuttlingen)

e (Offenburg - Hausach - Wolfach) — Schiltach — (Freudenstadt)
Die Achse Horb — Rottweil - Tuttlingen ist Teilstlick der groBraumigen Achse
Stuttgart — Singen (Autobahn A 81 und Gaubahn). Alle genannten Landesent-
wicklungsachsen werden im Sektor des 6ffentlichen Verkehrs durch Schienen-
verkehrsangebote abgedeckt, mit Ausnahme der Relation Rottweil-Balingen.
Die Verbindung Horb — Rottweil - Tuttlingen ist Teilstlick der internationalen
Fernverkehrsverbindung Stuttgart - Zirich.
Daneben verkehren in den Achsenabschnitten Villingen-Schwenningen — Rott-
weil und Tuttlingen — Rottweil Regionalexpressziige sowie der Ringzug. Auf
der Verbindung Offenburg — Hausach — Freudenstadt verkehren auf der Kin-
zigtalbahn die Nahverkehrsziige der Ortenau-S-Bahn. Die Achse Rottweil —
Balingen wird durch Schnellbusse bedient.

Im Regionalplan Schwarzwald-Baar-Heuberg 2003 wird erganzend die Regio-
nalentwicklungsachse Rottweil — Dunningen — Schramberg — Schiltach ausge-
wiesen. Dies soll die Anbindung des Mittelzentrums Schramberg (das keinen
Schienenanschluss hat) an die Landesentwicklungsachsen gewahrleisten.

Tabelle 2.1-1 listet die ausgewiesenen Zentralen Orte im Landkreis Rottweil
und die jeweiligen Gemeinden in den Verflechtungsbereichen auf (MZ: Mittel-
zentrum, UZ: Unterzentrum, KIZ: Kleinzentrum). Sie sind auch im Anhang
Abbildung 2.1-1: Zentrale Orte, Entwicklungsachsen und Verflechtungsberei-
che dargestellt.
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Mittelzentrum

Unter-/Kleinzentrum

Gemeinden im Verflechtungsbereich

Rottweil

Rottweil (MZ)

Rottweil

Bdsingen

DeiBlingen

Dietingen

Villingendorf

Wellendingen

Zimmern o.R.

Oberndorf a.N. (UZ)

Oberndorf a.N.

Epfendorf

Fluorn-Winzeln

Sulz a.N. (UZ)

Sulz a.N.

Vohringen

Dornhan (KIZ)

Dornhan

Schramberg (MZ)

Schramberg

Aichhalden
Hardt
Lauterbach
Schiltach (KIZ) Schiltach
Schenkenzell

Schramberg

Dunningen (KIZ) Dunningen
Eschbronn

Tabelle 2.1-1:  Zentrale Orte und ihre Verflechtungsbereiche im Landkreis Rottweil

Bevédlkerung

Der Landkreis Rottweil besteht aus 21 Gemeinden® und hatte am 31.12.2011
138.719 Einwohner. Das entspricht einem leichten Riickgang um 0,2 % seit
1995. Wahrend die Bevélkerungszahl zunachst anstieg, sind seit 2005 Riick-
gange zu verzeichnen. Der Landkreis Rottweil ist mit 180 Einwohnern/m? diin-
ner besiedelt als das Land Baden-Wirttemberg insgesamt (302 Einwoh-
ner/mz), aber starker als sehr landlich strukturierte Raume.

Die GroBen Kreisstadte Rottweil und Schramberg sowie Oberndorf a.N. sind
die Bevodlkerungsschwerpunkte (s. auch im Anhang: Abbildung 2.1-2: Bevdlke-
rungsverteilung im Landkreis Rottweil). Die Bevolkerungsentwicklung verlief
innerhalb des Landkreises sehr unterschiedlich (vgl. Tabelle 2.1-2), wobei sich
die im NVP 1999 (S. 2-1) beschriebenen Trends fortsetzten. Bevélkerungsver-
luste gab es im Raum Schramberg (vor allem Schenkenzell, Lauterbach und
Schramberg). Uberdurchschnittliche Bevélkerungsgewinne gab es vor allem im
Raum Rottweil (am stérksten in Villingendorf, Wellendingen und Bdsingen).
Dariiber hinaus wiesen Vohringen (Raum Oberndorf/Sulz) und Dunningen
(Raum Schramberg) noch deutlich Gberdurchschnittliche Wachstumsraten auf.

42006 wurde die Eingliederung von Tennenbronn nach Schramberg per Biirgerentscheid be-
schlossen. Tennenbronn ist damit die erste Gemeinde in Baden-Wirttemberg, die seit der Ver-
waltungsreform in den 70er Jahren des letzten Jahrhunderts ihre Selbstandigkeit aufgegeben
hat.

NahverkehrsBeratung Siidwest Seite 11
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Die aktuelle Bevdlkerungsvorausrechnung des Statistischen Landesamtes
kommt zu dem Ergebnis, dass DeiBlingen, Dunningen und Dornhan bis 2015
noch leicht wachsen, wahrend im Landkreis insgesamt die Einwohnerzahlen
um 1 % zuriickgehen. Die gréBten Verluste (-3,3 %) werden fiir die GroBe
Kreisstadt Schramberg ermittelt.®

Gemeinde Einwohnerzahl Einwohnerzahl Verdnderung 1995-
31.12.2011 31.12.1995 2011
Aichhalden 4.048 4.081 -0,8%
DeiBlingen 5.994 5.746 4,3%
Dietingen 3.951 3.853 2,5%
Dornhan 6.022 6.048 -0,4%
Epfendorf 3.314 3.460 -4,2%
Eschbronn 2.069 2.106 -1,8%
Fluorn-Winzeln 3.204 3.229 -0,8%
Hardt 2.534 2.488 1,8%
Lauterbach 3.007 3.335 -9,8%
Oberndorf a.N. 14.341 14.679 -2,3%
Rottweil 25.622 24.656 3,9%
Schenkenzell 1.770 1.987 -10,9%
Schiltach 3.850 4.130 -6,8%
Schramberg 21.000 23.477 -10,6%
Sulz a.N. 12.130 12.097 0,3%
Zimmern o.R. 5.878 5.618 4,6%
Landkreis Rottweil 138.719 138.944 -0,2%
Tabelle 2.1-2:  Bevélkerungszahlen nach Gemeinden (Statistisches Landesamt Baden-
Wirttemberg)
Beschiftigte

Im Landkreis gibt es traditionell einen hohen Anteil verarbeitendes Gewerbe,
vor allem Maschinenbau und Elektrotechnik. Insgesamt arbeiten 52,6 % der
Beschaftigten im produzierenden Gewerbe (Landesdurchschnitt Baden-
Wirttemberg: 37,8 %, jeweils zum 30.06.2011, Statistisches Landesamt Ba-
den-Wiirttemberg). In den einwohnerstarksten Stadten (Rottweil, Schramberg
und Oberndorf) gibt es auch die meisten Arbeitsplatze (s. auch im Anhang:
Abbildung 2.1-3: Sozialversicherungspfiichtig Beschéftigte im Landkreis Rott-
weil). Hierbei bietet die GroBe Kreisstadt Rottweil als Behdrden- und Schul-

> Die Bevolkerungsvorausrechnung des Statistischen Landesamtes liegt fiir Kommunen mit

weniger als 5.000 EW nur als Berechnung der natiirlichen Bevolkerungsentwicklung vor. Fir
die Wanderungsbewegungen lassen sich keine verldsslichen Annahmen zur Entwicklung bilden.
Daher sind die Werte fiir 2015 nur exemplarisch fiir einige groBe Gemeinden im Text erwahnt.
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standort auch viele Arbeitspldtze im Dienstleistungssektor. In Schiltach gab es
2011 bei 3.850 Einwohnern Uber 3.100 Beschaftigte. Schiltach ist der Haupt-
sitz des groBten Arbeitgebers im Landkreis, der Firma hansgrohe AG. Ein wei-
terer Ort mit nennenswerten Einpendlerzahlen ist Sulz a.N..

Die Arbeitslosenquote im Landkreis lag 2011 mit 3,0 % unter dem baden-
wirttembergischen Wert von 4,0 % (bezogen auf alle zivilen Erwerbsperso-
nen, Bundesagentur fiir Arbeit).

Schulen

Insgesamt besuchten im Schuljahr 2010/11 (ber 21.000 Schiilerinnen und
Schiiler Schulen im Landkreis Rottweil. Dabei ist die GroBe Kreisstadt Rottweil
mit tber 8.200 Schiilerinnen und Schiilern der wichtigste Schulstandort, ge-
folgt von der GroBen Kreisstadt Schramberg mit knapp 4.300 (s. auch im An-
hang: Abbildung 2.1-4: Schuipldtze und Anzahl der Schiilerinnen und Schiiler
nach Schularten). Es folgen Oberndorf a.N. (gut 2.500) und Sulz a.N. (knapp
2.200). Diese vier Stadte sind auch die Standorte der Gymnasien und berufli-
chen Schulen.

Haupt-,
Werkreal-, Berufl.| Berufl. | Sonder{Waldorf

GrundschulJ Realschule |Gymnasium| Gym. | Schule schule{ schule | Summe
Aichhalden 158 238
Bbsingen 165 84 249
DeiBlingen 225 80 305
Dietingen 161 49 210
Dornhan 253 315 568
Dunningen 219 752 19 990
Epfendorf 123 32 155
Eschbronn 100 100
Fluorn-Winzeln 121 56 177
Hardt 133 133
Lauterbach 101 68 169
Oberndorf a.N. 582 782 619 359 182 2.524
Rottweil 1.017 1.410 2.169 738 2.669 161 50 8.214
Schenkenzell 66 66
Schiltach 127 109 236
Schramberg 794 952 964 1.165 413 4.288
Sulz a.N. 408 792 698 290 2.188
Villingendorf 149 83 232
Vohringen 239 147 386
Wellendingen 130 40 170
Zimmern o0.R. 195 79 274
Summe 5.466 5.910 4.450 738 | 4.483 775 50 21.872

Tabelle 2.1-3: Schiilerinnen und Schiiler nach Schulstandort (Schuljahr 2010/11, Statistisches
Landesamt Baden-Wiirttemberg) ©

Die GroBe Kreisstadt Rottweil ist auch bei den beruflichen Schulen mit Gber
1.700 Schiilerinnen und Schiilern im Vollzeitunterricht der wichtigste Standort,
gefolgt von der GroBen Kreisstadt Schramberg.

¢ Grundlage der Tabelle ist eine schulartbezogene Auflistung der einzelnen Klassen, die vom
Statistischen Landesamt zur Verfligung gestellt worden ist. D.h. Schiilerinnen und Schiiler, die
eine Sonderschulklasse an einer beruflichen Schule besuchen, sind unter ,Sonderschule™ aufge-
listet. In den beruflichen Schulen sind die Schulen des Gesundheitswesens nicht enthalten.
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Schiilerinnen und Schiiler an dffentlichen und privaten Beruflichen Schulen (2010/11)

| offentliche Schulen private Schulen| Summe

| in Vollzeitklassen Summe ‘| | off.+privat

Berufl. |Berufl. |Sonder-

Gym. |Schule |sch. Vollzeit | Teilzeit|Summe| wesen* |Vollzeit Teilzeit|Vollzeit Teilzeit gesamt
Rottweil 738 565 1.303] 1.765| 3.068 109 339 1.751 1.765] 3.516
Schramberg 724 724 441] 1.165 32 33 50 789 491] 1.280
Oberndorf a.N. 132 26 158 227 385 33 191 227 418
Sulz a.N. 163 163] 127 290 163 127| 290
Summe 738 1.584 26 2.348| 2.560| 4.908| 174 | 372 50 2.894| 2.610| 5.504

* Schulen des Gesundheitswesens sind dem Sozialministerium unterstellt und werden weder den 6ffentlichen noch den privaten Schulen zugeordnet

Tabelle 2.1-4:  Schiilerinnen und Schiler an beruflichen Schulen (Schuljahr 2010/11, Statisti-
sches Landesamt Baden-Wiirttemberg) ’

Schulen in benachbarten Landkreisen SchiilerInnen aus dem Kreis Rottweil (2011/12)

Schulort Schule insgesamt davon  aus
82 Rottweil

Waldorf-., Gewerbe-
schule, berufl. Bildungs- 380 75 Schramberg
zentrum, Berufskolleg

Villingen-
Schwenningen

40 DeiBlingen

St. Georgen Gymnasium, Realschule 257 239 Schramberg-Tennenbronn
Wolfach- . 221 Schiltach
Hausach Gymnasium, Realschule 273 26 Schenkenzel
Berufliche Schulen, 79 Dornhan
Freudenstadt Wirtschaftsgymnasium 168 50 Sulz a.N.
Goshelm- Gymnasium, Realschule 110 110 Wellendingen
Wehingen

Tabelle 2.1-5: Wichtige Verflechtungen zu Schulen auBerhalb des Landkreises Rottweil fiir
SchiilerInnen aus dem Kreisgebiet (Stréme ab 40 Personen Wohnort - Schulort)

Wichtige Schulstandorte (s. Tabelle 2.1-5) auBerhalb des Landkreises Rottweil,
zu denen mindestens 40 Schiilerinnen und Schiiler (nur Vollzeit) aus einem Ort
pendeln, sind im Schwarzwald-Baar-Kreis (St. Georgen, Villingen-Schwen-
ningen), im Ortenaukreis (Wolfach, Hausach), im Landkreis Freudenstadt
(Freudenstadt) und im Kreis Tuttlingen (Wehingen).

Versorgungs- und Freizeitverkehr

Neben den tdglichen Verkehrsbediirfnissen, also den Wegen zum Arbeits- oder
Ausbildungsplatz, gibt es Ziele, die nicht tdglich zu festen Zeiten aufgesucht
werden. Hierbei wird vom Versorgungs- und Freizeitverkehr gesprochen. Der
Anteil dieser Wege am gesamten Verkehrsaufkommen ist in den vergangenen
Jahrzehnten kontinuierlich gewachsen und macht inzwischen rund zwei Drittel
aller Wege in Deutschland aus (vgl. Bild 2.3.1-1).

In der Abbildung 2.1-5: Versorgungs- und Freizeitverkehr im Anhang sind
Einkaufsmdglichkeiten, Krankenhduser und Pflegeeinrichtungen und Freizeit-
ziele dargestellt. Auch hierbei bieten die groBeren Stddte des Landkreises die
hochste Zielattraktivitdt. Die GroBen Kreisstadte Rottweil und Schramberg
haben sowohl beim Handel, als auch in der Versorgung und bei der Freizeitat-
traktivitat die meisten Einrichtungen. Es folgen Oberndorf a.N. mit guter Aus-
stattung fir Einkauf und Krankenversorgung und Sulz a.N. mit gutem Freizeit-
angebot. Beziiglich des groBflachigen Einzelhandels verfligt Zimmern o.R. Uber
mehr Einrichtungen als Oberndorf a.N.

7 Daten aus der Abfrage der Regionaldatenbank des Statistischen Landesamtes.
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Tourismus

Attraktiv flir den Tourismus ist das Gebiet des mittleren Schwarzwaldes, Dorn-
han auf der Hochebene des Schwarzwaldvorlandes sowie die Stadte am
Neckar mit den Oberen Gauen: Rottweil, Oberndorf a. N. und Sulz a. N.. Dies
spiegelt sich in den gewerblichen Ubernachtungszahlen wider, die in Abbildung
2.1.6: Tourismus im Landkreis Rottweil im Anhang grafisch dargestellt sind.
Etwa die Hélfte der Ubernachtungen in der GroBen Kreisstadt Schramberg ist
dem Stadtteil Tennenbronn zuzuschreiben, der zusammen mit Lauterbach
einen Schwerpunkt des Tourismus im Kreis bildet. Ein weiterer Schwerpunkt
ist die Stadt Sulz a. N. mit den Stadtteilen Glatt und Renfrizhausen (mit Kirch-
berg). Deutlich wird in der Abbildung auch, dass die Ubernachtungszahlen und
damit auch die Bedeutung des Tourismus insgesamt im Landkreis Rottweil
jedoch hinter den Schwarzwaldgemeinden in den Nachbarlandkreisen zurlick
bleiben.

Der Landkreis Rottweil fordert aktiv naturnahe touristische Aktivitdten. Pilot-
projekte des Bereichs Archiv — Kultur — Tourismus des Landkreises Rottweil
gibt es entsprechend zur Férderung von Rad- und Wandertourismus.

Die ,,Offensive Rad + Tourismus" wird mit dem Schwarzwald-Baar-Kreis umge-
setzt und vom Land Baden-Wiirttemberg geférdert. In diesem Rahmen wur-
den 30 Routen fiir Radwanderer ausgewiesen und beschildert und ein intensi-
ves Marketing betrieben (inklusive Internet-Auftritt Rad-Paradies). Seit 2011
ist das Radparadies Schwarzwald und Alb auch eine movelo-E-Bike-Region mit
bisher 21 Verleih- und Akkuwechselstationen.

Wichtig fiir den Bereich des Radtourismus sind auch der stark frequentierte
Neckartalradweg und der Schwarzwald als attraktive Mountain-Bike-Region.

Der Wandertourismus wird vor allem durch das Projekt Jakobuswege zwischen
Schwarzwald und Schwabischer Alb in Kooperation mit dem Schwarzwald-
Baar-Kreis, dem Landkreis Tuttlingen und dem Zollernalbkreis gefordert (Be-
teiligung am LEADER-Projekt ,Europdische Jakobswege", Internetauftritt, Pil-
gertag bei der Burgruine Herrenzimmern 2012).

Zusammenfassung

Betrachtet man das Angebot der Gemeinden an Arbeitspldtzen, Schulen und
Zielen im Versorgungs- und Freizeitverkehr, so spiegelt sich hier die Zentralitat
der Orte wider: die GroBen Kreisstadte Rottweil und Schramberg als Mittelzen-
tren weisen, gefolgt von Oberndorf a.N. und Sulz a.N. als Unterzentren, die
hochste Zielattraktivitat fiir Wege aus ihrem Umland auf.

Wie vor allem in den Abbildungen 2.1-3 und 2.1-5 im Anhang deutlich wird,
fallen die drei Kleinzentren des Landkreises beziiglich ihrer Zielattraktivitat
deutlich hinter den Unterzentren zuriick, wahrend der Abstand der Unterzen-
tren zu den Mittelzentren nicht so gravierend erscheint. Es ist davon auszuge-
hen, dass die Verflechtungsbereiche der Kleinzentren von den Einzugsberei-
chen anderer Orte (berlagert werden. So strahlt das nicht als Zentraler Ort
ausgewiesene Zimmern o.R. aufgrund seiner Einzelhandelsausstattung in den
Nahbereich des Kleinzentrums Dunningen aus.
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2.2 Bestandsaufnahme des OPNV-Angebotes

2.2.1 Uberblick und Liniennetz

Schienenverkehr
Uberregionale Anbindung

Fir die Anbindung des Landkreises Rottweil an die liberregionalen Oberzen-
tren Stuttgart, Freiburg, Karlsruhe und Zirich mit den dortigen Fernverkehrs-
knoten sind die folgenden Schienenstrecken von Bedeutung:

1. Gaubahn
Stuttgart — Horb — Rottweil — Singen — Ziirich

Auf der Gaubahn verkehren zweistlindlich Fernverkehrsziige (IC) Stuttgart —
Zirich. Zugangsstellen mit Bedeutung fiir den Landkreis Rottweil sind die Sys-
temhalte in Horb (Lkr. Freudenstadt), Rottweil und Tuttlingen (Lkr. Tuttlin-
gen). Zudem verkehrt erganzend zweistiindlich die RE-Linie Stuttgart — Sin-
gen, die im Abschnitt Stuttgart-Rottweil auf einen 1-Stunden-Takt verdichtet
ist. Zusatzliche Halte sind Oberndorf a.N. und Sulz a.N. sowie Spaichingen
(Lkr. Tuttlingen).

2. Schwarzwaldbahn
Karlsruhe — Offenburg — Hausach — Villingen-Schwenningen - Singen —
Konstanz

Auf der Schwarzwaldbahn verkehren stiindlich Ziige des Regionalverkehrs (RE,
IRE) sowie vereinzelte Fernverkehrsleistungen. Systemhalte mit Bedeutung fiir
den Landkreis Rottweil sind Villingen-Schwenningen (Zubringer von Rottweil),
St. Georgen (Zubringer von Schramberg-Tennenbronn), Hausach (Zubringer
Kinzigtalbahn von Schiltach), sowie Hornberg (Zubringer von Schramberg).

3. Verbindung Rottweil - Freiburg
Freiburg — Neustadt — Donaueschingen —
Villingen-Schwenningen/Tuttlingen — Rottweil

Eine Anbindung an das Oberzentrum Freiburg ist fiir den Landkreis Rottweil
mit der zweistlindlichen RE-Linie (Freiburg — Hdllental -) Neustadt — Donaue-
schingen — Villingen-Schwenningen — Rottweil gegeben. Stiindlich versetzt
bestehen weitere Fahrtmdglichkeiten mit der RE-Linie (Freiburg — Hdllental -)
Neustadt — Tuttlingen — Ulm (Umstieg in Tuttlingen in Ri. Rottweil).

4, Kinzigtalbahn
Freudenstadt — Schiltach — Hausach — Offenburg

Fir den westlichen Teil des Landkreises Rottweil bietet die Kinzigtalbahn Uber
den Bahnhof Schiltach (iber Hausach nach Offenburg die Anbindung nach
Freiburg und Karlsruhe sowie an den weiterfiihrenden Fernverkehr.
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Regionale Verbindungen

Innerhalb des Landkreises Rottweil und als Verbindung mit den Nachbarkrei-
sen bestehen folgende SPNV-Angebote:

KBS | Linienverlauf Grundtakt in Minuten Unternehmen
240 RE Stuttgart — Horb — Rottweil — Singen, 120 DB
im Abschnitt Stuttgart — Horb — Rottweil 60
740 | Ringzug Rottweil — Tuttlingen 60 Ringzug/HzL
742 RE Rottwe_:il — Villingen-Schwenningen - 120 DB
Donaueschingen — Neustadt
742 Rlng“zug. Rottweil — Villingen-Schwenningen 60-120 Ringzug/HzL
(-Bréunlingen)
742.1 | Ringzug Trossingen Bf — Trossingen Stadt 30 Ringzug/HzL
Ringzug Rottweil/Sigmaringen — Tuttlingen .
743 | _ Blumberg/Waldshut 60 Ringzug/HzL
Ortenau-S-Bahn (Offenburg-) Hausach -
721 Schiltach- Freudenstadt 60 OSB

Tabelle 2.2.1-1: Regionale Schienenverbindungen

Mit dem Ringzug Schwarzwald-Baar-Heuberg wurde 2003 der Schienenperso-
nennahverkehr mit zahlreichen neuen Haltepunkten auf den genannten Stre-
cken reaktiviert.

Die Fahrplan- und Anschlussstrukturen des Schienenverkehrs sind in Abbildung
2.2.1-1 Linienplan Schienenverkehr mit Systemhalten dargestellt.

Regionalverkehr Bus

Abbildung 2.2.1-2: Liniennetzplan des OPNV im Landkreis Rottwei/ im Anhang
zeigt die Schienenstrecken und Buslinien im Landkreis Rottweil. In den folgen-
den Tabellen sind die Buslinien (Linienverkehre nach § 42 PBefG) dargestellt.
In der letzten Spalte ist die Genehmigungsfrist angegeben.

Ein GroBteil der Linien wird von den Regionalbusgesellschaften (jeweils hun-
dertprozentige Tochterunternehmen der DB Regio AG) betrieben. Der groBte
Teil des slidlichen und westlichen Kreisgebietes gehort zum Unternehmensge-
biet der SiidbadenBus GmbH, der Nordteil des Kreises zu dem der RVS Regio-
nalbusverkehr Stidwest GmbH (SidwestBus). Die DB ZugBus Regionalverkehr
Alb-Bodensee GmbH (Regio Alb-Bodensee) betreibt die grenziiberschreitende
Verbindung Oberndorf a.N. — Balingen.

Viele dieser Regionalbuslinien reichen tber die Kreisgrenzen hinaus. Eine wich-
tige Funktion dieser Linien ist die Verbindung der Zentralen Orte. Aber auch
Stadtverkehre werden von den Regionalbusgesellschaften betrieben (Obern-
dorf, Schramberg, Schiltach).

Weitere Linien, die vor allem ErschlieBungslinien im Umfeld Zentraler Orte
sind, werden von kommunalen und privaten Busunternehmen betrieben.

NahverkehrsBeratung Siidwest Seite 17
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Nummer Linie Verkehrsunternehmen befristet bis

7161 | Freudenstadt - Schiltach - Hausach StidwestBus 15.12.2020
7267 E:;ggg:—gh‘”; ennenoron/ gggzebe”e " | sidbadenBus SBG 31.07.2017
7281 | Vilingen-Schwenningen - Deilingen - - gj;4p2 4engus sBG 31.08.2013

Rottweil
7402 | Horb - Empfingen - Sulz SlidwestBus 23.05.2014
7403 | Horb — Sulz SiuidwestBus 30.04.2014
7404 | Oberndorf a.N. - Sulz a.N. StidwestBus 30.04.2014
7409 | Alpirsbach - Betzweiler - Alpirsbach StidwestBus 23.05.2014
7410 | Sulz a.N. — Leinstetten - Betzweiler StidwestBus 30.04.2014
7411 fé‘f#fé&fﬁdt - Dornstetten - Schopfloch - | g4y estBus 23.05.2014
7412 | Sulz a.N. - Dornhan StidwestBus 23.05.2014
7414 | Alpirsbach - Fluorn - Oberndorf StidwestBus 30.06.2014
7415 | Stadtverkehr Oberndorf

A Neuer Lindenhof - Alter Lindenhof - Bahn- |
hof - Altoberndorf - Webertal StidwestBus 31.05.2014
B Alter Lindenhof — Neuer Lindenhof -

Bahnhof - Aistag
7419 | Vohringen - Heiligenzimmern StidwestBus 30.04.2014
7421 | Sulz-Hopfau — Empfingen Slidwestbus 31.08.2016
7430 | Balingen - Rosenfeld - Oberndorf Eggieonlaelzeéizhr Alb- 31.12.2018
7432 | Sulz a.N. — Véhringen - Oberndorf a.N. SlidwestBus 30.04.2014
7440 | Rottweil - Schémberg - Balingen SiidbadenBus SBG 30.06.2016
7441 ;gﬁt""e" - Neufra - Wellendingen - Aldin- | ;42 denBus SBG 31.08.2013
7444 | Rottweil - Oberndorf a.N - Sulz a.N. SiidbadenBus SBG 31.05.2017
7445 ggﬁtr‘]’;ﬂ‘ Wellendingen - Schomberg - | gi;4padenBus SBG 30.06.2016
7462 | Stadtverkehr Schiltach StidbadenBus SBG 30.06.2013
7475 | Stadtverkehr Schramberg/Lauterbach StudbadenBus SBG 31.05.2013
7477 | Schramberg - Winzeln - Oberndorf a.N. SlidbadenBus SBG 31.05.2013
747 | Sottwell - Dunningen = Schramberg - StidbadenBus SBG 30.06.2013
7479 | Schramberg - Eschbronn - Dunningen SlidbadenBus SBG 30.06.2013
7481 | Schramberg - Aichhalden - Alpirsbach StidbadenBus SBG 31.05.2013
7484 | Schramberg - Lauterbach - Hornberg SlidbadenBus SBG 31.05.2013
7486 | Schramberg - Hardt - Koénigsfeld StidbadenBus SBG 31.05.2013

Seite 18

Das Feld in der Spalte ,befristet bis" ist bei den Linien,

die nicht in der Zustandigkeit des Nahverkehrsamtes Rottweil sind, schattiert.

Tabelle 2.2.1-2:  OPNV-Buslinien im Landkreis Rottweil (DB-Regionalbusgesellschaften)
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Rottweil § Rottweil
Nummer Linie Verkehrsunternehmen befristet bis
1 StadtBus Rottweil:
Friedrichsplatz - Bihlingen - Lauffen
2 StadtBus Rottweil:
Saline - Friedrichsplatz - Siedlung a.d.Br.
3 StadtBus Rottweil:
Friedrichsplatz - Gollsdorf
4 StadtBus Rottweil:
Hausen - Friedrichsplatz - Bihlingen
5 StadtBus Rottweil:
Friedrichsplatz - Hegneberg StadtBus Rottweil, ENRW 31.08.2013
6 StadtBus Rottweil: Eigenbetrieb U
Zimmern o.R. - Friedrichsplatz
7 StadtBus Rottweil:
Friedrichsplatz - Neckartal
8 StadtBus Rottweil:
Friedrichsplatz - Krummer Weg
9 StadtBus Rottweil:
Dunningen - Zimmern o.R. - Rottweil
10 StadtBus Rottweil:
Rottweil - Zepfenhan - Neukirch
20/21/ Fluorn — Dunningen - Bdsingen - Villin-
22 gendorf - Rottweil bzw. Beffendorf - Muiller, Bdsingen 31.05.2021
Lindenhof-
31 Freudenstadt - Dornhan - Oberndorf Schweizer, Waldachtal 30.06.2014
33 Aischfeld — Busenweiler - Dornhan Schweizer, Waldachtal 30.09.2018
34/35 | Hausen - Rottweil - Oberndorf Fischinger, Rottweil 31.05.2021
Fluorn - Winzeln - Alpirsbach - .
50 Freudenstadt Schweizer, Waldachtal 30.06.2014
55 St.Georgen - Tennenbronn - Schramberg Burri-Fichtner, Tennenbronn | 31.05.2013
56 Tennenbronn - Hardt - Sulgen Burri-Fichtner, Tennenbronn | 31.05.2013
57 Tennenbronn — Unterer Falken Burri-Fichtner, Tennenbronn | 31.05.2013
58 Tennenbronn - Benzebene (bis 2010) Burri-Fichtner, Tennenbronn | 31.05.2013
60 Alpirsbach - Schenkenzell - Reinerzau Wolpert, Alpirsbach 15.12.2020
61 Kaltbrunn/Wittichen - Schiltach/Alpirsbach | Wolpert, Alpirsbach 15.12.2020

Das Feld in der Spalte ,befristet bis" ist bei den Linien,
die nicht in der Zusténdigkeit des Nahverkehrsamtes Rottweil sind, schattiert.

Tabelle 2.2.1-3:  OPNV-Buslinien im Landkreis Rottweil (kommunale und private Busunterneh-
men)

Anrufbus

Erganzend zum reguldren Linienverkehrsangebot besteht im gesamten Kreis-
gebiet das vom Landkreis angebotene System Anrufbus, welches das Ver-
kehrsangebot zu den Schwachverkehrszeiten am Abend und am Wochenende
erganzt. Der Anrufbus verkehrt liniengebunden, das Liniennetz deckt sich
weitgehend mit dem reguldren Liniennetz (s. Abbildung 2.2.1-3. Liniennetz-
plan Anrufbus im Landkreis Rottwes/im Anhang).

Der Anrufbus wird vom Landkreis finanziert. Das System Anrufbus hat einen
eigenen Haustarif, der sich an der Hohe des VVR-Tarifs zuziglich der jeweils
anfallenden Zuschldge orientiert (Ausnahme: kreisiiberschreitende Fahrten).
Alle VVR-Fahrkarten werden im Anrufbus gegen Zahlung eines Zuschlags an-
erkannt, hierflir zahlt der VVR jahrlich 100.000 € Durchtarifierungsverlust-
Ausgleich an den bzw. die Anrufbus-Betreiber gemaB Verbundvertrag, Anlage
7, aus. Die VVR-Verkehrsunternehmen erkennen auch Fahrscheine des Anruf-
busverkehrs an, wenn zur Erreichung des Ziels ein Umsteigen auf VVR-
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Verkehrsmittel notwendig ist. Hierfiir erhalten diese keinen Durchtarifierungs-
verlust-Ausgleich.

Der Anrufbus ist in eigenstandigen Liniengenehmigungen in den drei Teilrdu-
men Rottweil, Schramberg und Oberndorf/Sulz organisiert. Diese werden von
dem bzw. den beauftragten Taxi-/Mietwagenunternehmen gehalten.

Der Anrufbus verkehrt im Abendverkehr ab ca. 19 Uhr stiindlich bis ca. 24
Uhr, in den Wochenendndachten bis ca. 1 Uhr. An Samstagen und Sonntagen
verkehrt der Anrufbus ganztdgig zweistiindlich, soweit kein reguldres Linien-
verkehrsangebot besteht.

Stadtverkehrsangebote

Im Landkreis Rottweil bestehen Stadtbusangebote in den GroBen Kreisstadten
Rottweil und Schramberg sowie in den Stadten Oberndorf a.N. und Schiltach.

Stadtbus Rottweil

Der Stadtbus in der GroBen Kreisstadt Rottweil umfasst aktuell ein Linienbiin-
del mit 10 Linien und deckt das gesamte Stadtgebiet inklusive der abgesetzten
Stadtteile ab (vgl. Abbildung 2.2.1-4 Liniennetz Stadtbus Rottweil im Anhang).
Lediglich der Stadtteil Neufra wird ausschlieBlich iber Regionallinien bedient.
Uber das Stadtgebiet hinaus reichen die Linien 1 (DeiBlingen-Lauffen), 6
(Zimmern) und 9 (Dunningen). Einige Linien in die Stadtteile, welche sich mit
Linien des Regionalverkehrs tiberlagern, werden in einem integrierten Gemein-
schaftsangebot mit den Regionallinien betrieben (Linie 1 nach Lauffen mit
Regionallinie 7281; Linie 2 Saline mit Regionallinie 7441).

Auf den kernstadtnahen Linien wird in der Regel ein 30-Minuten-Takt angebo-
ten. Auf den Uberértlichen Linien 6, 9, 10 wird in der Regel ein stiindliches
Angebot vorgehalten, auf nachfrageschwachen Relationen teilweise als Be-
darfsfahrten. Die Betriebszeiten des Stadtbus Rottweil sind Montag-Freitag 6 —
20 Uhr und samstags 7 — 14 Uhr. Die Schwachverkehrszeiten werden durch
den Anrufbus Rottweil abgedeckt, welcher auch auf samtlichen Stadtlinien
verkehrt.

Der Stadtbus Rottweil wird als Eigenbetrieb innerhalb der stadtischen Gesell-
schaft ENRW Eigenbetrieb gefiihrt, die Verkehrsleistungen werden von beauf-
tragten Verkehrsunternehmen durchgefihrt.

Mit Auslauf der Liniengenehmigung im Jahr 2013 soll der Stadtverkehr Rott-
weil als Linienblindel neu vergeben werden.

Stadtverkehr Schramberg

In der GroBen Kreisstadt Schramberg besteht die Stadtverkehrslinie 7475,
welche die Talstadt mit dem gréBten Stadtteil Sulgen verbindet und diesen
Stadtteil — im Gegensatz zu den parallel verkehrenden Regionallinien - intern
erschlieBt.

Es besteht ein halbstiindliches Grundangebot bis ca. 20 Uhr an Werktagen. An
den Wochenendtagen gibt es ein stiindliches Angebot mit Verdichtungen. Die
Schwachverkehrszeiten am Abend (Werktags und am Wochenende) werden
durch den Anrufbus Rottweil abgedeckt, welcher auch auf der Linie 7475 ver-
kehrt.

Der Stadtverkehr Schramberg wird von Siidbadenbus im Produktionsverbund
mit den Regionallinien betrieben.
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Die Ubrigen innerstadtischen Verbindungen zwischen Kernstadt und Teilorten
werden durch die Regionallinien abgedeckt.

Stadtverkehr Oberndorf

In Oberndorf a.N. besteht die Stadtverkehrslinie 7415, welche die Talstadt
(mit dem Bahnhof) mit den Stadtbezirken Lindenhof, Aistaig und Webertal
verbindet. Der Stadtverkehr ist auf zwei Liniendste aufgeteilt:

Linie A Neuer Lindenhof — Alter Lindenhof — Bahnhof —Altoberndorf - We-
bertal
Linie B Alter Lindenhof — neuer Lindenhof — Bahnhof - Aistaig

An Werktagen besteht ein unregelméaBiges Angebot mit zweistlindlichen
Grundstrukturen auf beiden Liniendsten, welches sich im Abschnitt Talstadt —
Lindenhof meist zu einem stiindlichen Angebot liberlagert.

Die Betriebszeit ist Montag-Freitag 6 — 19 Uhr und Samstag 8 bis 13 Uhr. Die
Schwachverkehrszeiten werden durch den Anrufbus Rottweil abgedeckt, wel-
cher auch auf der Linie 7415 verkehrt.

Der Stadtverkehr Oberndorf ist nicht eigensténdig organisiert, sondern wird
von der Fa. Siidwestbus im Produktionsverbund mit den Regionallinien betrie-
ben.

Stadtbus Schiltach

In Schiltach besteht die Stadtverkehrslinie 7462, welche das Stadtzentrum, die
abgesetzten Wohngebiete und die Schulstandorte miteinander verbindet.

An Werktagen besteht ein halbstiindliches Grundangebot — damit diirfte Schil-
tach mit seinen knapp 4.000 Einwohnern die kleinste Stadt Deutschlands mit
einem halbstiindlichen Stadtverkehrsangebot sein. Die Betriebszeiten sind
Montag-Freitag 5.00 -19.00 Uhr und Samstag 8.00 — 14:00 Uhr. Die Schwach-
verkehrszeiten werden durch den Anrufbus Rottweil abgedeckt, welcher auch
auf der Linie 7462 verkehrt.

Sonderlinienverkehr nach § 43 PBefG und freigestellte Verkehre
Neben dem allgemein zugénglichen OPNV bestehen weitere Linienverkehre fiir

spezielle Nutzergruppen. In der folgenden Tabelle sind die Sonderlinienverkeh-
re in der Zustandigkeit des Landratsamtes Rottweil aufgefiihrt.

Linienverlauf Verkehrsunternehmen befristet bis
von Zimmern o.R. nach Sindelfingen

(Daimler AG) — (4 Fahrten) Omnibusbetrieb Gétz UG 31.12.2018
von Seedorf nach Sulz a.N. (Zubringer (haftungsbeschrénkt) (Genehmigung)
Daimler AG) — (4 Fahrten)

von Glatt nach LoBburg (Fa. Arburg) — Schweizer Reisen Ver- 31.05.2014
(2 Fahrten) kehr & Touristik GmbH (Genehmigung)

Tabelle 2.2.1-4: Sonderformen des Linienverkehrs nach § 43 Nr. 1 PBefG: Berufsverkehre

In den Fahrten des Berufsverkehrs diirfen nur Beschaftigte der jeweiligen
Firma beférdert werden.
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Der Schiilerverkehr zu den allgemeinbildenden und Foérderschulen ist in den
OPNV integriert. Das ist — gerade in léndlichen Rdumen — sinnvoll, da dadurch
auch fiir andere Fahrgaste diese Fahrten nutzbar sind.

Daneben gibt es zahlreiche freigestellte Verkehre fiir Sonderschulen sowie im
inneren Schulbetrieb (Sport- und Badefahrten).

2.2.2 Fahrtenangebot und Beforderungsgeschwindigkeit

Um die Fahrplaninformationen (bersichtlich und raumbezogen darzustellen,
wurden die Uberértlichen Fahrtenangebote (Regionalverkehr) abschnittsweise
zusammengefasst und kartographisch dargestellt. Hierzu finden sich im An-
hang die folgenden Karten, die sich auf den Fahrplan 2009/10 beziehen:

e Abbildung 2.2.2-1: Fahrtenangebot Mo — Fr an Schultagen

e Abbildung 2.2.2-2: Fahrtenangebot Mo — Fr an Ferientagen

e Abbildung 2.2.2-3: Fahrtenangebot an Samstagen

e Abbildung 2.2.2-4: Fahrtenangebot an Sonn- und Feiertagen

Die Relationen im Zuge der Entwicklungsachsen und weitere Verbindungen
zwischen den Zentralen Orten weisen ein deutlich héheres werktdagliches Fahr-
tenangebot auf als die anderen Verbindungen.

Deutlich wird die Ausdiinnung der Fahrtenangebote in den Schulferien. In
einzelnen Bereichen sind hier seit dem Referenzjahr 2010 Verbesserungen
erfolgt.

In den so genannten Schwachverkehrszeiten abends und am Wochenende
verkehrt der Anrufbus Landkreis Rottweil. Die Fahrtenangebote sind relations-
bezogen in den Karten:

e Abbildung 2.2.2-5: Fahrtenangebot Anrufbus Mo - Fr

e Abbildung 2.2.2-6: Fahrtenangebot Anrufbus an Samstagen

e Abbildung 2.2.2-7: Fahrtenangebot Anrufbus an Sonn- und Feiertagen

im Anhang dargestellt.

Einen Uberblick {ber die qualitative Bedienungsfrequenz (Vertaktung und
Taktzeiten Montag-Freitag im Tagesverkehr) der einzelnen Linien gibt die Ab-
bildung 2.2.2-8.

In der folgenden Tabelle sind die Beférderungsgeschwindigkeiten auf den OV-
Hauptlinien dargestellt. Die Zeitangaben beziehen sich jeweils auf die kirzeste
StraBenverbindung und die OV-Regelfahrzeit auf Basis des Fahrplans 2010. Im
Nahverkehrsplan 1999 war fiir die Hauptlinien eine Beférderungsgeschwindig-
keit von mindestens 30 km/h als Ziel formuliert. Auf den Verbindungen von
Schramberg nach Oberndorf a.N., nach Villingen und nach Hornberg werden
geringere Geschwindigkeiten erreicht.
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kirzeste Regelfahrzeit Beférderungs-

StraBenverbindung  Zug/Bus in geschwindig-

von Kat.

Schienenverbindungen:
740  |Rottweil Tuttlingen RE 28 20 84
740 |Rottweil Tuttlingen Ringzug 28 40 42
740  |Rottweil Oberndorf RE 21 13 97
740 |Oberndorf Sulz RE 12 9 80
740 |Sulz Horb RE 15 12 75
742 |Rottweil Villingen RE 26 23 68
742 |Rottweil Villingen Ringzug 26 30 52
721 |Schiltach Hausach 0SB 15 16 56
721 |Schiltach Freudenstadt 0SB 28 29 58

Busverbindungen:
7478 |Rottweil Bf Schramberg Busbf Bus 26 44 35
7478 |Schramberg Busbf. |Schiltach Bf. Bus 10 20 30
7477 |Schramberg Busbf. |Oberndorf Bf. Bus 22 51 26
7440 |Rottweil Bf. Balingen Bf. Bus 25 47 32
7486 |Schramberg Busbf. |Villingen Bf. Bus 23 55 25
7430 |Oberndorf Balingen Bf. Bus 26 48 33
7484 |Schramberg Busbf. |Hornberg Bf. Bus 14 30 28

Tabelle 2.2.2-1: Beférderungsgeschwindigkeiten auf den OV-Hauptlinien

2.2.3 Raumliche ErschlieBung durch Bahnhéfe und Haltestellen

Alle Gemeinden und Ortsteile im Landkreis Rottweil sind an das OPNV-Netz
angeschlossen (s. Abbildung 2.2.1-1: Liniennetzplan des OPNV im Landkreis
Rottwei/im Anhang).

Schienenverkehr: Bahnhofe und Haltepunkte

Im Kreisgebiet des Landkreises Rottweil bestehen folgende SPNV-
Zugangsstellen:®

KBs BahmifHoliepunk RS v ) Aigmegion
740 Sulz a.N. X
740 Oberndorf a.N. X
740 Rottweil X X X
740 Rottweil-Géllsdorf X
740/742 | Rottweil-Saline X
740 Rottweil-Neufra X
742 DeiBlingen Mitte X
742 Trossingen Bahnhof X X
721 Schiltach X
721 Schiltach Mitte X
721 Schenkenzell X

Tabelle 2.2.3-1: SPNV-Zugangsstellen im Landkreis Rottweil

Seit September 2003 sind im Rahmen des Projekts Ringzug die Zugangsstellen
Rottweil-Géllsdorf, - Saline, -Neufra und Deilingen Mitte in Betrieb.

8  SPNV-Zugangsstellen, die nicht im Landkreis Rottweil liegen, bleiben hier auBerhalb der Be-

trachtung.
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Eine Analyse der Einzugsbereiche der Schienenhaltestellen zeigen die Abbil-
dungen 2.2.3-1 bis 2.2.3-6 im Anhang. Hierbei wurde der Einzugsbereich fiir
eine gute fuBlaufige ErschlieBungswirkung mit einem Luftlinienradius von 750
Metern, und fiir eine maximale fuBlaufige ErschlieBungswirkung von 1000
Metern gewahlt.

Folgende Ortschaften werden von Schienenstrecken durchfahren, besitzen
aber keinen Verkehrshalt: Rottweil-Stadtmitte, Rottweil Neckartal, DeiBlingen-
Lauffen, Epfendorf, Epfendorf-Talhausen, Oberndorf-Altoberndorf, Oberndorf-
Aistaig, Oberndorf-Webertal, Sulz-Fischingen, Schiltach-Vor Eulersbach.

Bei folgenden Bahnhdfen wurden Anlagen sowie das Umfeld in den vergange-
nen zehn Jahren aufgewertet: °

¢ Rottweil Bahnhof sowie neu eingerichtete Ringzug-Haltepunkte,

¢ Bahnhof Oberndorf a.N. und

e Bahnhof Sulz a.N. (nur Umfeld)

Busbahnhofe

Busbahnhofe bestehen an folgenden Orten:

Rottweil, Bahnhof

Rottweil, Schulzentrum Bruderschaftshéhe (vorrangig Schiilerverkehr)
Schramberg, Busbahnhof

Schiltach, Bahnhof

Dunningen, Eschachschule (vorrangig Schiilerverkehr)

Oberndorf a.N., Bahnhof

Sulz a.N., Bahnhof

Dornhan

Schwachstellen der raumlichen ErschlieBung

Die raumliche ErschlieBung im Regionalverkehr ist gewahrleistet, wenn 80 %
der Einwohner in einem Luftlinienradius von

e 500 m um Bushaltestellen

e 750 m um Schienenhaltestellen

wohnen. Dieser MaBstab gilt fiir Orte und Ortsteile ab 200 Einwohner.

Es ergeben sich nur einzelne Defizite, die in der folgenden Tabelle dargestellt
sind.

Gemeinde fehlende ErschlieBung Verbesserungsméglichkeiten
Ortsteil

Aichhalden Siedlungsbereich ,,Bach™ im Nor- keine

Rotenberg den mehr als 750 m Luftlinie von
der ndchsten Haltestelle entfernt

Dunningen sudlicher Siedlungsteil wird nicht 7477: keine;

Seedorf durch die HaupterschlieBungslinie 21: zusatzlichen Halt Héhe Fa.
7477 erreicht. Junghans priifen

Tabelle 2.2.3-2:  Festgestellte raumliche ErschlieBungsmangel

° Begriindung Landesentwicklungsplan 2002: Die in Plansatz 4.1.9 angesprochene Aufwertung von
Bahnhofen und ihrem Umfeld sollte auf Bahnhofe des Regional- und Nahverkehrs ausgedehnt
werden, da mit einer Aufwertung sowohl stadtebaulich als auch verkehrlich positive Entwick-
lungseffekte verbunden sind.
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Im Rahmen einer problemorientierten Vorgehensweise wurden dariiber hinaus
nicht gut erschlossene Siedlungsbereiche und Gewerbegebiete hinsichtlich von
Verbesserungspotenzialen analysiert und Anregungen aus der Befragung der
Gemeinden und Schulen Uberpriift. Die Ergebnisse sind in der folgenden Ta-
belle dargestellt.

Gemeinde geringe ErschlieBung Verbesserungsmaglichkeiten

Ortsteil

DeiBlingen Gewerbegebiet Breite Anbindung in Kooperation mit

ansassigen Firmen priifen

Dietingen Gewerbegebiet Hennegraben am | zusatzliche Haltestelle an K 5562
sudl. Ortsausgang, Distanz zwi-
schen Haltestellen Dietingen
Kreuz und Dietingen Wasen
knapp 2 km, Kristallwelten

Epfendorf norddstlicher Siedlungsbereich Flhrung der Linie 7444 (ber L

420/K 5563 priifen, bei gednder-
ter Flihrung Einrichtung einer
zusatzlichen Haltestelle im Bereich
der Einmiindung ,,Im Oschle®
(sollte dann auch von 34/35
angefahren werden)

Oberndorf sudlicher Siedlungsbereich nur keine

Beffendorf durch Linie 22 (drei Fahrtenpaa-
re) erschlossen

Oberndorf Gewerbegebiete im Osten nicht zusatzliche Haltestellen 7430/7432

Bochingen erschlossen sind anzustreben, aber maoglich-

erweise schwierig zu realisieren

Rottweil Stadtmitte iber 600 m vom zusatzlicher Schienen-Haltepunkt
Bahnhof entfernt + Héhenunter- am Stadtzentrum
schied von 50 m

Rottweil 20/21: Schilerfahrten nur bis Fiihrung der Schiilerfahrten bis/ab
MarxstraBBe, groBe Distanz zum Himmelreich (ca. 500m bis AMG)
AMGymnasium

Schramberg Industriegebiet im Nordosten 7478: Fihrung Uber Industriege-

Sulgen wird von der 7478 nicht bedient biet priifen'’

Sulz zwischen Holzhausen und Berg- bei Realisierung zusatzliche Halte-
felden ist ein Regionales Gewer- stelle der 7432 einrichten
begebiet fiir einen GroBbetrieb
ausgewiesen

Sulz IKG Sulz - V6hringen zusatzliche Haltestelle 7402

Vohringen Gewerbegebiet Vohringen Ziegel- | zusatzliche Haltestellen 7402 und
hiitte, Netto-Markt 7432

Zimmern o.R. ErschlieBung westliche Wohnge- Anderung der Linienfiihrung der 9

Fldzlingen biete prifen: Schleife Gber BihlstraBe —

Ginsterweg — Eschweg — Berg-
straBe mit Haltestelle im Bereich
Eschweg/BergstraBe

Tabelle 2.2.3-3:  Weitere MaBnahmen zur Verbesserung der rdumlichen ErschlieBung

Dje Haltestelle Berufsschule kann dann nicht angefahren werden. FuBweg zu den beruflichen
Schulen im Wittumweg: ca. 350 m. Bei Fihrung der 7478 (iber Industriegebiet: FuBweg Halte-
stelle Rose bis berufliche Schulen ca. 600 m.

NahverkehrsBeratung Siidwest
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Park & Ride und Bike & Ride

An folgenden Bahnhofen, Busbahnhdfen und zentralen Haltestellen bestehen
Park & Ride und Bike & Ride-Einrichtungen.

Gemeinde Ortsteil Park&Ride-Anlage ‘ Stén;?;tlze
DeiB3lingen DeiBlingen Haltepunkt DeiBlingen-Mitte 10
Oberndorf Oberndorf Bahnhofstr., Oberndorf 1009(;/:?':[?83 70
Rottweil Gollsdorf Ringzughaltestelle 0
Rottweil Neufra Ringzughaltestelle 8
Rottweil Saline Ringzughaltestelle 0
Rottweil Rottweil Bahnhof 132
Schenkenzell Schenkenzell Bahnhof Schenkenzell 12
Schiltach Schiltach Bahnhof Schiltach 6
Schiltach Schiltach Bahnhaltepunkt Stadtmitte 8
Schramberg Schramberg Busbahnhof 150"
Sulz a.N. Sulz a.N. Bahnhof Sulz 40
Trossingen DB-Bahnhof (Gemarkung DeiB3lingen) 0%
Tabelle 2.2.3-4: Park&Ride-Anlagen (Angaben der Gemeinden, 2008 bzw. 2010)
Gemeinde Ortsteil Bike&Ride-Anlage ‘ Stén;?;tlze
DeiB3lingen DeiBlingen Haltepunkt DeiBlingen-Mitte 21
Hardt Hardt OstlandstraBe (Ortsmitte) 24
Oberndorf Oberndorf Bahnhof 31
Rottweil Gollsdorf Ringzughaltestelle 16
Rottweil Neufra Ringzughaltestelle 24
Rottweil Saline Ringzughaltestelle 12
Rottweil Rottweil Bahnhof 120
Schenkenzell Schenkenzell Bahnhof Schenkenzell 8
Schiltach Schiltach Bahnhof Schiltach 10
Schiltach Schiltach Bahnhaltepunkt Stadtmitte 103
Schiltach Schiltach Bushaltestelle Stadtmitte 6
Schramberg Schramberg Busbahnhof 28
Sulz a.N. Sulz a.N. Bahnhof 10
Trossingen DB-Bahnhof (Gemarkung DeiB3lingen) 0
Tabelle 2.2.3-5: Bike&Ride-Anlagen (Angaben der Gemeinden)

Haltestellenausstattung

Es besteht im Grundsatz eine einheitliche, jedoch bereits iber 10 Jahre alte
Haltestellenbeschilderung im Landkreis. Das Haltestellenmodernisierungspro-
gramm des Verkehrsverbunds Rottweil ist weitgehend umgesetzt. Im ersten
Schritt wurden alle Zentralhaltestellen in den Gemeinden sowie Haltestellen

1 Bewirtschaftete Stellpldtze sind in ca. 50 m Entfernung, Dauerparkplétze in 100 m Entfernung.
12 1n einiger Entfernung vom Bahnhof befinden sich unbefestigte Parkmdglichkeiten.
13 Stellplatze unter Uberdachung, aber ohne Méglichkeit zum AnschlieBen der Fahrrader
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mit hohem Fahrgastaufkommen und mehreren Linien mit neuen Haltestellen-
tafeln, Aushangkasten und ggf. Informationsvitrinen ausgestattet.

Die dariiber hinausgehende Ausstattung der Haltestellen mit Wetterschutz,
Sitzgelegenheiten und deren Pflege liegt in der Zusténdigkeit der jeweiligen
Stadte/Gemeinden, verfligt ber keinen einheitlichen Standard und variiert
auch nach Bedeutung der Haltestellen.

2.2.4 Fahrzeuge

Im Schienenpersonennahverkehr wurde der eingesetzte Fahrzeugpark in den
vergangenen 10 Jahren nahezu vollsténdig erneuert (abgesehen von den fiir
Verstarkerfahrten in den Hauptverkehrszeiten zusatzlich erforderlichen Fahr-
zeugen).

Auf der Gaubahn kommen beim Regionalexpress Stuttgart-Rottweil-Singen
lokbespannte Ziige mit neuen Doppelstockwagen sowie elektrische Triebzlige
der Baureihe ET 425 zum Einsatz. Beim Ringzug sowie auf der Kinzigtalbahn
werden niederflurige Dieseltriebwagen der Bauart RegioShuttle RS1 einge-
setzt. Die Fahrzeuge besitzen eine einheitliche betreibereigene Gestaltung.

Im Fahrplanjahr 2009 waren laut Angabe des VVR an jedem Betriebstag wah-
rend der Schulzeit 128 Busse im Landkreis Rottweil im Einsatz. Im gesamten
Jahr 2009 wurden gut 5,3 Mio. Kilometer im Fest- und Rufbusverkehr zuriick-
gelegt.

Die im Regionalbusverkehr im Landkreis Rottweil eingesetzten Fahrzeuge un-
terliegen keinem einheitlichen Standard. Zum Einsatz kommen Fahrzeuge
e unterschiedlicher GréBe (12-, 15-, 18-Meter-Busse)
e unterschiedlicher Bauart (Uberlandlinienbusse, Kombibusse, Niederflur-
busse, vereinzelt Reisebusse)
e unterschiedlicher Gestaltung (Hausfarben der Betreiberunternehmen,
aber auch von deren Subunternehmen, mit/ohne Fremdwerbung)
e unterschiedlichen Alters

Aktuell sind nach Angaben des VVR (Stand Juni 2011) rund 40 % der im
Landkreis Rottweil im Linienverkehr eingesetzten Busse Niederflurbusse (ohne
den Stadtverkehr Rottweil betragt der Anteil rund 30 %).

Der Stadtbus Rottweil verfiigt Gber eine einheitliche Fahrzeugdflotte (Nieder-
flurbusse mit einheitlicher Gestaltung).

Drei Fahrzeuge wurden mit einer flachigen VVR-Gestaltung versehen.

2.2,5 Tarif, Fahrgastinformation und Mobilitatsgarantie

Seit dem 1. August 2003 besteht der Verkehrsverbund Rottweil im Landkreis.
Damit wurde ein einheitlicher Zonentarif eingefiihrt. In Abbildung 2.2.5-1:
Tarifzonen des OPNV im Landkreis Rottweil im Anhang sind die Zonen als grii-
ne Felder dargestellt. Der Fahrpreis richtet sich nach der Anzahl der befahre-
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nen Zonen. Rot dargestellt sind die Stadtzonen, in denen ein vergiinstigter
Tarif gilt. Mit dem Schwarzwald-Baar-Kreis und dem Landkreis Tuttlingen gibt
es die Tarifkooperationen 3er-Tarif, mit der durchgehende Fahrscheine inner-
halb der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg sichergestellt sind.

In der folgenden Tabelle sind ausgewahlte Fahrscheinarten und die Preise des
Zonentarifs dargestellt.

Einzelfahrschein TagesTicket Monatskarte ‘

Erwachsene Kinder  Erwachsene Gruppe Erwachsene Schiler
Stadtzone 1,70 € 1,20 € 3,20 € 7,90 € 36,00 € 34,70 €
1 Zone 1,90 € 1,30 € 3,60 € 8,90 € 46,50 € 34,70 €
2 Zonen 3,00 € 1,70 € 5,80 € 1290 € 46,50 € 34,70 €
3 Zonen 4,20 € 2,40 € 8,20 € 17,90 € 62,00 € 46,50 €
4 Zonen 5,60 € 3,10 € 8,20 € 17,90 € 76,00 € 57,20 €
ab 5 Zonen 6,90 € 3,70 € 8,20 € 17,90 € 76,00 € 57,20 €

Tabelle 2.2.5-1: Ausgewahlte VVR-Tarife, Tarifstand Januar 2013

In Abbildung 2.2.5-2: Tarifvergleich Verkehrsverbund Rottweil im Anhang sind
die Fahrpreise fiir vergleichbare Relationen in unterschiedlichen Verbiinden
dargestellt. Im Vergleich zeigt sich, dass das Fahrpreisniveau im VVR im unte-
ren Bereich der Vergleichsverbiinde liegt, das gilt vor allem fiir die Monatskar-
te. In den folgenden Bildern ist der Vergleich fiir Einzelfahrscheine und Mo-
natskartenabos grafisch dargestellt.

Fahrpreise Einzelticket

Euro
6,00
5,00
400 B Stadtzone
r
|
EhLL O Stadt-Umland
ca. 8 km
2,00
OMittelzentrum-
1,00 Mittelzentrum
ca. 22 km
9,00 ¢ o 0 o = o o o w
s §s 2 g 7 3 B 3 2
28
Bild 2.2.5-1: Fahrpreise Einzelticket in ausgewdhlten Verkehrsverblinden, Tarifstand Januar
2013
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Monatskarte im Abo

Euro

80,00
70,00
60,00 B Stadtzone
50,00
40,00 OStadt-Umland
ca. 8 km
30,00
OMittelzentrum-

2

0,00 Mittelzentrum
10,00 ca. 22 km

0,00

Bild 2.2.5-2: Fahrpreise Monatskarte im Abo in ausgewahlten Verkehrsverbiinden, Tarifstand

Januar 2013

Die Fahrradmitnahme ist im Schienenverkehr im VVR ab 9.00 Uhr sowie an
Wochenenden und Feiertagen kostenlos. Vor 9.00 Uhr kostet das Fahrrad je
Einzelfahrt 3,50 Euro. Die Fahrradmitnahme ist im Rahmen der zur Verfligung
stehenden Kapazitaten mdéglich. Fahrradkarten sind an den Automaten erhalt-
lich.

Im Omnibusverkehr ist die Fahrradmitnahme mdglich, sofern sich die einge-
setzten Fahrzeuge dazu eignen und geniigend Platzkapazitdt vorhanden ist.
Die Entscheidung trifft aus Sicherheitsgriinden der Fahrer. Die Fahrradkarte
kostet 3,50 Euro (Stand Januar 2013).

Jahrlich wird ein Verbundfahrplan herausgegeben und die Informationen wer-
den im Internet zur Verfligung gestellt. Auf der Internetseite des Verkehrsver-
bundes gibt es u.a. Fahrpldne zum Herunterladen, eine elektronische Fahr-
plan- und Fahrpreisauskunft und aktuelle Informationen.

Fir den persénlichen Kontakt stehen Kundenbiiros zur Verfligung: das VVR-
Kundencenter in der GroBen Kreisstadt Rottweil, das SlidbadenBus Kunden-
center in der GroBen Kreisstadt Schramberg (Busbahnhof), das Biro des
Stadtbus Rottweil im Rathaus und Kundenbiiros privater Busunternehmen.

Die Aushangfahrplane an den Haltestellen werden von den jeweiligen Ver-
kehrsunternehmen erstellt und unterliegen keinen einheitlichen Gestaltungs-
grundsatzen.

Der Verkehrsverbund Rottweil ist Teilnehmer des Programms KONUS (KOsten-
lose NUtzung des offentlichen Nahverkehrs fiir Schwarzwaldurlauber). Finan-
ziert wird die Gastekarte Uber eine pauschale Abgabe von 0,36 Euro zzgl. 7 %
MwsSt. pro meldepflichtiger Ubernachtung (Stand 1.1.2012). Teilnehmende
Stadte und Gemeinden im Landkreis Rottweil sind Schenkenzell, Schiltach,
Lauterbach und Schramberg. Die Karte ist im gesamten VVR-Gebiet giiltig
(und in den weiteren Verkehrsverbiinden im Schwarzwald).
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Die ,Bahncard 100" der DB gilt im VVR in allen Verkehrsunternehmen des DB-
Konzerns (DB Regio AG, SBG SiidbadenBus GmbH, RVS Regionalbusverkehr
Sidwest GmbH, DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH) sowie beim
Zweckverband Ringzug (ZVR), der Ortenau-S-Bahn GmbH und der Hohenzolle-
rischen Landesbahn AG.

Mobilitiatsgarantie

Der VVR bietet eine Mobilitdtsgarantie, wenn — durch Verschulden eines VVR
Verkehrsunternehmens — das Fahrziel aufgrund einer Verspdtung oder eines
Fahrtausfalls um mehr als 30 Minuten spater als im Fahrplan ausgewiesen
erreicht wird und keine andere geeignete Fahrtalternative mit Bussen und
Bahnen zur Verfiigung steht.

Erwachsene Fahrgaste mit Wochenkarte, Monatskarte, JahresAbo oder Senio-
ren-Abo des VVR (inkl. durch VVR ausgegebenen 3er-Tarif ) sowie Schwerbe-
hinderte mit Freifahrtberechtigung kénnen sich dann die Taxikosten erstatten
lassen. Die maximale Erstattungshohe reicht von 15 Euro bei Wochenkarten-
Inhabern bis zu 50 Euro flir Fahrgaste mit Jahres- oder Senioren-Abo.

Hinweise auf die Mobilitdtsgarantie finden sich im Fahrplan und auf der VVR-
Homepage.
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2.2.6 Finanzierung

Eine Analyse der Einnahmen des OPNV im Landkreis Rottweil zeigt, dass sich
der OPNV im Landkreis Rottweil zu jeweils rund einem Drittel aus
e Tarifeinnahmen vom Kunden (liber die Halfte dieser Einnahmen sind
die Eigenanteile im Schilerverkehr)
e (Landes- und Landkreis-) Zuschiissen fiir Schilerfahrkarten und den
Verkehrsverbund
e staatlichen Ausgleichszahlungen und Forderungen (Ausbildungsver-
kehr, Schwerbehindertenfreifahrt, Fahrzeugférderung)

finanziert. Somit wird der Uberdrtliche Regionalbusverkehr im Landkreis Rott-
weil etwa zu zwei Dritteln offentlich finanziert. Dennoch gilt formal, dass die
Verkehrsleistungen im Landkreis Rottweil weitgehend von den Verkehrsunter-
nehmen eigenwirtschaftlich erbracht werden. GemaB § 8 Abs. 4 PBefG gelten
sowohl die Ausgleichszahlungen fiir den Ausbildungsverkehr nach § 45a PBefG
wie auch alle offentlichen Mittel, die Uber den Weg der ,allgemeinen Vor-
schrift® an die Verkehrsunternehmen geleitet werden, nicht als Beihilfe im
Sinne der neuen EG-VO 1370/2007.

Die Werte in den beiden folgenden Grafiken basieren auf dem Jahr 2011 und
sind aufgrund von Abgrenzungsschwierigkeiten im Detail teilweise geschatzt,
von Bedeutung sind hier jedoch die Grundstrukturen und GréBenordnungen.

Finanzierung OPNV Landkreis Rottweil
(2011)

. GVFG-
Ausgleich §14 B
) usgleic I)% 856G Fahrzeugférderung
Ausgleich §6aAEG 1 29, 2,0%

4,1%

Ubrige Tarifeinnahmen
von Fahrgasten
13,5%

Tarifeinnahmen
Schiler von
Fahrgasten
Ausgleich §45a 17,6%
26,0%

Tarifeinnahmen
Schiiler Zuschuss
Landkreis
13,9%

VVR-Zuschuss Land
6,3%

VVR-Zuschuss

Landkreis Zuschisse Landkreis
11,8% Busverkehr
Zuschusse VVR J Zuschisse Landkreis 0,4%
VVR-Zuschuss Landkreis netto Anrufbus Anrufbus
(nach Gegenrechnung §45a) 0,8% 2,4%
Bild 2.2.6-1: Finanzierung des OPNV im Landkreis Rottweil
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In der folgenden Abbildung sind die Finanzierungswege des regionalen Bus-

verkehrs (oh

ne Stadtbus Rottweil und ohne Ringzug/Schiene) im Landkreis

Rottweil schematisch dargestellt.

Finanzierungsstrukturen
Regionalbusverkehr und Verkehrsverbund Landkreis Rottweil
Status quo (2011)

Zahlenwerte teilweise geschatzt (Abgrenzung zu SPNV und Stadtbus)

Land Baden-Wiirttemberg

ca. 2,5 Mio 0,77 Mio
Ausgleich § 45a Verbundzuschuss
. 0,2 Mii . .
g‘l‘a SGB '.3 Landkreis Rottweil
0,25 Mio ca. 0,05 Mio
ca. 0,25 Mio ca. 1,83 Mio * Organisation MNeukonzept
Fahrzeugfird. Schramberg
VIR -
10,3 Mio
| ca. 0,1 Mio
ca. 1,83 Mio * 0,14 Mio
Cngganisalion
y ¥
Anrufbus
Verkehrsunternehmen Linienverkehr Regionalbus ?
ca. 3,9 Mio
Tarifeinnahmen
vom Landkreis
(Schiilerbeforderung) von den Fahrgisten ca.
ca. 1,5 Mio ca. 2,4 Mio 0,05 Mio

Fahrgaste

* = nur Anteil far

nach Gt h ge §45a

Bild 2.2.6-2:
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(In Abstimmung mit dem VVR erstellt.)
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2.3 Verkehrsnachfrage und Verkehrsprognose 2020

2.3.1 Bundesweite Entwicklungen und Trends

Verkehrsverhalten der Bevolkerung: bisherige Entwicklung

Da nur wenige lokale Daten zur Verkehrsnachfrage und —prognose zur Verfi-
gung stehen, werden zunachst bundesweite Untersuchungen dargestellt.

Auf der Basis der groBten Stichprobenerhebung zum Verkehrsverhalten (Mobi-
litét in Deutschland, 2002 und 2008 durchgefiihrt!*) lassen sich die folgenden
Trend-Aussagen treffen:

Mobilitatskennziffern: Die Anzahl der Wege pro Tag hat zwischen 2002 und
2008 leicht zugenommen, etwas starker am Wochenende. Die durchschnittli-
che Wegeldnge liegt im landlichen Raum bei 12,3 km. Im Vergleich 2002 und
2008 ergeben sich eine hdhere Mobilitat und héhere Wegezahlen besonders
bei den (iber 60jahrigen.™

Fiihrerschein/Pkw-Besitz: Die Fiihrerscheinquote hat sich von 83 auf 88 %
erhéht. In den Altersklassen bis 40 Jahre sind leichte Riickgange zu verzeich-
nen, bei den alteren Jahrgangen Anstiege, vor allem bei den tber 65jdhrigen.
Der Pkw-Bestand in privaten Haushalten hat weiter zugenommen: 2002: 0,5
Pkw/Person, 2008: 0,6 Pkw/Person; die Zahl der autolosen Haushalte ging von
20 auf 18 % zurick (in Baden-Wiirttemberg sind nur 11 % der Haushalte
autolos). Wichtigster Grund flir den Pkw-Verzicht sind die Kosten (50 % der
befragten , Autolosen™ nannten diese Begriindung).

Verkehrsmittelnutzung: Zwischen 2002 und 2008 stagnierte die Autonut-
zung. Der OPNV verzeichnete Zuwachse.

Wegezahl Kilometerleistung ‘
ov +14 % +17 %
Fahrrad +17 % +6 %
zu FuB +7% -5%
MIV-Fahrer 0% +1%
MIV-Mitfahrer -5% +12%

Tabelle 2.3.1-1: Entwicklung des Verkehrsaufkommens 2002 - 2008

In landlichen Kreisen wurden 2008 6 % aller Wege mit dem OV zuriickgelegt.
79 % davon waren reine OV-Wege, 13 % Kombinationen mit dem Pkw und
7 % Kombinationen mit dem Fahrrad (im Bundesdurchschnitt 10 % und 5 %).
Fahrrad und Pkw als Zubringer zum OV haben damit in landlichen Rdumen
eine Uberdurchschnittliche Bedeutung.

Der OV-Anteil hat bei den bis 45jihrigen zugenommen. Bei den (iber
60jahrigen wurde eine leichte Steigerung der Modal-Split-Anteile des Pkw er-
mittelt, wahrend in allen anderen Altersklassen ein Riickgang des Pkw-Anteils
zu verzeichnen war.

% http://www.mobilitaet-in-deutschland.de
15 Mobilitat in Deutschland, Anwenderworkshop 02.09.09, Berlin, S. 35
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2008 waren 46,7 % der Wege, die mit dem Pkw zurlickgelegt wurden, kiirzer
oder gleich 5 km. Betrachtet man alle Wege kleiner oder gleich 5 km, so wur-
den hiervon 44,1 % mit dem Pkw zuriickgelegt.

Wegezwecke: Im Versorgungs- und Freizeitverkehr werden die meisten We-
ge zuriickgelegt. Bild 2.3.1-1 zeigt die Verteilung der Wege auf die Zwecke fiir
landliche Kreise. Der Versorgungs- und Freizeitverkehr (Freizeit, Einkauf, pri-
vate Erledigung’®) macht knapp zwei Drittel der Wege aus.!” Insgesamt war
eine geringe Zunahme der Freizeit- und Einkaufswege zwischen 2002 und
2008 zu verzeichnen.

Arbeit

Ausbildung
6%

Freizeit
33%

dienstliche

Wege
7%
Begleitung
8% private
Erledigung Einkauf
13% 19%
Bild 2.3.1-1: Verteilung der Wege auf die Wegezwecke in landlichen Kreisen (Deutschland

2008)

Verkehrsverhalten und Gesamtverkehr: erwartete Entwicklungen

Mobilitat (Anzahl der Wege pro Tag): Die Mobilitdt, vor allem der alteren
Menschen, wird sich weiter erhéhen. In den nachsten Jahren wird die Mobilitat
deshalb — trotz des Bevélkerungsriickgangs — zundchst weiter ansteigen.

Pkw-Bestand: Der Pkw-Bestand privater Halter wird zundchst weiter wach-
sen'®. Von 2010 bis 2020 bei den Mannern um 2 % und bei den Frauen um
13 % (2020: 720 Pkw/1.000 Manner, 417 Pkw/1.000 Frauen). Erst nach 2020
wird die fahrféhige Bevolkerung absolut zuriickgehen, was eine Stagnation
erwarten lasst. In jlingeren Jahrgangen (und bei den Mannern unter 65 Jah-
ren) ist ein Trend zum geringeren Pkw-Besitz auszumachen.

Das Durchschnittsalter der Pkw lag 2011 bei 8,3 Jahren'. Auch aus diesem
Grund wird die Abhdngigkeit von konventionellen Kraftstoffen noch Bestand
haben. Mit dem Uberschreiten der maximalen Olférderleistung (Peak Oil) wer-
den die Olpreise stark ansteigen und stark schwanken. Gleichzeitig wird in
alternative Antriebsformen investiert. Die private Autonutzung wird — aufgrund

16 Da Begleitungswege auch téglich, z.B. zur Schule, stattfinden kénnen, wurden sie nicht mitein-

bezogen.

Im Vergleich zum Bundesdurchschnitt ergeben sich keine nennenswerten Unterschiede fiir die
landlichen Kreise. Bundesweit gab es 32 % Freizeitwege, 21 % Einkaufswege und 12 % Erle-
digungen, die weiteren Wegezwecke hatten identische Anteile.

18 Shell Deutschland Oil GmbH: Pkw-Szenarien bis 2030, Hamburg, 2009

19 Internetseite des Kraftfahr-Bundesamtes: www.kba.de

17
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der steigenden Olpreise und der Forschungs- und Entwicklungskosten fiir neue
Antriebsformen — dauerhaft teurer werden. Die Kosten waren 2008 der am
haufigsten genannte Grund fiir ,Autolosigkeit”.

Verkehrsmittelnutzung: Der OPNV insgesamt verzeichnete in den letzten
Jahren Zuwachse, vor allem bei den jlingeren Altersgruppen. Der MIV soll laut
Shell bis 2030 leicht an Personenverkehrsleistung zugunsten des OPNV verlie-
ren (von 84,6 % auf 84,3 % im Jahr 2030). Es gibt einen Trend zur starkeren
Verkniipfung der Verkehrsmittel. Im I&ndlichen Raum werden OV-Haltepunkte
bereits heute Uberdurchschnittlich oft mit dem Fahrrad oder dem Pkw ange-
fahren.

Wegezwecke: Durch den demografischen Wandel wird es zu einer weiteren
Zunahme im Versorgungs- und Freizeitverkehr und zum Riickgang im Arbeits-
und Ausbildungsverkehr kommen. Das Ausmal dieses Trends hangt von der
Entwicklung der Erwerbsbeteiligung ab (s. Kapitel 2.3.5).

Zusammenfassung: Durch den demografischen Wandel ergibt sich langer-
fristig ein hoherer Anteil der Personengruppe mit steigender Mobilitdt und mit
steigenden Pkw-Anteilen. Zudem ist ein Trend vom Mitfahren zum Fahren
auszumachen, wiederum besonders ausgepragt bei den SeniorInnen. AuBer-
dem wird es zu einer weiteren Abnahme der alltéglichen Berufs- und Ausbil-
dungswege (absolut und relativ) und zur Zunahme des Versorgungs- und Frei-
zeitverkehrs kommen. Insgesamt wird die Verkehrsleistung (Personenkilome-
ter) trotz Bevélkerungsriickgang durch die mobilen Senior/innen zundchst
leicht ansteigen. Wichtig fiir den landlichen Raum ist, dass hier bereits heute
OV-Haltepunkte (iberdurchschnittlich oft mit dem Fahrrad oder dem Pkw ange-
fahren werden.

2.3.2 Landkreis Rottweil: Verkehrsaufkommen im MIV und Weiter-
entwicklung der Rahmenbedingungen

Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr

Einen guten Uberblick {iber das Verkehrsaufkommen im motorisierten Verkehr
gibt die Verkehrsmengenkarte. Auf der Basis der Auswertung automatischer
Zahlistellen und sonstiger Zahlungen werden hier die durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsbelastungen durch Pkw-Verkehr dargestellt. In Abbildung 2.3.2-
1: Belastung des StralBBennetzes durch Pkw-Verkehr im Anhang ist die aktuelle
Verkehrsmengenkarte auf den Planungsbereich (ibertragen.

Die hochsten Belastungen werden auf der A 81 erreicht, im Verlauf der groB-
raumigen Entwicklungsachse Stuttgart — Singen. Auch die weiteren Entwick-
lungsachsen weisen ein Uberdurchschnittliches Verkehrsaufkommen auf (und
auch die besser ausgebauten StraBen). Hier sind vor allem die Achsen Rottweil
— Spaichingen — Tuttlingen, Schramberg — Dunningen — Rottweil und Rottweil
— Villingen-Schwenningen zu nennen. Ein etwas geringeres Aufkommen wei-
sen die Achsen Rottweil — Balingen und Schramberg — Schiltach — Wolfach auf.
Einzig im Bereich Schiltach — Alpirsbach spiegelt das Verkehrsaufkommen nicht
die Ausweisung als Landesentwicklungsachse wieder.

Abseits der ausgewiesenen Entwicklungsachsen fallt die Strecke Schramberg —

Waldmdssingen — Oberndorf a.N. durch eine Uberdurchschnittliche Verkehrs-
belastung auf.
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Im Vergleich haben sich die Verkehrsbelastungen der einzelnen Zahistellen
sehr unterschiedlich entwickelt. Die hdchste Zunahme verzeichnete die L 409
bei Sulz, gefolgt von der A 81 und der B 27. Riickgange gab es auf Teilstre-
cken der B 14.

) Pkw/Tag ‘ Veranderung in %

StraBe Zahlstelle 1995 ‘ 2005 ‘ 1995_2035
A 81 Oberndorf-Rottweil 31.580 37.920 20

B 462 Ostlich Dunningen 11.140 11.630

B 462 Schramberg-Sulgen 12.360 12.780 3

B 462 Schramberg-Schiltach 6.570 6.850

B 27 Rottweil-Neukirch 6.500 7.650 18

B 14 bei Villingendorf 8.590 7.840 -9

B 14 Sulz-Oberndorf 5.790 6.370 10

B 14 bei Aldingen 14.950 14.140 -5

B 27 bei DeiBlingen 11.090 11.570 4

L 412 bei Dornhan 4.970 5.470 10

L 409 bei Sulz 5.140 6.490 26

L 415 bei Oberndorf 6.120 6.820 11

L 419 bei Beffendorf 6.370 7.010 10

L 175 Tennenbronn-St. Georgen 3.000 3.220 7

K 5502 bei Vohringen 3.180 3.620 14

K 5562 bei Dietingen 4.050 4.600 14

K 5522 bei Herrenzimmern 3.750 4.290 14

K 5531 Aichhalden-Sulgen 3.950 4.500 14

Tabelle 2.3.2-1: Entwicklung der Pkw-Verkehrsbelastung pro Tag, Verkehrsmengenkarten 1995
und 2005

2010 wurde in Baden-Wirttemberg flachendeckend das ,Verkehrsmonitoring"
eingefiihrt. Es erfolgte eine starkere Automatisierung der Zdhlungen und auch
eine Verdnderung in den Erhebungszeitraumen gegeniiber 2005. Dies fiihrt
zum Teil zu erheblichen Abweichungen zwischen den Ergebnissen, so dass ein
direkter Vergleich nicht méglich ist.

Erganzend zur Auswertung der Verkehrsmengenkarten sind in der folgenden
Tabelle Zeitreihen automatischer Zahlstellen dargestellt.

Dauerzahistelle 2007 2008 2009 2010 Zggg?;gfgﬂ:% "
A81 Horb 49.028 50.179 49.576 48.856 49.725 14
B14 Horb Nord 11.635 11.889 11.825 12.023 12.083 3,9
B27 Rottweil 13.771 13.818 13.629 13.622 13.708 0,5
B294 Alpirsbach 5.125 4.799 4.636 4.590 4.624 9,8
B462 Schramberg |  13.712 13.407 13.374 12.876 13.660 0,4

Tabelle 2.3.2-2: Entwicklung der Pkw-Verkehrsbelastung pro Tag, automatische Zahlistellen,
2006-2010
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Weiterentwicklung der Motorisierung:

Fir den 1.1.2011 lassen sich aus den Daten des Statistischen Landesamtes
647 Pkw und Kraftrader je 1.000 Einwohner im Landkreis Rottweil ermitteln.
Das ist hoéher als der Landesdurchschnitt von 592 Pkw und Kraftradern je
1.000 Einwohner. Es wird mit einer weiteren Zunahme des Pkw-Bestandes im
Landkreis Rottweil gerechnet.

Bis zum Jahr 2020 ist im Landkreis Rottweil mit einem leichten Anstieg der
Mobilitdét und des Pkw-Bestandes zu rechnen. Die Treibstoffpreise werden
steigen.

Bevélkerungsentwicklung:

Bei der Bevdlkerungsentwicklung wird bis 2015 bzw. 2020 im Landkreis Rott-
weil ein etwas starkerer Rickgang als im Landesdurchschnitt vorausberechnet.
Fir den Zollernalbkreis und den Schwarzwald-Baar-Kreis sind noch starkere
Riickgange berechnet worden. Damit setzt sich der Trend der letzten Jahre
fort. Die Geburtenrate lag 2007 noch hdéher, das flir 2025 prognostizierte
Durchschnittsalter niedriger als im Landesdurchschnitt. Das hat sich jetzt an-
geglichen: 2010 lag die Geburtenrate im Landkreis Rottweil bei 1,38 Kindern
pro Frau und entsprach damit dem Landesdurchschnitt. Die Wanderungsge-
winne lagen bis 2004 deutlich unter dem Landesdurchschnitt. Seit 2005 weist
der Landkreis Rottweil einen negativen Wanderungssaldo auf, der 2010 bei
4,7 Personen pro 1.000 Einwohner lag (Baden-Wiirttemberg: +1,6). Von den
Nachbarlandkreisen lag nur der Ortenaukreis mit +2,0 Personen lber dem
Durchschnitt. %

Bevolkerungs-  Bevolkerungs-  Bevolkerungs- Durch-
entwicklung entwicklung entwicklung Kinder pro  schnittsal-
1995 bis 2008 2008 bis 2015 2008 bis 2020  Frau 2007  ter 2025
Baden- o } o ) o
Wiirttemberg 4,2 % 0,45 % 1,15% 1,37 45,9
Landkreis o ) o ) o
Rottweil 1,5 % 1,00 % 2,00 % 1,54 45,6
Landkreis
Freudenstadt 1,8 % -0,71 % -1,63 % 1,38 45,9
Ortenaukreis 4,6 % -0,07 % -0,58 % 1,48 46,1
Schwarzwald- 0,1% -1,31 % -2,52 % 1,48 46,2
Baar-Kreis
Landkreis 4,4 % -0,42 % -1,03 % 1,57 45,0
Tuttlingen
Zollernalbkreis -1,3 % -2,07 % -3,61 % 1,49 46,3

Tabelle 2.3.2-3:  Ausgewdhlte Kennziffern der demografischen Entwicklung

20 Gtatistisches Monatsheft 3/2008, Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2008
und aktuelle Daten der Homepage.

2 Der demografische Wandel in Baden-Wiirttemberg — Herausforderungen und Chancen, Reihe
Statistische Analysen 1/2009, Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2009
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2.3.3 Landkreis Rottweil: Fahrgastnachfrage im 6ffentlichen Verkehr

Fahrgastzahlen des Verkehrsverbunds Rottweil (VVR)*

Im Verkehrsverbund Rottweil wurden im Jahr 2011 insgesamt 8,52 Mio. Fahr-
gaste? befordert. Hinzu kommen 0,96 Mio. Fahrgéste mit Fahrkarten des 3er-
Tarifs. Dies ergibt in der Summe 9,48 Mio. Fahrgaste.

Daneben finden im Landkreis Rottweil weitere OPNV-Tarife Anwendung, insb.
der DB-Tarif (Richtung Stuttgart, Tibingen, Ortenau), Haustarife der Busun-
ternehmen im kreisgrenzeniberschreitenden Verkehr Richtung Ortenaukreis
und Landkreis Freudenstadt sowie der naldo-Tarif Richtung Zollernalbkreis.
Uber diese Verkehre liegen keine Fahrgastzahlen vor.

Knapp 84 Prozent der OPNV-Wege im VVR (inklusive 3er-Tarif) wurden mit
Fahrausweisen des Ausbildungsverkehrs zuriickgelegt. Auf Erwachsenen-
Zeitkarten entfielen 9 Prozent der Wege.

Zeitkarten Einzel- und
Erwachsene Tageskarten
8,98% 7,46%

Zeitkarten
Schuler
83,56%

Bild 2.3.3-1: Fahrgastzahlen Verkehrsverbund Rottweil 2011 (inklusive VVR-Anteil am 3er-
Tarif)

Da die Wege des Ausbildungsverkehrs insgesamt nur rund 6 Prozent aller We-
ge ausmachen (vgl. Abb. 2.3.1-1), wird an diesen Zahlen der geringe Marktan-
teil des OPNV in den Ubrigen Nachfragesegmenten deutlich.

Seit Start des VVR im August 2003 sind die Fahrgastzahlen insgesamt von
8,96 im Jahr 2004 auf 9,7 Mio. Fahrgaste 2008 gestiegen. Seit 2008 erfolgt ein
leichter Riickgang. Wahrend seit 2006 die Fahrgastzahlen im Ausbildungsver-
kehr stagnieren und von 2009 bis 2011 zuriickgegangen sind (um 2,6 %),
konnte insbesondere der Berufsverkehr mit Erwachsenenzeitkarten um 86
Prozent zulegen, von 459.000 (2004) auf 851.000 (2011). Seit dem 1. August
2009 wird eine Seniorenzeitkarte im Jahresabo angeboten (ca. 20 % preiswer-

22 Die Daten zu den verkauften Fahrausweisen und den daraus ermittelten Fahrten wurden vom
VVR zur Verfiigung gestellt.

2 Fahrgaste" steht fiir die aus den Fahrscheinverkdufen hochgerechneten Fahrtenzahlen.
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ter als das Jahresabo fiir Erwachsene). 2010 waren bereits knapp 45.000
Fahrgaste hiermit unterwegs, im Jahr 2011 58.750 Fahrgaste.

Fahrgastentwicklung VVR 2004-2011
VVR + VVR-Anteil am 3er-Tarif

=== Summe Fahrgaste
8.000.000 —7@&_’7 gesamt

=== Zeitkarten Schiiler

10.000.000

6.000.000
=== Summe Fahrgaste
ohne Schiiler
4.000.000
=0 Zeitkarten
Erwachsene
2.000.000 g
D__D——D—-D——H—'—D—D -l
Nutzung gesamt
0 T T T T T T T
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Bild 2.3.3-2: Fahrgastentwicklung im Verkehrsverbund Rottweil 2004 bis 2011

Im folgenden Bild ist die Entwicklung der Fahrten mit Erwachsenenzeitkarten
und mit Einzelfahrausweisen noch mal im Detail dargestellt. 2010 wurden
erstmals mehr Fahrten mit Zeitkarten zurilickgelegt als mit Einzel-, Tages- und
Gruppenfahrkarten zusammen.

Fahrgastentwicklung VVR 2004-2011
ST VVR + VVR-Anteil am 3er-Tarif
850.000 2
800.000
750.000
700.000 /
650.000 :
=t gelegentliche
600.000 Nutzung gesamt
550.000
500.000 o— Zeitkarten
( Erwachsene
450.000 -
400.000 ‘ . . ‘ : ‘ ;
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Bild 2.3.3-3: Fahrgastentwicklung ohne Schilerverkehr im Verkehrsverbund Rottweil
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Im folgenden Bild ist die Entwicklung seit Verbundstart auf der Basis des Jah-
res 2004 dargestellt. Hier wird der Anstieg der Fahrgaste mit Zeitkarten be-
sonders deutlich. Der leichte Riickgang von 2008 auf 2009 ist durch den
Riickgang der Erwachsenenzeitkarten im 3er-Tarif bedingt. Griinde hierfir
kdnnten ein Riickgang der Pendlernachfrage aufgrund der Wirtschaftslage
2009 sein und auch die Einfiihrung des Jahresabos fiir Azubis, die es fiir den
3er-Tarif seit August 2008 gibt.

Fahrgastzahlen VVR 2004-2011
Entwicklung nach Fahrscheinarten
VVR+ VVR-Anteil am 3er-Tarif, 2004 = 100

200
180 / o— Zeitkarten
Erwachsene
=== Summe Fahrgaste
160 ohne Schiiler
=={==Summe Fahrgaste
gesamt
140

=== Zeitkarten Schiiler

120

=== gelegentliche
Nutzung gesamt

100

80

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Bild 2.3.3-4: Fahrgastentwicklung nach Fahrscheinarten im Verkehrsverbund Rottweil
2004 bis 2011
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Fahrgastzahlen im Vergleich mit Nachbarverbiinden

Die Fahrgastzahlen des VVR und deren Entwicklung stellen sich im Vergleich
mit anderen Verblinden der Umgebung wie folgt dar:

Bei der Nutzungsintensitit des OPNV (Fahrten pro Jahr und Einwohner) liegt
der Landkreis Rottweil im Ausbildungsverkehr mit rund 58 Fahrten p.a. im
oberen Drittel der Vergleichsverbiinde.

Fahrten im Ausbildungsverkehr je Einwohner und Jahr
60 =
50
40+
30
20+
02004
1o 2008
0 )
S
SR SV R
S PN S A ORI S
&X\ é‘Ib o Q‘s & X S}
€ & T €
&
Q@ «& é’b\bo
Bild 2.3.3-5: Fahrtenhaufigkeit je Einwohner im Ausbildungsverkehr: Landkreis Rottweil

(VVR) und Vergleichsverbiinde (2004 und 2008)

AuBerhalb des Ausbildungsverkehrs ist die Nutzungsintensitat des OPNV im
Landkreis Rottweil mit nur ca. 11 OPNV-Fahrten pro Jahr und Einwohner im
Vergleich der Verbiinde sehr gering. Dies ist auch raumstrukturell begriindet.

Fahrten im allgemeinen OPNV (ohne Ausbildungsverkehr)
je Einwohner und Jahr

@ 2004
W 2008

Bild 2.3.3-6: Fahrtenhdufigkeit je Einwohner im sonstigen Verkehr (alle Fahrgdste ohne
Ausbildungsverkehr): Landkreis Rottweil (VVR) und Vergleichsverbiinde (2004
und 2008)
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2.3.4 Schiilerverkehr

Entwicklung der Schiilerstrome

Der Schiilerverkehr ist mit seinem Fahrgastaufkommen in vielen Relationen
innerhalb des Landkreises Rottweil — wie auch in anderen landlichen Raumen
— das Riickgrat des OPNV. Im Jahr 2011 wurden fast 84 Prozent der Fahrten
im Verkehrsverbund Rottweil mit Ausbildungszeitkarten zurlickgelegt. Auch
unter Bericksichtigung eines gewissen Anteils an Freizeit- und Besorgungs-
fahrten mit diesen Ausbildungsfahrscheinen ist auch im Landkreis Rottweil der
Verkehrszweck Ausbildung im OPNV deutlich dominierend und verdient daher
eine intensive Betrachtung.

Insgesamt besuchen fast 21.900 Schiilerinnen und Schiiler die Schulen im
Landkreis Rottweil, knapp 11.000 sind mit dem OPNV unterwegs. Im Anhang
(Abbildungen 2.3.4-1 bis 2.3.4-6) sind fiir die Schulstandorte die Wohnorte der
Schillerinnen und Schiiler dargestellt, die iber das Schilermonatskartenver-
fahren des Landratsamtes Rottweil erfasst sind.

Die groBen Schiilerstréme von Rottweil an die Maximilian-Kolbe-Grund-, Werk-
real- und Realschule Rottweil-Hausen und von Dunningen zur Grundschule in
Seedorf sind auffallig (vgl. Abbildung 2.3.4-1: Schiilerspinnen Grundschulen
und Abbildung 2.3.4-2: Schiilerspinnen Hauptschulen im Anhang). Bei den
Realschulen und Gymnasien werden die zum Teil groBen, aber relativ klar
abgegrenzten Einzugsbereiche deutlich (Abbildung 2.3.4-3: Schiilerspinnen
Realschulen und Abbildung 2.3.4-4: Schiilerspinnen Gymnasien im Anhang).
Von vielen Schiilerinnen und Schilern aus dem Landkreis Rottweil werden die
Schulen in Wolfach, St. Georgen, Wehingen und Alpirsbach besucht. Die Schu-
len in Sulz a.N. und Rottweil werden von vielen Kindern aus den Nachbarkrei-
sen besucht.

Die Waldorfschulen in Balingen und Schwenningen werden auch von Kindern
aus dem Landkreis Rottweil besucht (s. Abbildung 2.3.4-5: Schiilerspinnen
Waldorfschulen im Anhang), nennenswerte Schiilerstréme gibt es jedoch nur
von Rottweil nach Schwenningen. Eine splirbare Verlagerung von Schiiler-
stromen der Waldorfschulen ist in den nachsten Jahren zu erwarten, da die
Freie Waldorfschule Rottweil neu gebaut und deutlich vergréBert werden soll,
und zwar von 69 im Schuljahr 2011/12 auf dann rund 250 Schiilerinnen und
Schiiler.

Die GroBe Kreisstadt Rottweil als wichtigster Standort mit groBem Einzugsbe-
reich bei den beruflichen Schulen wird auch in Abbildung 2.3.4-6: Schdilerspin-
nen berufiiche Schulen im Anhang deutlich. Die beiden Schulen in der GroBen
Kreisstadt Schramberg (Sulgen) sind fiir den westlichen Teil des Landkreises
von Bedeutung. Der Standort Freudenstadt wird von Schiilerinnen und Schi-
lern aus dem Norden des Landkreises, vor allem aus Dornhan, frequentiert.
Aus Schiltach herrschen Schiilerstréme nach Wolfach und Hausach vor.

In Abbildung 2.3.4-7: Umlegung der Schiilerverkehrsstrome auf das OPNV-

netz im Anhang sind die OPNV-Verflechtungen im Schiilerverkehr noch einmal
zusammenfassend dargestellt.
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In den folgenden Abbildungen ist die Entwicklung der Schiilerzahl im Landkreis
Rottweil seit 1990 dargestellt. Schon seit einigen Jahren sinken die Schiiler-
zahlen an Grund- und an Hauptschulen, wahrend die Gymnasien noch langer
steigende Schiilerzahlen zu verzeichnen hatten. Die Zahl der Schiilerinnen und
Schiler an Beruflichen Schulen im Vollzeitunterricht steigt seit etwa zehn Jah-
ren kontinuierlich an.

8.000

000 /—\

6:000 _— T

\ == Grundschulen

5.000 == Gymnasien
/ Realschulen
4.000
/ —Berufliche Schulen
-——__-_/___/"\ Vollzeit
3.000 —Hauptschulen,
Werkrealschulen
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—==Sonderschulen
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Bild 2.3.4-1: Entwicklung der Schiilerzahlen im Landkreis Rottweil nach Schularten
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Bild 2.3.4-2: Entwicklung der Schiilerzahlen im Landkreis Rottweil

In der folgenden Abbildung wird die Entwicklung der Schiilerzahl und Fahr-
schiilerzahl gegeniibergestellt. Trotz sinkender Gesamtschiilerzahl ist die An-
zahl der Fahrschiler/innen zunachst noch angestiegen. Das liegt daran, dass
vor allem die Grund- und Hauptschulen Riickgénge zu verzeichnen hatten und
diese Schularten die niedrigsten Fahrschiileranteile aufweisen. Zudem nutzen
— aufgrund der Veranderungen in der Schullandschaft (s. folgende Seiten) —
anteilig mehr Schiiler den OPNV.
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Bild 2.3.4-3: Entwicklung der Schiiler- und Fahrschiilerzahlen im Landkreis Rottweil

Abgerechnete Schiilermonatskarten

Schuljahr November Marz

2003/04 10.915 10.961
2004/05 11.112 11.056
2005/06 11.319 11.273
2006/07 11.317 11.229
2007/08 11.323 11.191
2008/09 11.234 11.157
2009/10 11.089 10.993
2010/11 10.945 10.823

Tabelle 2.3.4-1: Entwicklung der Fahrschiilerzahlen im Landkreis Rottweil

Ab dem Schuljahr 2010/2011 sind in Baden-Wirttemberg Werkrealschulen
neuen Typs entstanden. Aufgrund der zundchst geforderten Zweiziigigkeit der
Schulen kooperieren verschiedene Schultrager von Hauptschulen, um gemein-
same Werkrealschulen zu bilden. Teilweise Uberschreiten diese Kooperationen
auch die Landkreisgrenze. Grundsatzlich entstehen dabei zusatzliche und teil-
weise auch in den nachgefragten Relationen ganzlich neue Schiilerverkehrs-
strome, die neue Anforderungen an die Schiilerbeférderungen stellen. Im
Schuljahr 2011/12 bestehen elf Werkrealschulen im Landkreis Rottweil. Fol-
gende Werkrealschul-Kooperationen sind fiir den OPNV von besonderer Be-
deutung:

Werkrealschulen Unterrichtsstandorte

Niedereschach (VS) — DeiBlingen DeiBlingen, Niedereschach (VS)
LoBburg (FDS) - Dornhan Dornhan, LoBburg (FDS)

Alpirsbach (FDS) - Schiltach Schiltach, Alpirsbach (FDS)
Schramberg Sulgen - Schramberg Tennenbronn | Tennenbronn, Sulgen

Sulz — V6hringen — Empfingen (FDS) Sulz, Véhringen, Empfingen (FDS)
Aldingen (TUT) — Wellendingen Wellendingen (bis 2012), Aldingen (TUT)

Tabelle 2.3.4-2: Werkrealschulen - Standorte von kooperierenden Schulen mit OPNV-Relevanz
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Weitere Schulkooperationen sind in Planung. Seit dem Schuljahr 2012/2013
gibt es im Landkreis Rottweil keine Hauptschulen mehr.

In Baden-Wirttemberg ist der Ausbau von Gemeinschaftsschulen vorgesehen.
Im Schuljahr 2012/13 werden 42 Schulen an den Start gehen. Weitere sollen
folgen. Im Landkreis Rottweil gibt es zum Schuljahr 2012/13 noch keine Ge-
meinschaftsschule. Im Schuljahr 2013/14 wird die Werkrealschule DeiBlin-
gen/Niedereschach Gemeinschaftsschule.

Vorausrechnung der Schiilerzahlen

Das Statistische Landesamt hat im Juni 2010 eine Vorausrechnung der Schii-
lerzahlen bis 2020 verdffentlicht?*. Aufgrund der demografischen Entwicklung
werden fiir Baden-Wirttemberg die Schiiler/innenzahlen an allgemeinbilden-
den Schulen vom Basisjahr der Vorausrechnung 2008/09 bis zum Schuljahr
2020/21 um 21 % zuriickgehen, bis 2030 wird ein Rickgang der Schii-
ler/innenzahlen um rund ein Viertel erwartet. Die héchsten Riickgange wird es
bei den beruflichen Schulen (lber 30 %), den Gymnasien (gut 29 %) und den
Werkrealschulen/Hauptschulen (fast 28 %) geben.

Fir den Landkreis Rottweil wurde bis 2020 ein (berdurchschnittlicher Riick-
gang vorausberechnet, am starksten betroffen sind die Gymnasien. In der
folgenden Grafik ist die bisherige Entwicklung um die Vorausrechnung erganzt.
Fir die Beruflichen Schulen und die Sonderschulen wurde die Entwicklung fir
Baden-Wiirttemberg zugrunde gelegt, da fiir diese Schularten keine Rechnung
auf Kreisebene vorliegt.
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Bild 2.3.4-4: Bisherige Entwicklung und Vorausrechnung der Schiilerzahlen im Landkreis

Rottweil

Die tatsachliche Schiilerzahl im Landkreis lag im Schuljahr 2010/11 um 0,22 %
niedriger als der vorausberechnete Wert, das entsprach 35 Schiilerinnen und
Schiilern. In der folgenden Tabelle sind die vorausgerechneten Daten in Bezug
zum Bestand des Schuljahres 2010/11 dargestellt.

24 Die Vorausrechnung basiert auf der Bevélkerungsvorausrechnung und auf den Schulquoten auf
Kreisebene. Basisjahr ist das Schuljahr 2008/09.
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IZS

Anzahl der Schilerinnen und Schiiler im Kreis Rottwei

Schuljahr insge- Grund- Haupt-/ Real- Gymna- | Sonder- Berufl.

samt schulen | Werkreal- | schulen sien schulen | Schulen
schulen (Vollzeit)

2010/11

Bestand 19.270 5.520 2.492 3.418 4.450 596 2.894

2015/16 16287 | 4980 | 2075 | 2935 | 3515 | 528 | 2.254

Vorausrechnung

2020/21

Vorausrechnung 14.911 4.905 1.865 2.620 3.040 499 1.982

Veranderung

2010/11 bis -15,5% -8,1% -16,7% | -14,1% | -21,0% | -11,4% -22,1%

2015/16

Veranderung

2010/11 bis -22,6% -9,5% -25,2% | -23,3% | -31,7% | -16,3% -31,5%

2020/21

Tabelle 2.3.4-3: Vorausrechnung der Schiilerzahlen im Landkreis Rottweil

Abschatzung der Anzahl der Fahrschiiler

Die Gesamtzahl der Schiilerinnen und Schiiler ist verhaltnismaBig gut voraus-
rechenbar, da sie im Wesentlichen auf der Bevdlkerungsentwicklung basiert.
Die Verteilung der Schiiler auf die weiterfihrenden Schulen unterliegt starker
strukturellen Veranderungen, wie z.B. dem Wegfall der Grundschulempfeh-
lung. Zum Schuljahr 2012/13 kam es im Landkreis Rottweil allerdings nicht zu
groBen Verschiebungen. Mit einer Ubergangsquote von knapp 25 % auf die
Haupt-/Werkrealschulen hat diese Schulart im Landkreis Rottweil im landes-
weiten Vergleich den gréBten Zuspruch. Die Realschule hatte mit knapp 41 %
den hdchsten Anteil.

In noch starkerem MaBe schlagen die Verdnderungen in der Bildungsland-
schaft auf die Anzahl der Fahrschiler durch (Werkrealschulen, Schulkooperati-
onen, Ganztagsschulen, Gemeinschaftsschulen, starkere Profilbildung der
Schulen — auch der beruflichen Schulen -, Wegfall der Schulbezirke flir Haupt-/
Werkrealschulen ab 2016/17, paralleles Angebot G8 und G9).

Daher wurden zwei verschiedene Varianten zu mdglichen Fahrschiilerzahlen
abgeschatzt, welche den Korridor der Entwicklungen markieren sollen.

Variante 1 (untere Variante)

Variante 1 Anzahl der Fahrschiilerinnen und Schiler im Kreis Rottweil
Schuljahr insge- Grund- Haupt-/ Real- Gymna- | Sonder- Berufl.
samt schulen | Werkreal- | schulen sien schulen | Schulen
schulen (Vollzeit)
2010/11 10.945 1.609 1.629 2.716 3.376 11 1.604
Anteil der Fahr- o o o o o o o
schiller 2010/11 56,82 % | 29,7 % 65,4 % 795% | 75,9 % 1,8 % 55,4 %
2015/16 9.093 1.478 1.356 2.332 2.667 10 1.249
2020/21 8.171 1.456 1.219 2.082 2.306 9 1.099

Tabelle 2.3.4-4: Vorausrechnung der Fahrschiilerzahlen im Landkreis Rottweil, untere Variante?®

% Fiir berufliche Schulen und Sonderschulen liegt die Vorausrechnung nicht auf Kreisebene vor.
Hier wurden die Landeswerte auf den Kreis Rottweil ibertragen.

% Fahrschiiler zu Férderschulen sind in den Zahlen der Grund-, Haupt-/Werkrealschulen enthal-
ten.
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Zunachst wurden fiir die verschiedenen Schularten die Anteile der Fahrschiiler
im Schuljahr 2010/11 fir den Landkreis Rottweil ermittelt. In der Variante 1
der Vorausrechnung wurden diese Fahrschiilerquoten unverandert beibehal-
ten.

Hieraus ergeben sich fiir das Schuljahr 2015/16 insgesamt 9.093 Fahrschiiler,
das entsprache einem Riickgang von 17 %, und fir das Schuljahr 2020/21
insgesamt 8.171 Fahrschiiler (- 25 %).

Variante 2 (obere Variante)

Durch die Verdnderungen in der Schullandschaft sind steigende Anteile von
Fahrschiilern vor allem bei den Haupt-/Werkrealschulen zu erwarten, so dass
der Riickgang der Fahrschilerzahlen sehr wahrscheinlich schwacher ausfallen
wird. Daneben ist als Trend eine zunehmende Profilbildung von weiterfiihren-
den Schulen zu beobachten, welche dazu fiihrt, dass immer o&fter nicht die
rdumlich nachstgelegene Schule besucht wird und so der Anteil der Fahrschii-
ler steigt. Zudem ist nach wie vor in den Umlandgemeinden eine positivere
Bevolkerungsentwicklung zu beobachten als in den Kernstadten mit ihren
Schulstandorten, d.h. der Anteil der Kinder, die zu FuB zur Schule gehen kén-
nen, wird geringer.

In Variante 2 wurden daher pauschaliert die Anteile der Fahrschiler moderat
angehoben, um die oben aufgefiihrten Entwicklungen abzubilden. Bei den
Grundschulen auf 35 %, bei den Haupt-/Werkrealschulen auf 75 % und bei
Realschulen auf 80 % und bei den Gymnasien auf 82 % der Gesamtschiiler-
zahl. Unter diesen Annahmen waren fiir das Schuljahr 2015/16 insgesamt
9.893 Fahrschiiler zu erwarten, dies entsprache einem Riickgang von 10 %
und fiir das Schuljahr 2020/21 insgesamt 8.904 Fahrschiiler (- 19 %).

A 3 de 3 e o d o o RO

2010/11 10.945 1.609 1.629 2.716 3.376 11 1.604

Anteil der Fahr-

N 35 % 75 % 80 % 82 % 2% 60 %
schiller Prognose

2015/16 9.893 1.743 1.556 2.348 2.882 11 1.353

2020/21 8.904 1.717 1.399 2.096 2.493 10 1.189

Tabelle 2.3.4-5: Vorausrechnung der Fahrschiilerzahlen im Landkreis Rottweil, obere Variante?”

Zusammenfassung:
e Weitere Riickgange der Schiilerzahlen aller Schularten sind zu erwar-
ten.

e Fir die Gymnasien waren die Schiilerzahlen stabil, bis es vom Schuljahr
2011/12 zum Schuljahr 2012/13 zu einem sprunghaften Riickgang
durch den doppelten Abiturjahrgang (G8) kam.

e Der sich aus den aufgefiihrten demografischen Trends ergebende
Riickgang der Fahrschilerzahlen wird durch die neuen Entwicklungen
im Bildungssystem (Schulreform mit der Werkrealschule neuen Typs,
verstarkte Profilbildung der Schulen, ggf. Zusammenlegung von Schul-
standorten, Inklusion, Wegfall der Bezirke flir Hauptschulen, Ganzta-
gesschulen, Gemeinschaftsschulen) teilweise abgemildert werden. Der
Umfang dieser Effekte ist noch nicht zuverlassig zu beziffern.

7 Fahrschiiler zu Férderschulen sind in den Zahlen der Grund-, Haupt-/Werkrealschulen enthal-
ten.
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2.3.5 Berufsverkehr

Die Mobilitat der Erwerbstdtigen hat in den letzten Jahrzehnten stetig zuge-
nommen, immer mehr Menschen pendeln (iber Gemeinde-/Kreisgrenzen zu
ihren Arbeitsplatzen. Nach vorldufigen Zahlen der Agentur fiir Arbeit Rottweil —
Villingen-Schwenningen, kamen 2012 (Stichtag 30. Juni) 13.910 Arbeitnehmer
von auBerhalb in den Landkreis Rottweil, um hier zu arbeiten. 16.365 Men-
schen aus dem Kreisgebiet pendelten aus, um ihren Arbeitsplatz auBerhalb des
Kreises zu erreichen.

Die Arbeitsplatze im Kreisgebiet konzentrieren sich auf die GroBen Kreisstadte
Rottweil und Schramberg sowie die Stadte Oberndorf a.N., Sulz a.N. und Schil-
tach. In Abbildung 2.3.5-1: Berufseinpendler in Orte innerhalb des Landkreises
Rottweil im Anhang wurden auf der Basis von Daten der Bundesagentur fir
Arbeit® die Berufseinpendler in diese Orte dargestellt. Die Zahlen sind als
Mindestwerte zu verstehen, da nur Pendlerstrome ab 10 Personen in der Sta-
tistik dargestellt werden. AuBerdem werden nur Gemeindegrenzen Uberschrei-
tende Verkehre erfasst, was bei flachengroBen Stadten/Gemeinden mit zahl-
reichen Teilorten ein verzerrtes Bild ergeben kann. Hinzu kommen die nicht
versicherungspflichtig Beschaftigten: Selbstandige und mithelfende Familien-
angehdrige, die im Landkreis Rottweil ca. 12 Prozent der Erwerbstatigen aus-
machen, und der steigende Anteil marginal Beschaftigter von derzeit ca. 14
Prozent.”

Die GroBe Kreisstadt Rottweil verfiigt tber den groBten Einzugsbereich, der
weit in die benachbarten Landkreise reicht. Vor allem aus Villingen-
Schwenningen pendeln viele Arbeitnehmer nach Rottweil. Die Einzugsbereiche
der GroBen Kreisstadt Schramberg und der Stadt Oberndorf a.N. sind (vor
allem bei Oberndorf a.N.) deutlich starker auf den Landkreis konzentriert.

In Abbildung 2.3.5-2: Berufseinpendler im Landkreis Rottweil in Orte auBer-
halb des Landkreises Rottwei/ im Anhang wird deutlich, dass Villingen-
Schwenningen auch der wichtigste Zielort fiir Pendler aus dem Landkreis
Rottweil ist. Mit deutlichem Abstand folgen Horb a.N., LoBburg und St. Geor-
gen.

Abbildung 2.3.5-3: Pendlerbeziehungen im Anhang stellt die Pendlerstrome
zusammengefasst und auf das OV-Verkehrsnetz umgelegt dar. Durchgéngig
starke Pendlerstrome gibt es auf der Achse Villingen-Schwenningen — Rottweil
- Oberndorf a.N. — Sulz a.N. — Horb a.N. (GroBraumige Achse, s. Abbildung
2.1-1 im Anhang). Auch die regionale Entwicklungsachse Schiltach — Schram-
berg — Dunningen — Rottweil weist ein hohes Aufkommen im Berufsverkehr
auf. Innerhalb des Landkreises gibt es dariiber hinaus nennenswerte Pend-
lerverflechtungen zwischen Schramberg, Fluorn-Winzeln und Oberndorf. Wich-
tige Verflechtungen in die Nachbarkreise sind vor allem von Schiltach nach
Wolfach und von Rottweil nach Aldingen.

Nur ein geringer Teil der Berufspendler nutzt im Landkreis Rottweil den &ffent-
lichen Verkehr. Die Griinde dafiir sind vielfaltig und liegen zum einen in den
geringen Restriktionen im Bereich des motorisierten Individualverkehrs (MIV)
gegeniiber verdichteten Raumen (Staus, Parkraumknappheit am Zielort) wie
auch am eingeschrankten Angebot des offentlichen Verkehrs (fehlende Fahr-

% Bundesagentur fiir Arbeit: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Wohn- und Arbeitsort
nach Gemeinden mit Angaben zu den Auspendlern, Stichtag: 30.06.2008

2 Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Pressemitteilung vom 29.12.2009. Der Anteil der
sozialversicherungspflichtig Beschéftigten betragt gut 70 % an den Gesamterwerbstétigen.
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plandichte, fehlende Angebote fiir Schichtarbeitszeiten, oftmals fehlende An-
bindung der Gewerbestandorte durch die Linienwege). Daneben sind in den
vergangenen Jahrzehnten die Pendlerwege insgesamt weiter, disperser und
Pkw-orientierter geworden.

Trotz der schwierigen Rahmenbedingungen ist seit Verbundgriindung des VVR
ein positiver Trend bei Verkauf und Nutzung von Erwachsenenzeitkarten zu
verzeichnen. Die Zahl der mit Erwachsenenzeitkarten zuriickgelegten OPNV-
Fahrten (VVR und VVR-Anteil am 3er-Tarif) stieg von 459.000 (2004) auf
804.000 (2010) um 75 % an. Hinzu kommen Pendler im Offentlichen Verkehr
mit Zielen auBerhalb des VVR-/3erTarifgebiets (z.B. Zugfahrgaste in den Raum
Stuttgart), die andere Fahrscheine nutzen.

Hervorzuheben ist das Engagement der Fa. hansgrohe aus Schiltach, welche
die Nutzung des OPNV im Berufsverkehr durch vergiinstigte Zeitkarten und
spezielle Schichtkurse im Linienverkehr fordert.

Das Statistische Landesamt Baden-Wirttemberg hat die Zahl der Erwerbsper-
sonen® im Land in zwei Rechenvarianten fiir 2020 und 2030 vorausberechnet.
In der Status-Quo-Variante (konstante Erwerbsbeteiligung) wird ab 2020 mit
riicklaufigen Erwerbspersonenzahlen zu rechnen sein. In der zweiten Variante
wird von einer steigenden Erwerbsbeteiligung durch kiirzere Ausbildungszeiten
(G8, Bachelor/Master), Renteneintritt mit 67 Jahren und einer Angleichung der
Erwerbsbeteiligung von Frauen an die der Manner ausgegangen. Im Ergebnis
fihren diese Rahmenbedingungen auch 2030 noch zu einer Erwerbspersonen-
zahl in Baden-Wirttemberg, die iber dem heutigen Niveau liegt.

2.3.6 Versorgungsverkehr und Freizeitverkehr

Im Versorgungsverkehr werden die meisten Wege zuriickgelegt (s. Bild
2.3.1-1). Bundesweit macht der Versorgungs- und Freizeitverkehr (Freizeit,
Einkauf, private Erledigung) knapp zwei Drittel aller Wege aus. Damit ist er der
wichtigste Verkehrssektor, (iber den jedoch die wenigsten Daten vorliegen.

Aufgrund des demografischen Wandels kann die Bedeutung des Versorgungs-
verkehrs weiter zunehmen. Die raumliche Verteilung der Ziele im Landkreis
Rottweil ist in Abbildung 2.1-5: Versorgungs- und Freizeitverkehr im Anhang
dargestellt.

Die Zahl der Fahrten im VVR mit Einzel-/Gruppenfahrscheinen und Tageskar-
ten ist seit 2008 riickldufig (von 827.000 auf 750.000 im Jahr 2010). Es wer-
den jedoch auch zahlreiche Fahrten im Versorgungs- und Freizeitverkehr mit
Zeitkarten durchgefiihrt. Der Verkauf von Erwachsenenzeitkarten und des
Jahresabo flir Senioren steigt kontinuierlich an.

Ein flachendeckendes Angebot fiir den typischen Freizeitverkehr am Abend
und am Wochenende besteht mit dem Anrufbus (vgl. Kapitel 2.2.1). Aufgrund
unterschiedlicher Konzeptionen in den vergangenen Jahren schwankte die
Nutzung erheblich. Die Fahrgastzahlen erreichten 2004 und 2005 mit jeweils
rund 53.000 Fahrgasten ihren Héchststand. Zwischenzeitlich hat sich der Wert
auf jahrlich ca. 25.000 bis 30.000 Fahrgaste eingependelt.

30 Dje Zahl der Erwerbspersonen setzt sich aus den Erwerbstitigen und den Erwerbslosen zusam-
men.
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2.3.7 Schlussfolgerungen und Bewertung aus Sicht des Offentlichen
Personennahverkehrs

Trends und Kernaussagen:

e Bundesweit stagniert der MIV, die Pkw-Verfiigbarkeit ist bei jlingeren
Frauen und Ménnern riickldufig. Fir den Landkreis Rottweil wird fir die
ndchsten Jahre noch von einem leichten Anstieg der Pkw-Mobilitdt ausge-
gangen.

e Der OPNV bundesweit steigt insgesamt leicht an. Im VVR sind seit 2008
die Fahrten leicht gesunken.

e Die Schiilerzahl wird aufgrund des demografischen Wandels zurlickgehen.
Die sinkenden Schiilerzahlen und die Weiterentwicklungen der Schulland-
schaft werden jedoch auch zu einer Umstrukturierung der Schulstandorte
fiihren und damit wiederum zu héherem OPNV-Bedarf. Dieser wird jedoch
den Riickgang der Fahrschiilerzahlen nicht vollstdndig kompensieren kén-
nen.

e Auch bei den arbeitsbezogenen Wegen gibt es gegenlaufige Trends. Auf-
grund der demografischen Entwicklung ist ein Riickgang der Personen im
erwerbsfahigen Alter zu erwarten, aber gleichzeitig kdnnte sich die Er-
werbsbeteiligung durch spateren Renteneintritt und héhere Erwerbsquoten
bei den Frauen erhéhen. Im VVR ist der Verkauf von Erwachsenenzeitkar-
ten seit Verbundstart kontinuierlich angestiegen.

e Der Freizeit- und Versorgungsverkehr, der zeitlich und raumlich verteilter
stattfindet, wird weiter zunehmen. Damit erhéht sich der Anteil der Wege,
die nicht alltdglich und zu ganz unterschiedlichen Zeiten zurlickgelegt wer-
den.

¢ Die jingeren Generationen sind weniger auf das Auto fixiert und damit
offener fiir gute OPNV-Angebote, sofern diese ausreichend attraktiv sind
und eine adaquate Alternative zum MIV darstellen.

e Die Senior/innen — eine wichtige OPNV-Nutzergruppe — werden zuneh-
mend ,automobiler", aber tendenziell werden die Automobilitat teurer und
die Renten niedriger.
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Im folgenden Bild sind die bisherigen Entwicklungen und der erwartete Verlauf
flir den VVR zusammenfassend dargestellt. Dabei wurde fiir den Schiilerver-
kehr von einem zwischen den Varianten 1 und 23! gemittelten Wert ausgegan-
gen.
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Bild 2.3.7-1: Fahrgastentwicklung im VVR in Millionen Fahrgéste pro Jahr®

Herausforderungen und Entwicklungschancen fiir den OPNV:

Der OPNV muss sich an den ,wahlfreien" Personen orientieren, weil die
Zahl der Personen, die auf den OPNV angewiesen sind, zuriickgehen wird.
Aufgrund der alternden Bevdlkerung ist ,Barrierefreiheit" ein zentrales
Thema. Fir diese Personengruppe ist auch die gute raumliche Erschlie-
Bung wichtiger als die schnelle Verbindung. Damit entstehen Zielkonflikte
mit anderen Nutzern.

Zuverlassigkeit und Verstandlichkeit (Informationen, gut zugdngliche Hal-
testellen, Fahrplane, Fahrpreise) sind vor allem fir ,wahlfreie™ Personen
und dltere Menschen wichtige Qualitatskriterien.

Der OPNV muss ganztigig verfiigbare, gut vernetzte und verstandli-
che/klar strukturierte Angebote vorhalten, weil der Anteil zeitlich gebiin-
delter Verkehre zurlickgeht und der Anteil zeitlich disperser Mobilitatsbe-
diirfnisse zunimmt. Bei geringer Nachfrage kann die Versorgung durch be-
darfsabhéngige Verkehrsangebote sichergestellt werden.*
Park&Ride/Bike&Ride sind als Zubringer zu ,schnellen® OPNV-Angeboten
zu fordern.

Der OPNV muss seine Potenziale im Bereich des Tourismus und der Nah-
erholung weiter erschlieBen.

3 Im Kapitel 2.3.4 des NVP dargestellt.

32

Die Grafik war Bestandteil einer Prasentation von Herrn Kurt (VVR) im Verwaltungsausschuss

des Kreistages (16.4.2012) und wurde fiir den NVP zur Verfiigung gestellt.

33

Siehe auch: Gans, Paul et.al.: Auswirkungen des demographischen Wandels auf den &ffentli-

chen Personennahverkehr in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg. Mannheim, 2006, Seiten
43 und 47. Abschlussbericht des Forschungsauftrages im Auftrag der IHK Schwarzwald-Baar-
Heuberg, des WBO und der SBG.
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3. Stand der Umsetzung des Nahverkehrsplans 1999

Zahlreiche Ziele des Nahverkehrsplans 1999 konnten in den vergangenen Jah-
ren umgesetzt werden. Dazu sind vor allem die Umsetzung des Ringzugsys-
tems, die Einflihrung des Regionalexpress-Stundentakts zwischen Stuttgart
und Rottweil, die Einflihrung des Verkehrsverbunds Rottweil, die Einrichtung
von Schnellbusverbindungen zwischen den Mittelzentren und das deutlich
ausgeweitete Stadtbussystem in der GroBen Kreisstadt Rottweil zu zahlen.

Eine zusammenfassende Ubersicht (iber die wichtigsten MaBnahmen gibt die
folgende Aufstellung. Eine detaillierte Analyse ist in Anlage 1 im Anlagenband
dokumentiert.

3.1 Umgesetzte Ziele des Nahverkehrsplans 1999

Schienenverkehr

Stundentakt Gdubahn

e Umsetzung des Ringzugsystems auf den Strecken Rottweil — DeiB3lin-
gen — Trossingen - Villingen und Rottweil — Aldingen — Spaichingen —
Tuttlingen:
Mit dem Ringzug wurde im Jahr 2003 auf den beiden Strecken der
Nahverkehr auf der Schiene mit neuen Fahrzeugen sowie zahlreichen
zuvor stillgelegten sowie zusatzlichen neuen Haltestellen reaktiviert.

¢ Neubau der Haltepunkte RW-Goéllsdorf, RW-Saline, RW-Neufra im Zu-
sammenhang mit dem Ringzug
Verlegung SPNV-Halt in DeiBlingen (,DeiBlingen Mitte")

e Stundentakt auf der Kinzigtalbahn Hausach — Schiltach - Freudenstadt,
sowie umsteigefreie Durchbindung der Ziige bis zum Fernverkehrs-
bahnhof Offenburg

Liniennetz/Neukonzeptionen

e Schnellbuskonzept Rottweil — Schramberg - Schiltach im 60 Min-Takt:
Mit dem Schnellbuskonzept konnte eine beschleunigte Taktverbindung
auf direktem, einheitlichem Linienweg zwischen der GroBen Kreisstadt
Rottweil, der GroBen Kreisstadt Schramberg und dem Bahnhof Schil-
tach eingerichtet werden.

¢ Schnellbuskonzept Rottweil — Balingen im 60 Min-Takt, zur ziigigen
Verbindung der beiden Kreisstadte und der Anbindung des Zollern-
albkreises an die Gaubahn

e Vertaktung der Hauptlinie Oberndorf — Winzeln — Schramberg im 60-
Min-Takt

¢ Neuordnung Liniennetz im Raum Neufra/Wellendingen/Frittlingen mit
wesentlichen Angebotsverbesserungen (30-/60-Min-Takt, in Kooperati-
on mit Stadtbus Rottweil)

¢ Neuordnung Liniennetz im Raum RW-Biihlingen/DeiBlingen mit wesent-
lichen Angebotsverbesserungen (30-/60-Min-Takt, in Kooperation mit
Stadtbus Rottweil)

¢ Neuordnung Liniennetz im Raum Hausen/Eschachtal mit wesentlichen
Angebotsverbesserungen (30- bzw. 60-Min-Takt; in Kooperation mit
Stadtbus Rottweil)
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¢ Neuordnung Linie 20 Rottweil — Bésingen mit Anbindung an den Bahn-
hof Rottweil und Vertaktung (60 Min-Takt, HVZ 30-Min-Takt)

¢ Neuordnung Liniennetz im Raum Sulz/Véhringen mit der Schaffung
einheitlicher Linienwege

¢ Neuordnung Liniennetz im Raum Schramberg - Talstadt/-Sulgen/- Ten-
nenbronn und der Gemeinde Hardt mit wesentlichen Angebotsverbes-
serungen (60-Min-Takt, in Kooperation mit Stadt Schramberg) (Star-
kung der Achse Schramberg — Villingen jedoch nur eingeschrankt mit
Umstieg in Konigsfeld)

¢ Neukonzept Stadtbus Rottweil mit 30 Min-Takt, mit deutlicher Ausdeh-
nung des Liniennetzes und Umsteigeknoten am Friedrichsplatz

¢ Neukonzept Stadtbus Schiltach mit 30 Min-Takt

e Integration aller relevanten freigestellten/43er Verkehre in den Linien-
verkehr

¢ samtliche Regionalbuslinien fahren in Rottweil den Bahnhof an

Bei den Neukonzepten der Regionalbuslinien wurden teilweise Anschubfinan-
zierungen des Landkreises gewdhrt. Mit Ausnahme des Konzepts Schram-
berg/Sulgen/Hardt/Tennenbronn verkehren derzeit alle Linien eigenwirtschaft-
lich, d.h. ohne direkte Verkehrszuschiisse des Landkreises.

Fahrplanstandards

Die im NVP 1999 gesetzten Ziele hinsichtlich der Fahrplanstandards konnten
zu einem GroBteil erreicht werden.

Im Rahmen der genannten Neukonzepte konnte das Fahrplanangebot erheb-
lich verbessert werden und liegt heute teilweise deutlich Gber den vom NVP
1999 angestrebten Zielen. Diese Verbesserungen konnten durch planerische
Optimierung kostenneutral erreicht werden.

Mit der Erweiterung des Anrufbus-Angebots auf den Tagesverkehr am Wo-
chenende konnten die gravierenden Bedienungsdefizite an Samstagen und
Sonntagen abgebaut werden.

Eine detaillierte Ubersicht fiir jede Linie gibt die Aufstellung in Anlage 2 im
Anhang.

Die bestehende Angebotsqualitat (Taktdichte im Tagesverkehr Montag-
Freitag) ist zudem in Abbildung 2.2.2-8 im Anhang dargestellt.
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OPNV-Infrastruktur

Folgende InfrastrukturmaBnahmen fiir den Busverkehr konnten umgesetzt
werden:

e Busbahnhof am Bahnhof Rottweil

¢ Umsteigeanlage am Haltepunkt DeiBlingen Mitte
e Busbahnhof am Bahnhof Oberndorf

¢ Busbahnhof am Bahnhof Sulz

e Busbahnhof in Dornhan

Tarifverbund

¢ Umsetzung Tarifverbund (Verkehrsverbund Rottweil VVR) im Jahr 2003.
Mit dem Verbundtarif kénnen alle 6ffentlichen Verkehrsmittel im Landkreis
Rottweil sowie in den Uberlappungsbereichen in den Landkreis Freuden-
stadt (Zonen 30 Alpirsbach und 31 Horb) hinein genutzt und zwischen den
Linien freizligig umgestiegen werden.

e Regionale Tarifkooperation 3er-Tarif. Der 3er-Tarif bietet Verbundfahr-
scheine zwischen den Verkehrsverbiinden im Landkreis Rottweil, im
Schwarzwald-Baar-Kreis und im Landkreis Tuttlingen an.

e Bei Fahrten von Rottweil (Tarifzone 20) und Oberndorf (Tarifzone 22)
in/aus dem Zollernalbkreis gilt der naldo-Tarif.

e Bei Fahrten in den Ortenaukreis kénnen im Anschluss TGO-Zeitkarten
geldst werden; bei Einzelfahrten von den Zonen 25 (Schramberg) und 27
(Schiltach) in den Ortenaukreis kann die TGO-Umweltpunktekarte genutzt
werden.
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3.2 Noch nicht umgesetzte Ziele des NVP 1999

Schienenverkehr

e Stundentakt zwischen Rottweil - Villingen-Schwenningen mit Halt in DeiB-
lingen

e RE-Stundentakt Gaubahn am Abend, v.a. in Richtung Norden
¢ Ringzughalt Rottweil-Stadtmitte

¢ Ringzughalt DeiBlingen-Lauffen

e SPNV-Halt Epfendorf

Liniennetz/Neukonzeptionen

e Uberplanung im Raum Rottweil/Villingendorf/Bdsingen/Epfendorf/Obern-
dorf (Zusammenfassung Linien 7444 und 20)

e Angebotsoptimierung im Verkehrsraum Nord (Sulz)

Fahrplanstandards

e Hauptlinien zwischen den Mittel-/Unterzentren:
Taktverbesserung am Wochenende sowie Abendverkehr mit Bussen

¢ Umsetzung Fahrplanstandards auf mehreren ErschlieBungslinien, insbe-
sondere:
Linie 31 Oberndorf — Dornhan — Freudenstadt
Linie 34/35 Rottweil — Dietingen — Oberndorf

e Abendverkehr (Anrufbus) auf Kreisgrenzen tiberschreitenden Linien, insbe-
sondere Linie 55 (St. Georgen) und 7486 (K&nigsfeld - Villingen)

Fahrzeugstandards und Haltestellenstandards
Nachholbedarf besteht noch bei folgenden Zielen des NVP 1999:

e Einsatz von Niederflurfahrzeugen/Barrierefreiheit
(bislang nur konsequent bei den Stadtverkehren Rottweil und Schiltach)

¢ Angestrebter einheitlicher gestalterischer Auftritt (Fahrzeuge)

e Angestrebte einheitliche Haltestellenausstattung
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4. Ziele fiir die Gestaltung des OPNV-Angebotes 2023 im Land-
kreis Rottweil

4.1 Ubergeordnete Ziele des Aufgabentrigers

Daseinsvorsorge und Mobilitdtssicherung

In den landlich strukturierten Teilen des Landkreises steht die Aufgabe der
Daseinsvorsorge im Vordergrund. In allen Lebensbereichen (Ausbildung, Ar-
beit, Versorgung, Freizeit) wachsen zur umfassenden Teilhabe am gesell-
schaftlichen Leben die Mobilitdtsanforderungen. Der OPNV hat in diesen R&u-
men die Aufgabe der Mobilitatssicherung fiir jene Bevolkerungskreise, die Giber
kein eigenes motorisiertes Verkehrsmittel verfiigen.

OPNV als Alternative zum motorisierten Individualverkehr

Aus Griinden der Entlastung des StraBennetzes, des Umweltschutzes und der
Verkehrssicherheit wird auch fiir Personengruppen mit hoher Pkw-Verfligbar-
keit eine starkere OPNV-Nutzung angestrebt. Insbesondere in den Teilrdumen
des Kreisgebietes mit Verdichtungsansatzen sollen Umsteigepotenziale durch
den Ausbau des OPNV als attraktive Alternative zum motorisierten Individual-
verkehr ausgeschopft werden.

4.2 Raumliche ErschlieBung

Alle Ortschaften iiber 200 Einwohner sind an das Liniennetz des OPNV anzu-
binden. Auch kleinere Ortschaften sind, wenn ohne Umwege mdglich, mit
bestehenden Linien anzufahren.

Siedlungsbereiche (d.h. Wohn- und Gewerbegebiete) mit SPNV-Zugang gelten
als erschlossen, wenn 80 % der Einwohner in einem Luftlinienradius von
750 m um Schienenhaltestellen wohnen. Bei einem Umwegfaktor von 1,2 und
einer durchschnittlichen Gehgeschwindigkeit von 4,8 km/h entspricht dies
einer FuBwegezeit von bis zu 11 Minuten.

Siedlungsbereiche mit iiberdrtlichem Busverkehr gelten als erschlossen, wenn
80 % der Einwohner in einem Luftlinienradius von 500 m um Bushaltestellen
wohnen. Bei einem Umwegfaktor von 1,2 und einer durchschnittlichen Gehge-
schwindigkeit von 4,8 km/h entspricht dies einer FuBwegezeit von bis zu 7,5
Minuten.

Bei groBen Hohendifferenzen oder bei fiir FuBgdnger nicht (iberwindbaren

Hindernissen (z.B. Bahngleise, Autobahnen, Gewdsser) ist der erschlossene
Bereich je nach ortlicher Situation anzupassen.
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4.3 Kategorisierung der Linien (inklusive Beférderungsgeschwin-
digkeit)

Bei der Fortentwicklung des OPNV-Angebots ist aus Griinden der rdumlich wie
zeitlich unterschiedlichen Nachfragestruktur und der Finanzierbarkeit bei der
konkreten Ausgestaltung von differenzierten Angebotsstandards auszugehen.

Auf den potenzialstarken Achsen soll der OPNV als Alternative zum motorisier-
ten Individualverkehr weiter gestarkt und ausgebaut werden. In den nachfra-
geschwacheren Teilrdumen sollen alle Ortsteile mit einem Standard angebun-
den werden, welcher als Daseinsvorsorge eine Teilhabe an Ausbildung, Er-
werbstatigkeit und am sonstigen gesellschaftlichen Leben erméglicht. Dabei
kdnnen verstarkt auch nachfragegesteuerte Systeme zum Einsatz kommen
(Rufbus/Anrufbus).

Die Linienfilhrungen sind klar und einheitlich zu gestalten, unterschiedliche
Kursverldufe innerhalb einer Linie sind zu vermeiden. Sonderlinienverkehre
nach § 43 PBefG und freigestellte Schiilerverkehre sind in den 6ffentlichen
Linienverkehr zu integrieren.

In Abbildung 4-1: Liniennetz nach Bedienungskategorien im Anhang sind die
unterschiedlichen Linienkategorien dargestellt, fiir die im Folgenden entspre-
chende Bedienungsstandards festgelegt werden.

Hauptachsen

Die Verbindungen zwischen den zentralen Orten auf den Entwicklungsachsen
Rottweil, Schramberg, Oberndorf a.N., Sulz a.N., Schiltach und Dunningen
innerhalb des Landkreises sowie zu zentralen Orten in den Nachbarlandkrei-
sen, zu denen nennenswerte Verflechtungen bestehen (Villingen-Schwen-
ningen, Tuttlingen, Balingen, Horb a.N., Freudenstadt, Hausach/Wolfach),
werden (ber Schienen- bzw. Busachsen hergestellt. Fiir diese Verbindungen
sind kurze Fahrzeiten erforderlich. Eine durchschnittiche OPNV-Fahr-
geschwindigkeit von 30 km/h soll — bezogen auf die kiirzeste StraBenverbin-
dung — auf diesen Achsen nicht unterschritten werden.

ErschlieBungslinien

Alle Ortschaften sollen umsteigefrei an den Gemeindehauptort und in der Re-
gel umsteigefrei an das nachste Unter- oder Mittelzentrum angebunden wer-
den. Die ErschlieBungslinien sollen — in Abwagung mit wirtschaftlichen Aspek-
ten — maoglichst direkt geflihrt werden.

Erganzungslinien

Bei Bedarf kénnen erganzend noch weitere Linien verkehren. Diese werden

nachfrageorientiert bei Vorliegen konkreter Verkehrsbediirfnisse eingerichtet.

4.4 Kreisweiter Stundentakt als Ziel fiir die Angebotsdichte

Die Analyse der Bevolkerungsentwicklung und des Mobilitatsverhaltens zeigt,
dass sich der OPNV, um Marktanteile zu halten oder zu erweitern, in der An-
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gebotsstruktur fortentwickeln muss. Generell nimmt bei der Summe aller zu-
rlickgelegten Wege — unabhdngig von der Wahl des Verkehrsmittels - die Be-
deutung des Ausbildungs- und Berufsverkehrs ab, wahrend die gelegentlichen
Nutzungen, wie z.B. der Besorgungs- und Freizeitverkehr, stark zugenommen
haben. Hinzu kommen immer komplexere Arbeitszeitmodelle und Unterrichts-
zeiten und eine Ausdifferenzierung der Zielwahl auch im Berufs- und Ausbil-
dungsverkehr. Die komplexeren Nachfrageanforderungen sprechen dafir,
nicht nur im Schienenverkehr und den Stadtverkehren sondern auch im regio-
nalen Busverkehr grundsatzlich ganztdgige, miteinander vernetzte Taktverkeh-
re vorzusehen.

Aufgrund der beschriebenen Entwicklungen werden die Fahrplanstandards
gegeniiber dem Nahverkehrsplan 1999%* weiterentwickelt. Ambitioniertes Ziel
fir die Gestaltung des OPNV ist daher ein gut kommunizierbarer kreisweiter
Stundentakt, der (iber differenzierte Angebotsformen hergestellt wird (abends
und am Wochenende als Anrufbus, in diinn besiedelten Rdumen auch als Ruf-
bus im Tagesverkehr). Auf nachfragestarken Linien wird der Standard in der
Hauptverkehrszeit auf einen 30-Min-Takt verdichtet (wie bereits heute). Ziel ist
ein mit der Schiene gut abgestimmter kreisweiter Integraler Taktfahrplan.

In begriindeten Einzelfdllen, wie z.B. der Herstellung von (lastrichtungs-
bezogenen) Zuganschliissen oder Schulbedirfnissen, kann im Busverkehr vom
Takt abgewichen werden. Je héherrangig die Linienkategorie, desto seltener
sollten Taktabweichungen sein.

Bei den Bedienungszeiten wird unterschieden zwischen:
e Hauptverkehrszeit (Berufs-, Schiilerverkehr)
¢ Normalverkehrszeit (tagstiber, wahrend der Ladendffnungszeiten)

e Schwachverkehrszeit
(Verkehr am Abend, an Wochenenden/Feiertagen)

Taktfolge in Minuten nach HVZ NVZ Svz

Linienkategorien Haupt- Normal- Schwach-
verkehrszeit verkehrszeit verkehrszeit

30 60 60

Schienenachse Kategorie 1 A
AS2 60 60 60*

Schienenachse Kategorie 2

Busachse Kategorie 1 30 60 60
Busachse Kategorie 2 AB2 60 60 120
Busachse Kategorie 3 60 120*** 120***

ErschlieBungslinie Kategorie 1 30 60 60**
ErschlieBungslinie Kategorie 2 E2 60 60 60**
ErschlieBungslinie Kategorie 3 60** 60** 60**

Erganzungslinie Erg. nach Bedarf nach Bedarf nach Bedarf
* Verbindung kann auch durch Bus (statt Zug) hergestellt werden

** Verbindung kann auch durch Anmeldefahrten (Anrufbus/Rufbus) statt Bus hergestellt werden
***in dieser Kategorie sind nur kreisgrenzenlberschreitende Linien, deshalb Zweistundentakt

Tabelle 4.4-1: Angebotsdichte nach Linienkategorien

3 Im Nahverkehrsplan 1999 wurden fahrtzwecksperzifisch erforderliche Fahrtenangebote definiert.
Durch die Linienkategorisierung und die Festlegung von Taktfrequenzen werden alle Fahrtzwe-
cke ausreichend beriicksichtigt. Lediglich fiir den Schiilerverkehr werden in Kapitel 4.12 detail-
lierte Anforderungen beschrieben.
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In der folgenden Tabelle sind die Bedienungszeiten fiir die unterschiedlichen
Wochentage stundenscharf festgelegt.

Montag - Sonn-/
Uhrzeit Donnerstag Freitag Samstag Feiertag
NVZ svz
HVZ
NVZ
NVZ NVZ
Svz
HVZ
NVZ
Svz
Svz Svz
= Hauptverkehrszeit
= Normalverkehrszeit
= Schwachverkehrszeit
Die Schwachverkehrszeit an Samstagen beginnt um 14 Uhr.
In Abhangigkeit von den &rtlichen Gegebenheiten (langere
Offnungszeiten in den Innenstadten) kann die Normalverkehrs-
zeit ausgeweitet werden, z.B. bis 17 Uhr.

Tabelle 4.4-2: Festlegung der Bedienungszeiten

Fir die ErschlieBungslinien Kategorie 3, auf denen im Fahrplan 2012/2013
auch an schulfreien Tagen ein Linienbus verkehrt, soll bei einer Umstellung auf
ein Rufbusangebot jeweils gepriift werden, ob in der Hauptverkehrszeit vom
Landkreis ein Mindestangebot von vier Fahrtenpaaren am Tag bezuschusst
werden soll.

Fir die Abend- und Nachtstunden ist zu priifen, ob ein &ffentliches Linien-
angebot (Nachtbus) auf den Hauptachsen sinnvoll ist.

Eine Ausweitung des Anrufbusangebotes (iber die Kreisgrenzen hinweg gemaf

Tagesliniennetz ist anzustreben. Hierzu sind Kooperationen mit den
Nachbarlandkreisen erforderlich.
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4.5 Barrierefreier OPNV

Zur Gruppe der mobilitdtsbeeintrachtigten Personen gehéren u. a. altere
Menschen, Koérperbehinderte, Sehbehinderte, Personen mit Lasten (Koffern,
Einkaufstaschen) oder Menschen mit Kleinkindern im Kinderwagen. Nach
Artikel 51 des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG) sind die Belange
Behinderter und anderer Menschen mit Mobilitatseinschrankungen mit dem
Ziel zu beriicksichtigen, dass fiir die Nutzung des OPNV eine méglichst weit-
gehende Barrierefreiheit erreicht wird. § 4 des BGG definiert: "Barrierefrei sind
bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, ..., wenn sie fiir behinderte
Menschen ... ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe
zuganglich und nutzbar sind."

Die seit 01.01.2013 giiltige Regelung im Personenbeférderungsgesetz lautet in
§ 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG "Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
berticksichtigen, fir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis
zum 01. Januar 2022 eine vollsténdige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in
Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen
konkret benannt und begriindet werden."

Nach § 11 Abs.3 Nr. 5 OPNV-Gesetz Baden-Wiirttemberg hat der Nahverkehrs-
plan ,Aussagen (ber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnahmen zur
Verwirklichung einer mdéglichst weitreichenden Barrierefreiheit im &ffentlichen
Personennahverkehr® zu enthalten.® Als Querschnittsthema flieBen die Anfor-
derungen des BGG in alle Kapitel des Nahverkehrsplans ein. Viele Anforde-
rungen dienen gleichzeitig dem Komfortgewinn fiir alle Fahrgaste.

Barrierefreiheit ist im Bereich der Fahrzeuge, der Haltestellen und ihrer
Zuwege und bei der Fahrgastinformation ein besonders wichtiges Themenfeld.
Zielvorgaben zur Umsetzung der Barrierefreiheit finden sich entsprechend in

den Kapiteln:
4.6 Ziele fiir den Schienenverkehr
4.7 Haltestellenausstattung und rdaumliche Verkniipfung mit

anderen Verkehrstragern
4.8 Verkniipfung und Anschlusssicherung im OPNV
4.9 Fahrgastinformation
4.10 Fahrzeuge

Uber die Aussagen in den aufgefiihrten Kapiteln hinaus ist bei StraBen- und
GehwegmaBnahmen darauf zu achten, dass der Abbau von Bordsteinen im
Bereich der Haltestellen kontraproduktiv ist, da hier trotz Einsatz niederfluriger
Fahrzeuge eine Trittstufe fiir die Fahrgaste geschaffen wird (glnstig sind
Bordsteinhéhen von 18 bis 20 cm).

% Vgl. auch UN-Konvention (iber die Rechte von Menschen mit Behinderungen (gilt seit 26.3.2009
als einfaches Bundesgesetz), Artikel 9 und 20
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4.6 Ziele fiir den Schienenverkehr

Ringzug

Die Ringzugstrecke ist eine Schienenstrecke der Kategorie 1, d.h. hier soll es
sowohl in der Normalverkehrszeit als auch in den Schwachverkehrszeiten ein
stiindliches Angebot geben. Auch im Blick auf die angestrebte Elektrifizierung
ist es geboten, méglichst viele Ziige und Fahrgaste auf die Schiene zu bringen.

Zusatzliche SPNV-Haltepunkte des Ringzugs zur besseren rdumlichen
ErschlieBung stehen unter Finanzierungs- und Wirtschaftlichkeitsvorbehalt.
Uberlegungen gibt es fiir neue Haltepunkte in Rottweil Stadtmitte und in
DeiBlingen-Lauffen. Fiir Rottweil Stadtmitte muss zunachst eine Machbarkeits-
studie mit anschlieBender Kostenermittlung erstellt werden (federfiihrend
GroBe Kreisstadt Rottweil). Ein Haltepunkt in Deilingen-Lauffen ist derzeit aus
fahrplantechnischen Griinden schwierig, da nur ein Teil der Ziige halten
kénnte. Die Kosten und Finanzierungsanteile sind noch zu ermitteln, sobald
eine Realisierung absehbar ist.

sonstiger Schienenverkehr im Landkreis

Auf der RE-Strecke Rottweil — Oberndorf — Horb — Stuttgart (Schienenachse
Kategorie 1) endet der Stundentakt auf der Gaubahn in dieser Richtung
bereits um 18:11 Uhr, der letzte Zug mit Halt in Oberndorf und Sulz verkehrt
unter der Woche schon um 20:10 Uhr, am Samstag/Sonntag gibt es noch eine
Spatverbindung um 22:15 Uhr. Die fehlenden Ziige sollten erganzt werden,
sodass auch fiir die Verbindungen innerhalb des Landkreises Rottweil am
Abend ein Stundentakt besteht. Zustdndig ist die Nahverkehrsgesellschaft des
Landes.

Ausbau der Bahnhofe/Schnittstellen Oberndorf und Sulz:
e Busbahnhofe (umgesetzt)
¢ Bauliche Aufwertung der Bahnhéfe Sulz und Oberndorf

e Bahnsteigerhdhung, barrierefreie Ausstattung (z.B. mit Rampe oder
Aufzug)

Verbesserung der FuBwegeverbindungen am Bahnhof Oberndorf: in Oberndorf
finden keine planmaBigen Zugkreuzungen von Personenziigen statt. Sinnvoll
wadre daher eine Abwicklung des Personenzugverkehrs {iber Gleis 1, man hatte
dort den kiirzest mdglichen FuBweg zum/vom neuen ZOB und miusste keine
Treppen steigen. Eine Sanierung des Bahnsteigs 1 sowie ein Durchstich der
bereits bis Gleis 2 vorhandenen Unterflihrung ware daher sinnvoll. Durch die
Verlangerung der FuBgdngerunterfiihrung kénnten 6stlich der Gleise weitere
Parkplatze und das dortige Gebiet erschlossen werden. Mit den Planungen
wurde nach Aussage der DB in 2012 begonnen.

Dringend erforderlich ist auch der barrierefreie Ausbau mit Bahnsteigerh6hung
im Bahnhof Sulz.

SPNV-Haltepunkt Epfendorf: im Rahmen des Ausbaus der Gaubahn sollte

Epfendorf nach entsprechender Modernisierung als Halt fiir die RE-Zige
eingeplant werden.
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iiberregionale Anbindung

Die Beschleunigung der Verbindungen uber Villingen-Schwenningen nach
Freiburg ist mdglich durch den Einsatz von Neigetechnikziigen, die Begradi-
gung einiger Kurven, den Einsatz umsteigefreier, durchgehender Ziige und die
Elektrifizierung der noch mit Diesel betriebenen Abschnitte Neustadt — Donau-
eschingen und Villingen-Schwenningen — Rottweil. Der entsprechende Ausbau
zwischen Neustadt und Donaueschingen ist bereits konkret in Planung. Die
Elektrifizierung Villingen-Schwenningen — Rottweil muss zeitnah erfolgen.
Dann kénnten die Oberzentren Villingen-Schwenningen, Stuttgart und Freiburg
umsteigefrei miteinander verbunden werden.

Die eingleisige Gaubahn soll nun nach jahrelangen Bemiihungen in den
nachsten Jahren durch ein MaBnahmenbiindel ertlichtigt werden. Dieses
MaBnahmenpaket besteht aus drei Doppelspurinseln (zwischen Horb und
Neckarhausen, Rottweil und Neufra sowie Rietheim und Wurmlingen), einigen
BeschleunigungsmaBnahmen und der sog. Singener Kurve. Derzeit laufen die
Planungen fiir die erste Doppelspurinsel zwischen Horb und Neckarhausen. Die
Inbetriebnahme ist bis zum 31. Januar 2017 vorgesehen. Die Planungen fiir
den Abschnitt zwischen Rottweil und Neufra wurden 2012 in Angriff
genommen. Eine ziigige Fortfiihrung der Ausbauplanungen und deren
zeitnaher Abschluss sind anzustreben. Ziel des MaBnahmenbiindels ist es,
durch die entfallenden Kreuzungsaufenthalte die Strecke so weit zu
beschleunigen, dass sowohl in Ziirich als auch in Stuttgart gute Anschliisse
erreicht werden. Gegenwartig werden die Anschliisse in Stuttgart (z.B.
Richtung Nirnberg, Heidelberg, Wiirzburg) knapp verpasst. Mittelfristig sollen
die Fernverkehrsziige aus der Schweiz Uber Stuttgart hinaus bis Niirnberg
weiterfahren. Die Riickkehr von Neigetechnikziigen (deutsche ICE oder auch
Schweizer ICN) sollte zeitnah vorgesehen werden. Ansonsten verpufft die
Beschleunigung der Ziige auf Schweizer Seite in Singen.

Das Bahnprojekt Stuttgart 21 soll nach dem positiven Volksentscheid vom
November 2011 voraussichtlich im Dezember 2020 in Betrieb gehen. Fiir den
Landkreis Rottweil ist damit der wesentliche Vorteil verbunden, dass der
Flughafen und die Messe Stuttgart kiinftig umsteigefrei erreichbar sein werden
und die Reisezeit erheblich verkiirzt wird. So soll beispielsweise im Fernverkehr
die Reisezeit vom Bahnhof Rottweil zu Flughafen und Messe von heute einer
Stunde 52 Minuten auf nur noch knapp eine Stunde verkiirzt werden.

In der derzeitigen Verbindung von und nach Stuttgart sollten insbesondere die
am Abend bestehenden Fahrplanliicken geschlossen werden, die im Ubrigen
bei allen anderen auf Stuttgart zulaufenden Strecken so nicht vorhanden sind:

e Letzte Abfahrt ab Stuttgart nach Rottweil ist heute um 22:25 Uhr. In
alle anderen Richtungen verkehren noch spatere Ziige (Richtung Aalen
23:32 und 0:32, Heilbronn 23:15 und 0:15, Karlsruhe 0:19, Schwa-
bisch Hall 22:58 und 23:58, Tibingen 23:22 und 0:48, Ulm 23:32 und
0:22 Uhr).

¢ Die Taktliicke an Werktagen um 19.10 ab Rottweil in Richtung Stutt-
gart sollte geschlossen werden.

e Der letzte Regionalexpress Rottweil — Stuttgart fahrt Montag — Freitag
bereits 20:10 Uhr, Ankunft in Stuttgart 21:42 Uhr: ein erheblich zu
friiher Betriebsschluss! Auch hier sind alle anderen auf Stuttgart zulau-
fenden Strecken besser bedient.
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¢ Die Verbindung 21.18 Uhr ab Stuttgart nach Horb sollte nicht nur wie
bislang am Wochenende, sondern auch an Werktagen bis Rottweil
verlangert werden.

4.7 Haltestellenausstattung und raumliche Verkniipfung mit ande-
ren Verkehrstragern (Umweltverbund)

Die Haltestellen sind Zugang und Visitenkarte des OPNV.

Auf eine direkte und barrierefreie Erreichbarkeit der Haltestellen des OPNV,
insbesondere des Schienenverkehrs, durch FuB- und Radwegeverbindungen ist
zu achten. Schwachstellen in der umweg- und barrierefreien Erreichbarkeit der
Haltestellen sollen gezielt beseitigt werden.

Das im Verbundvertrag des Verkehrsverbundes Rottweil vereinbarte Haltestel-
lenmodernisierungsprogramm fiir wichtige Haltestellen ist weitgehend umge-
setzt. Es enthdlt die Modernisierung der Haltestellenausstattung mit einheitli-
chem, ansprechendem Beschilderungssystem, Haltestellentafeln, Aushangkas-
ten und gegebenenfalls Vitrinen. Von den Verkehrsunternehmen ist die weite-
re Ausstattung gemaB VVR-Standard schrittweise im Zuge von Ersatzbeschaf-
fungen vorgesehen. Der Landkreis Rottweil befiirwortet die einheitliche Ausge-
staltung und Farbgebung der Haltestellen nach VVR-Standard, um den OPNV
auch optisch als Gesamtsystem im Kreis weiter zu etablieren. Die Aushang-
fahrplane an den Haltestellen sollten i.d.R. als haltestellenbezogene Abfahrts-
plane mit Anschliissen gestaltet werden. Wenn die Fahrten einer Linie Uber
unterschiedliche Fahrwege flihren, kann allerdings eine Gesamtdarstellung der
Fahrtverldaufe wie in den Fahrplantabellen im Fahrplanbuch bersichtlicher
sein.

Die folgende Ausstattung wird je nach Bedeutung der Haltestelle empfohlen:

wichtige Um- zentrale Halte-  Ortshaltestelle Neben-

Ausstattungsmerkmal steigehaltestelle stelle (200- (50-200 haltestelle
(>500 Fg/Tag) 500 Fg/Tag) Fg/Tag) (< 50 Fg/Taqg)

v

<
<

Haltestellenschild

haltestellenbezogener
Fahrplan

erh6hter Bordstein

Papierkorb

Wetterschutz

Beleuchtung

Liniennetzplan, Tarif,
etc.

< S KKK L

Sitzgelegenheit

Stadt-/ Umgebungsplan

Uhr

Telefon/Notruf

Sl e] < |el]ele] < |«

Fahrradabstellanlage

Ggf. Fahrkartenautomat

Rollstuhl-WwC

Dynamische
Fahrgastinformation

< | < LIRSS L IKIK}I| L

Akustische Fahrgastin-
formation

* nach Bedarf

Tabelle 4.7-1: Ausstattungsanforderung von Haltestellen nach Kategorie
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Wichtige Haltestellen und Haltestellen in Bereichen, in denen der OPNV die
Siedlungsgebiete nicht ausreichend erschlieBt, sollen mit Bike & Ride-Platzen
ausgestattet werden. ,Wesentliche Voraussetzung fiir eine gute Verknlpfung
zwischen Fahrrad und OPNV ist die Ausstattung von Bahnhéfen und Haltestel-
len mit einer ausreichenden Anzahl qualitativ hochwertiger Abstellanlagen, die
maglichst liberdacht sein sollten."*® Die Fahrrad-Abstellanlagen sollen dieb-
stahlsichere und barrierefreie Platze zur Verfligung stellen. Da Pedelecs und E-
Bikes immer mehr an Bedeutung gewinnen, sollen méglichst auch Ladestatio-
nen fir Akkus angeboten werden. In der Kombination Bike & Ride gewahrleis-
tet das Fahrrad im Vor- und Nachtransport des OPNV eine ideale Feinerschlie-
Bung, flhrt zu einer betrachtlichen Erweiterung des Einzugsgebietes sowie zu
einer erheblichen Beschleunigung der Tir-zu-Tir-Reisegeschwindigkeit. An
Bahnhofen sind grundsatzlich Bike & Ride und Park & Ride Anlagen einzurich-
ten.

Bahnhofe und zentrale Haltestellen sind im Sinne einer guten Verkniipfung der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes auch ggf. mit Fahrradverleihstationen
und Carsharing-Stellplatzen zu kombinieren.

Die Ausstattung der Haltestellen mit Wetterschutz und Sitzgelegenheiten und
deren Pflege liegt in der Zustdndigkeit der Stéddte und Gemeinden.

Bei aufkommensstarken Haltestellen, welche vor allem dem regelmaBigen
Schiilerverkehr dienen, kdnnen die Ausstattungsmerkmale nachfragegerecht
angepasst werden.

4.8 Verkniipfung und Anschlusssicherung im OPNV

Der OPNV soll als vernetztes System nutzbar sein, damit viele Fahrbeziehun-
gen moglich sind. Hierflr ist komfortables und zuverlassiges Umsteigen erfor-
derlich.

Die Verkniipfungen zwischen SPNV und Busverkehr sowie zwischen den Bus-
Linien sind weiter zu optimieren. In Orten mit Umsteigebeziehungen sollen alle
Linien eine zentrale Haltestelle/Busbahnhof anfahren. Das problemlose Um-
steigen soll durch eine kompakte Anordnung mit Sichtkontakt zwischen den
Halteplatzen und kurzen, niveaugleichen Wegebeziehungen gewdhrleistet
werden.

In Orten mit Schienenanschluss ist der Bahnhof grundsatzlich von allen Linien
anzufahren, sofern nicht anderweitig Schienenanschluss besteht. Auch hier
sollte die Verknipfung mit Sichtkontakt und direkten, barrierefreien Wegebe-
ziehungen gewahrleistet werden.

Diese Ausgestaltungen sind Aufgabe der jeweiligen Stadt/Gemeinde.

Die Fahrpldne sind so zu gestalten, dass sich fiir alle wichtigen Umsteigebe-
ziehungen gute Anschliisse ergeben. Anzustreben ist auch flir den Regional-
busverkehr ein System von Fahrplanknoten an wichtigen Umsteigepunkten
(Integraler Taktfahrplan). Grundgerist fiir die Fahrplangestaltung ist der In-
tegrale Taktfahrplan auf den Schienenstrecken.

% Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: Nationaler Radverkehrsplan 2020.
Berlin, 2012, S.50
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Anschlusssicherung

An den Verkniipfungen Schiene — Bus sind vorrangig Anschlusssicherungssys-
teme von der Schiene auf den Bus auf der Basis von Echtzeitdaten des Schie-
nenverkehrs einzurichten. In weiteren Schritten sollen dann auch in umge-
kehrter Richtung (Bus — Schiene) und zwischen Buslinien Anschlusssicherun-
gen eingerichtet werden.

4.9 Fahrgastinformation

Die Akzeptanz des OPNV und die Intensitit seiner Nutzung sind wesentlich
durch den Umfang und die Qualitdt der bereitgestellten Informationen und
den Umfang der Kommunikation des Produkts beeinflusst. Die Informationen
tiber die OPNV-Angebote miissen verstiandlich und ansprechend dargestellt
sein.

Fahrplandarstellung

Wichtige Punkte fiir die Darstellung der Fahrplane (Verbundfahrplan, Internet,
Aushange) sind:

e Die regelméBige Uberpriifung hinsichtlich der Ubersichtlichkeit, z.B.
bei der Frage, ob Schultage und schulfreie Tage in der Fahrplandar-
stellung getrennt werden sollen, so wie Samstag und Sonn-/Feiertag.

e Der (verlassliche) Einsatz von Niederflurbussen soll im Fahrplan kennt-
lich gemacht werden.

Barrierefreiheit ist auch ein Ziel fir die Fahrgastinformation. Bei Fahrplanverof-
fentlichungen ist auf ausreichende SchriftgréBen zu achten bzw. sind diese im
Internet anzubieten. Soweit dies vom Aufwand her leistbar ist, kdnnen Infor-
mationen auch in Audioformaten und/oder Brailleschrift angeboten werden. An
Haltestellen sind haltestellenbezogene Fahrplane in ausreichender SchriftgroBe
und in ausreichend niedriger Héhe anzubringen.

Fahrgastinformation an Haltestellen

Die Aushangfahrplane an den Haltestellen sollten einheitlich als haltestellenbe-
zogener Abfahrtsplan mit Anschliissen gestaltet werden.

Die technischen Voraussetzungen zur Generierung von Echtzeitdaten fir die
Fahrgastinformation werden in wenigen Jahren geschaffen sein. Von den Ver-
kehrsunternehmen wird dies unterstiitzt.

Dynamische Fahrgastinformationstafeln mit Nutzung von Echtzeitdaten sollen
flr zentrale Umsteigehaltestellen vorgesehen werden. Sinnvoll ware eine land-
kreiseinheitliche Lésung, fiir die die Verkehrsunternehmen jedoch eine Mitfi-
nanzierung des Landkreises/der Kommunen fiir erforderlich halten.
Mobilitdtszentralen

In den GroBen Kreisstadten des Landkreises, Rottweil und Schramberg, sollen
Mobilitatszentralen eingerichtet werden.
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4.10 Fahrzeuge

Definition von Fahrzeugkategorien

Zur Festlegung der angestrebten Fahrzeugstandards werden folgende Fahr-
zeugkategorien definiert:

Fahrzeugkategorie A: Niederflurbus/Low-Entry-Bus®’: Klimatisierung,
Kneeling (einseitige Fahrzeugabsenkung), optische und akustische Fahrgastin-
formation, Rollstuhlstellplatz, Hochstalter der Fahrzeuge 10 Jahre, Emissions-
standard derzeit mindestens Euro 4 (2005)

Fahrzeugkategorie B: Standardlinienbus (Hochflur): max. 3 Eintrittsstu-
fen, optische und akustische Fahrgastinformation, Kinderwagenstellplatz/Mehr-
zweckflache, Hochstalter der Fahrzeuge 10 Jahre, derzeit mindestens Euro 4
(2005)

Fahrzeugkategorie C: Verstarkerbus: max. 3 Eintrittsstufen, Hochstalter
der Fahrzeuge 15 Jahre

Barrierefreiheit

Im Zuge der Schaffung von Barrierefreiheit im offentlichen Verkehr ist der
Einsatz von Niederflur- oder Low-Entry-Fahrzeugen vorzusehen. Bereits heute
verkehren Niederflurbusse im Landkreis Rottweil, der Anteil soll im Rahmen
von Ersatzbeschaffungen weiter gesteigert werden. Mit hochster Prioritat ist
hierbei der Einsatz der Niederflurbusse auf den Busachsen in den Grundtakten
vorzusehen. Auf allen anderen Linien soll der Anteil ebenfalls sukzessive er-
héht werden. Wichtig fir die Realisierung von Barrierefreiheit durch den Ein-
satz von Niederflurbussen sind Bordsteinhéhen von 18 bis 20 cm. Es sollte
daher bei StraBen- und GehwegmaBnahmen darauf geachtet werden, dass im
Bereich von Haltestellen keine Bordsteine abgebaut werden.

Busachsen der Bedienungskategorien 1 und 2: Grundtaktfahrten ab dem
Fahrplanjahr 2015 durchgehend mit Niederflurbussen/Low-Entry-Bussen,
Fahrzeugkategorie A, bedienen. Fiir kapazitdtsbedingte Verstarkerfahrten ist
auch der Einsatz von Fahrzeugen der Kategorien B und C mdglich.

ErschlieBungslinien der Bedienungskategorien 1 und 2: Grundtaktfahr-
ten mit der Fahrzeugkategorie A bedienen. Verstarkerfahrten sind hiervon
ausgenommen.

Generell sind ab dem Fahrplanjahr 2016 keine Reisebusse mehr im Linienver-
kehr mit verkehrlichem Schwerpunkt im Landkreis Rottweil einzusetzen.

Laut PBefG sind ab dem 1. Januar 2022 nur noch barrierefreie Fahrzeuge ein-
zusetzen. Ausnahme sind Fahrzeuge der Kategorie C (Verstarkerbus), weil hier
parallel eine andere Fahrmdglichkeit besteht.

¥ Low-Entry-Busse (auch als LE-Busse oder Tiefeinstiegsbusse bezeichnet) verfiigen lber einen

stufenlosen Einstieg und einen teilweise niederflurigen Innenraum; der Heckbereich ist hoch-
flurig und Uber Stufen im Mittelgang erreichbar. LE-Busse sind preiswerter in Produktion und
Anschaffung als Niederflurbusse, da auf Antriebsteile aus der Hochflur- oder LKW-
Serienfertigung zuriickgegriffen werden kann und keine aufwdndigen Konstruktionen erforder-
lich sind.
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Fahrzeuggestaltung

Einheitliche Gestaltungsmerkmale der Busse zur Erkennbarkeit des OPNV im
Landkreis Rottweil als Marke sind anzustreben, jedoch bei kreisiiberschreiten-
den Linien bzw. kreisliberschreitendem Einsatz von Fahrzeugen schwierig.

Im Interesse der Fahrgaste ist Fahrzeugwerbung auf den Scheiben mdéglichst
zu vermeiden. Die Verkehrsunternehmen sollten darauf hinwirken, die Fenster-
beklebung zu minimieren.

Klimaanlagen sind mittlerweile Standard in Pkw’s und Ziigen. Auch bei den
Bussen sollte dies Ziel sein.

Fahrradbeforderung

Im Schienenverkehr ist die Fahrradmitnahme im VVR kostenlos ab 9.00 Uhr
(davor kostenpflichtig: 3,50 €) sowie an Wochenenden und Feiertagen im
Rahmen der zur Verfiigung stehenden Kapazitdten mdoglich. Insbesondere in
den Bereichen Neckartal und Kinzigtal ist die kostenlose Fahrradbeférderung
auch kreistiberschreitend anzustreben.

Im Omnibusverkehr ist die Fahrradmitnahme mdglich, sofern sich die einge-
setzten Fahrzeuge dazu eignen und geniigend Platzkapazitdt vorhanden ist.
Aufgrund der begrenzten Kapazitdt und des Vorrangs fir Kinderwagen, Roll-
stlihle, Rollatoren usw. ist jedoch kein verlassliches Angebot mdglich. Die Ent-
scheidung trifft aus Sicherheitsgriinden der Fahrer. Die Fahrradkarte kostet
3,50 €.

4.11 Tarif

Ubergangsregelungen

Den starken Verflechtungen zu den Nachbarlandkreisen wird durch Schaffung
weiterer Ubergangsregelungen Rechnung getragen. Damit soll auch bei Kreis-
grenzen Ubergreifenden Fahrten den Fahrgdsten das attraktive Tarifangebot
wie innerhalb eines Verbundes angeboten werden.

Folgende Ubergangsregelungen bestehen bereits:

e 3er-Tarif mit dem Schwarzwald-Baar-Kreis und dem Landkreis Tuttlin-
gen,

e Uberlappungszonen des VVR nach Alpirsbach und Horb,

e Uberlappungszonen des naldo bis Rottweil und Oberndorf.

Weitere Ubergangsregelungen sind — in folgender Prioritdt - zu finden, wo
diese noch nicht bestehen und Verkehre vorhanden sind:

e mit dem Ortenaukreis (Schiltach — Wolfach — Hausach, Schramberg —
Hornberg),

e mit dem Landkreis Freudenstadt (Dornhan — LoBburg - Freudenstadt ,
Reinerzau — Schiltach),

¢ mit dem Zollernalbkreis (V6hringen — Heiligenzimmern).
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BahnCard

Einige andere Verbiinde (z.B. Freudenstadt) reduzieren die Fahrpreise der
Einzelfahrscheine bei Vorliegen der BahnCard der DB. Dies soll fiir den VVR
auch gepriift werden.

4.12 Standards fiir die Schiilerbeférderung

Auch wenn der Schwerpunkt des OPNV im landlichen Raum im Schiilerverkehr
liegt, so sind grundsatzlich die Verkehrsbediirfnisse aller Fahrgastgruppen zu
beriicksichtigen.

Der Landkreis Rottweil ist vom Riickgang der Schiilerzahlen iberdurchschnitt-
lich betroffen, dariiber hinaus gibt es vielféltige Entwicklungen in der Schul-
landschaft, deren Auswirkungen auf Anzahl und Wegebeziehungen bei den
Fahrschiilern noch nicht genau abgeschatzt werden kénnen.

ErschlieBung

Eine flachendeckende ErschlieBung von den Wohnorten zur nachstgelegenen
Schule eines Schultyps ist anzustreben. Die Mindestschiilerzahl pro Ortschaft
soll finf sein. Weitere Voraussetzung ist, dass sich die Ortschaft in eine Linie
integrieren lasst, die mit einem Standardbus betrieben werden kann.

Fahrtenzahl

Morgens zum Schulbeginn sollen zur 1. Stunde Fahrten vom Wohnort zum
regelmaBigen Schulort angeboten werden und zwar jeweils zur nachstgelege-
nen Schule eines Schultyps. Je nach Bedarf soll auch zur 2. Stunde eine Be-
dienung eingerichtet werden (Begriindung: die Bedienung zur 2. Stunde sollte
eher abhangig vom Bedarf eingerichtet werden, also unabhdngig vom Schul-
typ).

Die Grundschiiler der 1 Klasse haben in der Regel erst zur 2. Stunde Unter-
richt.

Gemeinschaftsschulen,

I . Grund- Werkreal-, .

Jeweils eine Fahrt: Gymnasien,
schulen Realschulen .
berufliche Schulen

1. Hinfahrt v v v
2. Hinfahrt ) ) (V)
nachmittags hin Q) v)
1. Riickfahrt um v v v
die Mittagszeit
2. Rickfahrt um v v v
die Mittagszeit
1. Riickfahrt am (V) v v
Nachmittag
2. Riickfahrt am v
Nachmittag

(V) bei Bedarf
Tabelle 4.12-1:  Hin- und Rickfahrten zur nachstgelegen Schule des Schultyps
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Fiir alle Schultypen soll es zwei Riickfahrten um die Mittagszeit geben.

An den Grundschulen im Landkreis Rottweil gibt es derzeit nur vereinzelt
Nachmittagsunterricht. Im Bedarfsfall sind dort Riickfahrten einzurichten. Bei
weiterfiihrenden Schulen sind nachmittags noch Riickfahrten anzubieten.

An einem Schulstandort mit mehreren Schulen sind die gewiinschten Zeiten,
z.B. Bedienung zur 2. oder 3. Unterrichtsstunde, zwischen den Schulen unter-
einander abzustimmen, dasselbe gilt bei Anderungen der Schulbeginn- oder
Schulschlusszeiten.

Es ist davon auszugehen, dass zusdtzliche Fahrbedirfnisse in Folge des stei-
genden Ganztagesangebotes durch das vorhandene OPNV-Angebot abgedeckt
sind.

Wartezeiten

Die maximale Wartezeit nach der Schiilerbeférderungskostenerstattungssat-
zung des Landkreises wird zu den regelmaBigen Unterrichtszeiten unterschrit-
ten. Fir mindestens 75 % aller Beférderungsfalle wird eine Wartezeit inklusive
Gehzeiten von 25 Minuten nicht iberschritten.

Fahrzeugauslastung

Obergrenzen fiir die Fahrzeugauslastung im Schiilerverkehr ergeben sich aus
der bauartbedingten Zulassung, die in den Fahrzeugen angegeben werden
muss.

Staffelung der Unterrichtszeiten und Standortpolitik

Grundsatzlich obliegt die Schilerbeforderung dem Schultrager, gleichwohl ist
der Aufgabentrdger bemiiht, die Schilerbeférderung im Rahmen des OPNV
abzuwickeln.

Eine Entspannung in der Fahrzeugauslastung wird durch Staffelung der Unter-
richtszeiten angestrebt, nicht nur der Schulen untereinander (was bereits
weitgehend umgesetzt ist), sondern auch innerhalb einer Schule. Die zuneh-
mende Ausdehnung der schulischen Angebote auf den ganzen Tag hat bereits
zu einer Entspannung nach der 6. Unterrichtsstunde gefiihrt, eine weitere
Entspannung am Morgen kdnnte durch verstarkten Beginn zur 2. oder 3. Un-
terrichtsstunde erfolgen.

Die Unterrichtszeiten der Schulen sind generell an den Fahrpldnen des OPNV
zu orientieren.

Die Schulstandortpolitik (dies betrifft derzeit vor allem Kooperationen von
Schultrdgern zu gemeinsamen Standorten) muss sich an den bestehenden
Linienwegen des OPNV orientieren. Sonst kénnen mit vertretbarem Aufwand
weder gute Verbindungen fir die Schiiler noch ein {ibersichtlich strukturiertes
Angebot fiir den allgemeinen OPNV gesichert werden. Immer mehr Linien fiir
immer weniger Schiiler sind nicht finanzierbar.
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Koordination Schulen — Verkehrsunternehmen

Zwischen Schulen und Verkehrsunternehmen sollten regelmaBige, mindestens
jahrlich stattfindende institutionalisierte Abstimmungsrunden durchgefiihrt
werden.

Die Schaffung auch einzelner unterjahriger Verkehrsspitzen durch einheitliches
Unterrichtsende ist so weit als mdglich zu vermeiden. Gegebenenfalls sind die
Verkehrsunternehmen mindestens zwei Tage vorher seitens der Schule zu
informieren.

4.13 Tourismus

Der Landkreis Rottweil wirkt darauf hin, dass touristische Ziele bei der kinfti-
gen Entwicklung des OPNV beriicksichtigt werden. Es sollen regelmaBige Ge-
sprache mit dem Stabsbereich Archiv, Kultur, Tourismus stattfinden.

Neue Tourismuskonzepte sind bei Bedarf mit dem OPNV abzustimmen.

4.14 Bevorrechtigung des OPNV gegeniiber dem MIV

Zur Vermeidung von Verspatungen im OPNV und damit auch zur Sicherstel-
lung von Anschliissen, sind an den Engpdssen im StraBennetz, an denen es
regelméBig zu Behinderungen des OPNV durch den MIV kommt, MaBnahmen
zur Vermeidung von Verspitungen des OPNV zu ergreifen. Hierfiir kommen
z.B. Busspuren, Busschleusen (signaltechnisch oder baulich gesicherter Fahr-
bahnabschnitt fiir den OPNV), Vorrangschaltungen fiir den OPNV an Lichtsig-
nalanlagen oder die Offnung von EinbahnstraBen fiir den OPNV in Frage.

BaumaBnahmen, die OPNV-Verspatungen erwarten lassen, sind friihzeitig mit

den Belangen des OPNV abzustimmen. So kénnen ggf. Anschliisse trotz Umlei-
tung gesichert werden.
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4.15 Festlegung der ausreichenden Verkehrsbedienung

Die in den Punkten 4.1 bis 4.13 formulierten verkehrlichen Ziele werden als
ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im offentli-
chen Personennahverkehr im Sinne von § 8 Abs. 3 PBefG festgelegt. Sie stel-
len die offentlichen Verkehrsinteressen im Sinne des § 13 Abs. 2 Nr. 3 PBefG
dar.

In den folgenden Tabellen sind die Bedienungskategorien und weitere Stan-
dards, die sich den Linien zuordnen lassen, nach Linien und Verkehrsraumen
geordnet dargestellt.

Angebotsstandard "Kreisweiter | Geschwin- Fahrradmitnahme
Stundentakt" digkeit
Linien |von nach HVZ | NVZ | Svz
Il
0 ! Wolfach Alpirsbach AS2 60 60 60* | Uber 30km/h
A J kreistiberschreitend
Ll Horo Soaohnaen As1 | 30 | 60 | 60 | iiber30km/h |kostenlose
P 9 Fahrradbeforderung
4 Rottweil Trossingen AS1 30 60 60 | Uber 30km/h
Schienenachse Kategorie 1 AS1

* Verbindung kann auch durch Bus (statt Zug) hergestellt werden

Verkehrsraum Schramberg

Angebotsstandard "Kreisweiter | Geschwin- Fahrzeuge
Stundentakt" digkeit 9
Linien |von nach Kate- | vz | vz | svz
gorie
. Grundtakt
55 |Schramberg |St. Georgen E2 60 60 60 Fahrzeudkateqorie A
56 Sulgen Tennenbronn E3 60** | 60** | 60**
60  |Alpirsbach Reinerzau Erg.
61 Alpirsbach Wittichen Erg.
Wolfach Schiltach Erg.
Schramberg AB1 30 60 60 | Uber 30km/h
Schramberg AB1 30 60 60 | tber 30km/h
Schiltach AB1 30 60 60 | tber 30km/h Grundtakt ab 2015
Niederflurbusse,
Fahrzeugkategorie A
Sulgen AB1 30 60 60 | Gber 30km/h
Dunningen Sulgen E3 60* | 60" | 60**
. - Grundtakt
7481 |Sulgen Roétenberg E2 60 60 60 Fahrzeugkategorie A
7481 |Rotenberg Alpirsbach E3 60** | 60** | 60**
7484 |Schramberg |Lauterbach E1 30 60 60** Grundtakt .
Fahrzeugkategorie A
7484 |Lauterbach Hornberg E3 60** | 60** | 60**
7486 |Schramberg  |Hardt E1+aB2| 30 | 60 | 60 | iber 30kmm |Crundtakt _
Fahrzeugkategorie A
Grundtakt ab 2015
7486 [Hardt Kénigsfeld AB2 60 60 120 | dber 30km/h [Niederflurbusse,
Fahrzeugkategorie A
Busa e Kategorie AB
Busachse Kategorie 2 AB2
ErschlieBungslinie Kategorie 1 E1 -
ErschlieBungslinie Kategorie 2 E2 Verbindung kann auch durch Anmeldefahrten
ErschlieBungslinie Kategorie 3 E3 (Anrufbus/Rufbus) statt Bus hergestellt werden
Ergénzungslinie Erg.

Die Liniennummern sind farblich hinterlegt und bei den Busachsen dicker umrandet, korrespondie-
rend mit der Darstellung in Abbildung 4-1 im Anhang.
Grau unterlegt sind Orte auBerhalb des Landkreises Rottweil.
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Verkehrsraum Rottweil

Angebotsstandard "Kreisweiter | Geschwin- Fahrzeuge
Stundentakt" digkeit 9
Linien |von nach HVZ | NVZ | Svz
10 |Gollsdorf Neukirch E3 60** | 60** | 60**
9 Rottweil Dunningen E3 60** | 60** | 60**
20 . - - Grundtakt
7444 Rottweil Villingendorf E1 30 60 60 Fahrzeugkategorie A
- . - Grundtakt
20 |Vilingendorf |Bdsingen E1 30 60 60 Fahrzeugkateqorie A
. - Grundtakt
21 Dunningen Fluorn E2 60 60 60 Fahrzeugkateqorie A
. o - Grundtakt
34/35 [Rottweil Boéhringen E2 60 60 60 Fahrzeugkateqorie A
34/35 |Dietingen GoBlingen E3 60** | 60** | 60**
34/35 |Bohringen Rotenzimmern E3 60** | 60** | 60**
34/35 |Bohringen Epfendorf E3 60** | 60** | 60**
34/35 x *x *x
7444 Epfendorf Oberndorf E3 60 60 60
. - - Grundtakt
7281/1 |Rottweil DeiBlingen E1 30 60 60 Fahrzeugkateqorie A
Grundtakt ab 2015
7440 [JRottweil Balingen AB2 60 60 120 | Gber 30km/h |Niederflurbusse,
Fahrzeugkategorie A
7441 . . - Grundtakt
7445 Rottweil Wellendingen E1 30 60 60 Fahrzeugkategorie A
I s . Grundtakt
7441 |Wellendingen |Frittlingen E2 60 60 60 Fahrzeugkateqorie A
7445 |Wellendingen |Schérzingen E3 60** | 60** | 60**
7444 |Villingendorf  |Epfendorf E3 60** | 60** | 60**
kein . - Grundtakt
Angebot Bésingen Epfendorf E1 30 60 60 Fahrzeugkategorie A
Verkehrsraum Oberndorf/Sulz
Angebotsstandard "Kreisweiter | Geschwin- Fahrzeuge
Stundentakt" digkeit 9
Linien |von nach HVZ | NVZ | SvZ
31 |Ovberndorf  |Betzweiler e2 | 60 | 60 | 60 Grundtakt _
Fahrzeugkategorie A
33 Dornhan Gundelshausen Erg.
s . Grundtakt
7402 |Sulz Véhringen E1 30 60 60 Fahrzeugkateqorie A
s ) . Grundtakt
7402 |Véhringen Empfingen E2 60 60 60 Fahrzeugkateqorie A
7403 |Sulz Fischingen E2 60 60 60** Grundtakt
7403 _|Fischingen Neckarhausen E2 60 60 60* Fahrzeugkategorie A
7404 |Oberndorf Sulz Erg.
7410 |Sulz Dornhan E3 60** | 60** | 60**
ist in Zusammenhang mit der Linie
7412 |Dornhan Sulz Erg. 7410 2u sehen
7414 |Oberndorf Romlinsdort e2 | 60 | 60 | 60 Grundtakt _
Fahrzeugkategorie A
Grundtakt ab 2015
7430 [Oberndorf Rosenfeld AB3 60 120 120 | Uber 30km/h |Niederflurbusse,
Fahrzeugkategorie A
abweichend von der
7432 |Oberndorf Vohringen E3/E2 60 60** | 60** Bedienungskategorie E3 in HVZ
Linienverkehr
7432 |Vohringen Sulz E3 | 60** | 60* | 60** |
I-Busachse Kategorie 2 AB2
Busachse Kategorie 3 AB3
ErschlieBungslinie Kategorie 1 E1 b
ErschlieBungslinie Kategorie 2 E2 Verbindung kann auch durch Anmeldefahrten
ErschlieBungslinie Kategorie 3 E3 (Anrufous/Rufbus) statt Bus hergestellt werden
Ergénzungslinie Erg.

Die Liniennummern sind farblich hinterlegt und bei den Busachsen dicker umrandet, korrespondie-
rend mit der Darstellung in Abbildung 4-1 im Anhang.
Grau unterlegt sind Orte auBerhalb des Landkreises Rottweil.

Tabelle 4.15-1:
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5. MaBnahmen zur Umsetzung der Ziele

Das OPNV-Angebot im Landkreis Rottweil ist gemaB der in Kapitel 4 festgeleg-
ten Ziele und Standards weiterzuentwickeln.

5.1 Ringzug

Die Ringzugstrecke ist eine Schienenstrecke der Kategorie 1, d.h. hier soll es
sowohl in der Normalverkehrszeit als auch in den Schwachverkehrszeiten ein
stindliches Angebot geben. Im Blick auf die angestrebte Elektrifizierung ist
eine moglichst starke Belegung der Strecke mit Zigen und Fahrgasten
sinnvoll.

e Gegenwartig besteht auf dem Abschnitt Rottweil - Trossingen nur in
der Hauptverkehrszeit ein stiindliches Angebot, sonst ein zwei-
stindliches. Ziel ist, den Ringzug auch im Landkreis Rottweil in der
Normalverkehrszeit tagesdurchgdngig im Stundentakt anzubieten. Da-
zu fehlen noch 4 Fahrtenpaare zwischen Trossingen und Rottweil
(Stunden 9, 11, 15 und 19), wobei die Stunden 15 und 19 mit héherer
Prioritat umzusetzen sind.

e Im Abendverkehr sollen auf der Ringzugstrecke Rottweil - Villingen-
Schwenningen zusatzliche Ziige eingesetzt werden, sodass in den
Nachten vor Samstagen, Sonn- und Feiertagen ein stiindliches Ange-
bot besteht, letzte Fahrt gegen Mitternacht (Anschluss von Stuttgart)
bzw. 1 Uhr.

Die MaBnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur im Schienenverkehr sind
in Kapitel 4.6 enthalten.

5.2 Regionalbusverkehr: punktuelle Neuordnungen

Die folgenden punktuellen Neuordnungen des Liniennetzes sind erforderlich
und zum Teil bereits in Planung:

e Rottweil — Schramberg (Ausweitung Linienverkehr Abendstunden)

¢ Korridor Rottweil-Oberndorf (Integriertes Angebotskonzept der Linien
7444/20/Stadtbus 5).

¢ Neuordnung Linie 7441 (als Folge der Brechung der Linien in Frittlin-
gen im Rahmen der Neuorganisation im Landkreis Tuttlingen), evtl.
unter Einbeziehung der Linie 7440/Schnellbus Balingen (evtl. Fiihrung
Uber Wellendingen statt Neukirch, da zwischen Schémberg und Rott-
weil {iber B 27 kaum Fahrgaste mitfahren, abgesehen vom gut funkti-
onierenden Schiilerverkehr).

e Im Zusammenhang mit Schnellbus Oberndorf-Schramberg: Uberprii-
fung Liniennetz im Raum Fluorn (Linie 7414, 21).

¢ Neukonzept im Raum Sulz — Dornhan und Sulz — V6éhringen — Obern-
dorf/Horb.
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e Bessere Anbindung der Arbeitsplatzschwerpunkte an die Busachsen/
ErschlieBungslinien (z.B. Schnellbus Rottweil-Schramberg: Fiihrung
Uber Sulgen Heiligenbronner StraBe sowie ggf. Durchbindung bis
Rottweil-Saline).

e Bessere Orientierung der Fahrten von Balingen - Rosenfeld (Linie
7430) an den Zigen in Oberndorf (wurde zum Fahrplanwechsel
2011/2012 umgesetzt).

e Schramberg - Hornberg: Angebotsausweitung (Schramberg - Lauter-
bach mit Bussen; Lauterbach - Sulzbach und Lauterbach - Hornberg
Umstellung auf Rufbus auBer Schiilerverkehr)

5.3 Verbesserung der Beforderungsgeschwindigkeit

Fir die wichtigen OPNV-Achsen soll die durchschnittliche Beférderungsge-
schwindigkeit nicht unter 30km/h liegen. Auf zwei Verbindungen besteht Ver-
besserungsbedarf:

e Schnellbus Oberndorf — Schramberg (Busachse Kategorie 1, Linie
7477) einrichten, zumindest fiir einzelne Kurse in den Hauptverkehrs-
zeiten.

e Linie 7486 Schramberg — Villingen (Busachse Kategorie 2): Beschleu-
nigungsmaglichkeiten priifen.

5.4 Verbesserung der zeitlichen und raumlichen Verfiigbarkeit

In der folgenden Tabelle ist fir jede Linie aufgefiihrt, ob die angestrebten
Standards der zeitlichen Verfligbarkeit (kreisweiter Stundentakt) bereits erfiillt
sind bzw. ob noch Angebotsausweitungen erforderlich sind und wo die raumli-
che ErschlieBung durch zusatzliche Haltestellen oder geringfiigig angepasste
Linienverldufe verbessert werden kann.

Detaillierter gehen die folgenden Tabellen hierauf ein:
e Tabelle 2.2.3-2:Festgestellte rdumliche ErschlieBungsmangel und die
e Tabelle 2.2.3-3:Weitere MaBnahmen zur Verbesserung der raumlichen
ErschlieBung
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Verkehrsraum Schramberg

Angebotsstandard raumliche ErschlieBung
Linien [von nach Kate- | g o [ Ruf- | Anruf-
gorie bus bus
55} Schramberg St. Georgen E2 F3 F3
56 [Sulgen Tennenbronn E3 N F3 F Verlangerung bis Industriegebiet Sulgen
60 Alpirsbach Reinerzau Erg.
61 Alpirsbach Wittichen Erg.
Alpirsbach Wolfach Erg.
Schramberg AB1 # N
Schramberg AB1 F3 N
Schiltach AB1 F3 N
Sulgen AB1 F3
7479 |Dunningen Sulgen E3 F4 v
7481 |Sulgen Rétenberg E2 F3 \'AY
7481 |Rotenberg Alpirsbach E3 # Vv
7484 |Schramberg Lauterbach E1 % v
7484 |Lauterbach Hornberg E3 N % v
7486 |Schramberg Hardt E1 F3 v
7486 [Hardt Kénigsfeld AB2 F3 N
VV_|Standard erfillt
V__|Standard werktags erfllt
# _|Standard nicht erfillt
# |Standard nicht erfillt, Rufbus im Tagesverkehr einfihren
keine Vorgabe
N |Einsparung von Fahrten

Die Liniennummern sind farblich hinterlegt und bei den Busachsen dicker umrandet, korrespondie-
rend mit der Darstellung in Abbildung 4-1 im Anhang.
Grau unterlegt sind Orte auBerhalb des Landkreises Rottweil.

Tabelle 5.4-1:
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Verkehrsraum Rottweil

Angebotsstandard rdumliche ErschlieBung
Linien [von nach Kate- | g g | Ruf- | Anruf-
gorie bus bus
10 Gollsdorf Neukirch E3 v v
zur Verbesserung ErschlieBung westliche
9 Rottweil Dunningen E3 v v Wohngebiete in Fl6zlingen Schleifenfahrt
priifen
20 . - Schilerfahrten von/bis Himmelreich zur
7444 Rottweil Villingendorf Ef v v besseren ErschlieBung AMGym
20 Villingendorf |Bdsingen E1 v
21 Dunningen Fluorn E2 % v v zusétzlicher Halt Dunningen Seedorf Hohe
Fa. Junghans
34/35 |Rottweil Béhringen E2 # v v
zusétzlicher Halt an K 5562 zur
34/35 |Dietingen GoBlingen E3 # V| ErschlieBung Gewerbegebiet Hennegraben
und Museum Kristallwelten (Dietingen)
34/35 |Bohringen Rotenzimmern E3 N
34/35 |Bohringen Epfendorf E3 F v
34/35
7444 Epfendorf Oberndorf E3 F3 \
Anbindung Gewerbegebiet DeiBlingen
7281/1 |Rottweil DeiBlingen E1 F4 \ Breite in Kooperation mit ansassigen
Firmen prifen
7440 JRottweil Balingen AB2 F4
7441 . .
7445 Rottweil Wellendingen E1 vV v
7441 [Wellendingen |[Frittlingen E2 Vv #
7445 |Wellendingen |Schorzingen E3 N # #
- Flhrung tber L420/K5563 priifen zur
7444 |Villingendorf |Epfendorf E3 N F4 v besseren ErschlieBung Epfendorf
kein .
Angebot Bosingen Epfendorf E1 F4 F4 F4
VV_|Standard erfllt
Vv |Standard werktags erfllt
# |Standard nicht erfillt
# _|Standard nicht erfiillt, Rufbus im Tagesverkehr einflihren
keine Vorgabe
N |Einsparung von Fahrten

Die Liniennummern sind farblich hinterlegt und bei den Busachsen dicker umrandet, korrespondie-
rend mit der Darstellung in Abbildung 4-1 im Anhang.
Grau unterlegt sind Orte auBerhalb des Landkreises Rottweil.

Tabelle 5.4-2:
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Verkehrsraum Oberndorf/Sulz

Angebotsstandard rdumliche ErschlieBung
Kate- Ruf- | Anruf-
- von nach N Bus
Linien gorie bus bus
31 Oberndorf Dornhan E2 # v
31 Dornhan Betzweiler E2 # #
33 Dornhan Gundelshausen Erg.

zusétzliche Haltestelle V6hringen Bereich
7402 |Sulz Véhringen E1 # v Kreuzung Bergfelder-/DaimlerstraBe;
zusétzliche Haltestelle IKG Sulz-Véhringen

7402 |Vohringen Empfingen E2 F4 F4

7403 |[Sulz Fischingen E2

7403 |Fischingen Neckarhausen E2 # F

7404 |Oberndorf Sulz Erg.

7410 JSulz Leinstetten E3 N # v

7410 [Leinstetten Dornhan E3 F4 v

7412 |Dornhan Sulz Erg.

7414 |Oberndorf Romlinsdorf E2 % v

7430 Moberndort Besaifcl AB3 v zusatzliche Haltestelle Gewerbegebiet im

Osten Oberndorfs

7432 |Oberndort Véhringen E3/E2 v " v zusétzliche Haltestelle VShringen Bereich

Kreuzung Bergfelder-/DaimlerstraBe

bei Realisierung Regionales
7432 |Vohringen Sulz E3 v F3 \ Gewerbegebiet zwischen Holzhausen und
Bergfelden zusatzliche Haltestelle

VvV _|Standard erflllt

V__|Standard werktags erfillt

Standard nicht erfillt

Standard nicht erfiillt, Rufbus im Tagesverkehr einflihren
keine Vorgabe

N |Einsparung von Fahrten

Lans

Die Liniennummern sind farblich hinterlegt und bei den Busachsen dicker umrandet, korrespondie-
rend mit der Darstellung in Abbildung 4-1 im Anhang.
Grau unterlegt sind Orte auBerhalb des Landkreises Rottweil.

Tabelle 5.4-3:  Optimierungsbedarf im Verkehrsraum Oberndorf/Sulz

Verbesserungen im Abend- und Wochenendverkehr durch Einrichtung eines
Busverkehrs auf den Hauptachsen sollen in folgender Reihenfolge vorgenom-
men werden:

e Rottweil - Schramberg

¢ Oberndorf — Schramberg

Fir die Abend- und Nachtstunden ist ein 6ffentliches Linienangebot (Nacht-
bus) auf den Hauptachsen zu priifen.
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5.5 Barrierefreiheit

Fahrzeuge

Bei der Fahrzeugbeschaffung, beim Fahrzeugeinsatz und bei der Vergabe von
Leistungen im Regionalbusverkehr ist Folgendes zu beachten:

¢ Die Grundtaktfahrten auf den Busachsen der Bedienungskategorien 1
und 2 sind ab dem Fahrplanjahr 2015 durchgehend mit Niederflurbus-
sen/Low-Entry-Bussen zu bedienen.

e Die ErschlieBungslinien der Bedienungskategorien 1 und 2 sind im
Grundtakt mit Niederflurbussen/Low-Entry-Bussen zu bedienen.

¢ Ab dem Fahrplanjahr 2016 sind keine Reisebusse mehr im Linienver-
kehr mit verkehrlichem Schwerpunkt im Landkreis Rottweil einzuset-
zen.

e Ab dem 1. Januar 2022 sind laut PBefG nur noch barrierefreie Fahr-
zeuge einzusetzen. Ausnahme sind Fahrzeuge der Kategorie C (Ver-
starkerbus), weil hier parallel eine andere Fahrmdglichkeit besteht.

Haltestellen

Eine barrierefreie Erreichbarkeit der Haltestellen des OPNV und SPNV ist zu
gewahrleisten. Schwachstellen sollen gezielt durch geeignete MaBnahmen
beseitigt werden. Bei StraBen- und GehwegmaBnahmen ist auf Bordsteinhé-
hen von 18 bis 20 cm zu achten, da sonst trotz Einsatz niederfluriger Fahrzeu-
ge eine Trittstufe entsteht.

Fahrgastinformation

e Der (verlassliche) Einsatz von Niederflurbussen/Low-Entry-Bussen soll
im Fahrplan kenntlich gemacht werden.

¢ Bei Fahrplanveroffentlichungen ist auf ausreichende SchriftgroBen zu
achten bzw. sind diese im Internet anzubieten. Soweit dies vom Auf-
wand her leistbar ist, kdnnen Informationen auch in Audioformaten
und/oder Brailleschrift angeboten werden.

¢ An Haltestellen sind haltestellenbezogene Fahrplane in ausreichender
SchriftgroBe und in ausreichend niedriger Hohe anzubringen.
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5.6 Anschlusssicherung und Fahrgastinformation

Es soll ein flachendeckendes, landkreiseinheitliches System zur Kundeninfor-
mation und Anschlusssicherung auf der Basis von Echtzeitdaten aufgebaut
werden.

Dynamische Fahrgastinformationstafeln sind fiir zentrale Umsteigehaltestellen
einzurichten.
Mit erster Prioritat an den folgenden Haltestellen:

¢ Rottweil Bahnhof

e Rottweil Friedrichsplatz/Neues Postamt

e Schramberg Busbahnhof

Des Weiteren auch:
e Sulgen Rose
¢ Oberndorf Bahnhof
e Sulz Bahnhof
e Schiltach Bahnhof
e Dunningen Post
e Dornhan Busbahnhof/Textilhaus Bleibel

5.7 Mobilitatszentralen

In den GroBen Kreisstéddten Rottweil und Schramberg sollen Mobilitatszentra-
len eingerichtet werden. Mobilitdtszentralen sind Serviceeinrichtungen, die
Informationen und Dienstleistungen rund um die Mobilitéat anbieten und ver-
kehrsmitteliibergreifend biindeln. Eine besondere Bedeutung hat dabei die
Verkniipfung von Mobilitatsdienstleistungen mit Freizeit-, Kultur- und touristi-
schen Informationen.

5.8 Tarif

Tarifliche MaBnahmen sollen in der folgenden Priorisierung vorangetrieben
werden:

e Ubergangsregelungen zu den Nachbarlandkreisen (Ortenaukreis,
Landkreis Freudenstadt, Zollernalbkreis, siehe Kapitel 4.11 Tarif),

e Preisnachlass fiir Einzelfahrscheine bei Vorliegen der BahnCard der
DB,

o Kreisiiberschreitende kostenlose Fahrradmitnahme im Schienenver-
kehr, insbesondere in den Bereichen Neckartal und Kinzigtal.
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5.9 Strategische Umweltpriifung (SUP)

Aus der EG-Richtlinie 2001/42/EG ergibt sich grundsatzlich die Verpflichtung u.
a. Plane und Programme aus dem Bereich Verkehr einer Strategischen Um-
weltpriifung (SUP) zu unterziehen. Diese Verpflichtung wurde in Deutschland
durch das Gesetz lber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) und speziell
in Baden-Wirttemberg durch das Landesgesetz (iber die Umweltvertraglich-
keitspriifung (LUVPG BW) konkretisiert. Da flir den Nahverkehrsplan keine
ausdriickliche SUP-Pflicht normiert wurde, ist eine SUP nur dann erforderlich,
wenn voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind.*®

Bei den im Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Rottweil vorgeschlagenen MafB-
nahmen handelt es sich Uberwiegend um Taktverdichtungen und Taktergan-
zungen im Bus- und Schienenverkehr. Der zusatzliche Energieverbrauch und
die zusatzlichen Larm- und Schadstoffemissionen werden durch die nachfra-
georientierte Angebotsgestaltung (z.B. durch bedarfsgesteuerte Angebote im
Busverkehr) minimiert. Zudem wird die Substitution von Pkw-Fahrten erwartet.
Bei diesen MaBnahmen ist daher nicht von erheblichen Umweltauswirkungen
auszugehen. Gleiches qilt fiir die Veranderung/Verlangerung von Buslinienwe-
gen.

Der Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Rottweil enthdlt keine MaBnahmenvor-
schlage, bei deren Umsetzung von erheblichen negativen Auswirkungen auf
die Umwelt auszugehen ist. Positive Auswirkungen sind bei Umsetzung der
vorgeschlagenen MaBnahmen auf die Schutzgiiter Luft, Klima und Mensch,
einschlieBlich der menschlichen Gesundheit, zu erwarten.

Damit kann eine detaillierte Betrachtung der mdglichen Umweltfolgen im
Rahmen einer Strategischen Umweltpriifung entfallen.

3 ygl. §§ 3 Absatz 1a UVPG, 1 Absatz 3 LUVPG BW und 14b bis 14d UVPG entsprechend
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6. Investitionskosten und Finanzierung
6.1 Grundsatze der Finanzierung

Abgrenzung der Finanzierung durch den Landkreis als Aufgabentra-
ger

Der Landkreis Rottweil finanziert die Umsetzung dieser Ziele im Rahmen seiner
finanziellen Méglichkeiten, soweit er gesetzlicher Aufgabentrager ist. Nach § 6,
Abs.1 Satz 1 OPNV-Gesetz Baden-Wiirttemberg ist der Landkreis Aufgabentré-
ger fiir den Busverkehr nach Personenbeférderungsrecht.

Die Stadte und Gemeinden haben die Befugnis, Verkehrsleistungen im 6ffentli-
chen Personennahverkehr zu férdern oder durch eigene Verkehrsunternehmen
zu erbringen. Die Planungs- und Finanzierungshoheit fiir die Schaffung ortli-
cher Verkehrsangebote auBerhalb des bestehenden Regionallinienangebotes,
wie beispielsweise Stadtverkehre, obliegt der jeweiligen Stadt/Gemeinde. Dies
gilt insbesondere fir Stadtverkehrslinien, die mit einem hoheren Standard
bedient werden sowie zusatzliche eigensténdige Linien. Stadtverkehre sind mit
dem Uberdrtlichen Verkehr abzustimmen. Stadtbuslinien dienen tiberwiegend
der Verbindung innerhalb eines Stadtgebietes (einschlieBlich der Anbindung
der Ortsteile) und kdnnen in den Kategorien Haupt-, ErschlieBungs oder Er-
ganzungslinien ausgebildet sein.

Aufgabentrager fiir den Schienenpersonennahverkehr nach § 2 Abs. 5 AEG in
Verbindung mit § 6 Abs. 2 des OPNVG ist das Land Baden-Wirttemberg.

Der Ringzug wird vom Zweckverband Ringzug (Mitglieder: Landkreis Rottweil,
Schwarzwald-Baar-Kreis und Landkreis Tuttlingen) mitfinanziert und organi-
siert. Der Zweckverband hat seit dem 1. Januar 2005 auch die Aufgabe des
Eisenbahnverkehrsunternehmens nach dem Allg. Eisenbahngesetz (AEG)
tbernommen.

Verbundtarif

Der Verkehrsverbund Rottweil (VVR) ist in der Tarifgestaltung, was Tarifsys-
tem und Tarifhdhe betrifft, frei. Der Tariferhbhungsbedarf wird entsprechend
einem im Verbundvertrag mit dem Landkreis festgelegten Herleitungsschema
berechnet. Der Landkreis ist dabei spatestens drei Monate vor einer geplanten
Tarifanderung Uber deren Einzelheiten zu informieren.

Grundsatze der Finanzierungskonzeption fiir das laufende Verkehrs-
angebot

Im Kapitel 2.2.6 wurden die Finanzierungsstrukturen im regionalen Busverkehr
im Landkreis Rottweil dargestellt. Die Analyse der Einnahmen des OPNV zeigt,
dass sich der OPNV im Landkreis Rottweil zu jeweils rund einem Drittel aus
Tarifeinnahmen vom Kunden (liber die Halfte dieser Einnahmen sind die Ei-
genanteile im Schiilerverkehr), (Landes- und Landkreis-) Zuschiissen fiir Schii-
lerfahrkarten und den Verkehrsverbund und staatlichen Ausgleichszahlungen
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und Forderungen (Ausbildungsverkehr, Schwerbehindertenfreifahrt, Fahrzeug-
forderung) finanziert. Obwohl der Uberdrtliche Regionalbusverkehr im Land-
kreis Rottweil etwa zu zwei Dritteln 6ffentlich finanziert wird, gilt formal, dass
die Verkehrsleistungen im Landkreis Rottweil weitgehend von den Verkehrsun-
ternehmen eigenwirtschaftlich erbracht werden. *

Finanzierung von Investitionen in Fahrzeuge und betriebliche Anla-
gen des Busverkehrs

Die Investitionen in Fahrzeuge und betriebliche Anlagen des Busverkehrs sind
grundsatzlich durch die Verkehrsunternehmen vorzunehmen.

Die Finanzierung von Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur

Die Finanzierung der Infrastruktur des straBengebundenen OPNV (Haltestel-
len, Busspuren, Busbahnhofe, MaBnahmen der OPNV-Bevorrechtigung) ist
Aufgabe der Stddte und Gemeinden.

Die Finanzierung ortsfester Anlagen des Schienenverkehrs ist Aufgabe der
jeweiligen Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU). Sofern zur Umsetzung
von MaBnahmen kommunale Komplementarfinanzierungen erforderlich sind,
ist dies beim Ausbau von Zugangsstellen im Schienenverkehr (Haltestellen)
grundsatzlich Aufgabe der jeweils betroffenen Stadt/Gemeinde.

3 GemiB § 8 Abs. 4 PBefG gelten sowohl die Ausgleichszahlungen fiir den Ausbildungsverkehr
nach § 45a PBefG wie auch alle offentlichen Mittel, die Gber den Weg der ,allgemeinen Vor-
schrift* an die Verkehrsunternehmen geleitet werden, nicht als Beihilfe im Sinne der neuen EG-
VO 1370/2007.
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6.2 Kostenschdatzung der empfohlenen MaBnahmen

Die laufenden Kosten der weiteren Ausbaustufen zur Umsetzung der in diesem
Nahverkehrsplan festgelegten ausreichenden Versorgung der Bevolkerung mit
Verkehrsleistungen im o6ffentlichen Personennahverkehr sollen auch finanziert
werden aus

e Differenzierung der Angebotsformen (Einsatz bedarfsgesteuerter Sys-
teme in Rdumen und zu Zeiten schwacher Nachfrage),

e Optimierung und Linienneuordnung (Vermeidung von parallelen Be-
dienungen),

e zusatzlichen Tarifeinnahmen aus den aufgrund der Angebotsverbesse-
rungen zu erwartenden Fahrgastzuwéchsen.

6.2.1 Ringzug

Fahrtenangebot:

e Mo — Fr 4 zusatzliche Fahrtenpaare zwischen Trossingen und Rottweil
(Stunden 9, 11, 15 und 19): Anteil Landkreis Rottweil ca. 70.000 € pro
Jahr.

e Im Abendverkehr Rottweil - Villingen-Schwenningen 3 zusatzliche
Fahrtenpaare in den Nachten vor Samstagen, Sonn- und Feiertagen:
Anteil Landkreis Rottweil ca. 30.000 € pro Jahr (diese Fahrten miiss-
ten auf der Gesamtstrecke Rottweil — Villingen bestellt werden, eine
Kooperation mit dem Schwarzwald-Baar-Kreis ist erforderlich).

Zur Ermittlung der voraussichtlichen Kosten ist zunachst ein Angebot der HzL
einzuholen. Bei den genannten Betragen wurde davon ausgegangen, dass das
Land, wie bei den anderen Ringzugfahrten auch, 50% der Kosten tragt. Die zu
erwartenden Mehreinnahmen wurden abgeschédtzt und sind bereits abgezo-
gen.

Infrastruktur:
Zusatzliche Ringzug-Haltepunkte stehen unter Finanzierungsvorbehalt und

unter dem Vorbehalt der Wirtschaftlichkeit. Die Kosten sind erst zu ermitteln,
sobald eine Realisierung absehbar ist, vgl. Kapitel 4.6.

6.2.2 Regionalbusverkehr: punktuelle Neuordnungen

Die punktuellen Neuordnungen des Liniennetzes sollen die Ressourcen optimal
ausnutzen und Synergien freisetzen, wie dies in anderen Bereichen des Land-
kreises in den vergangenen Jahren bereits erfolgreich umgesetzt wurde. Zu-
satzliche Kosten sollen dabei nicht entstehen.
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6.2.3 Verbesserung der Beforderungsgeschwindigkeit

e Schnellbus Oberndorf — Schramberg (Busachse Kategorie 1, Linie
7477): hier sind zusatzliche Kurse in den Hauptverkehrszeiten einzu-
richten, da eine Beschleunigung der bestehenden Fahrten nur auf Kos-
ten der Bedienung von Seedorf und Winzeln mdglich wédre, was nicht
vorgesehen ist, da der dortige Stundentakt nicht reduziert werden soll.
Die hierfiir notwendigen Kosten sind als Teil des kreisweiten Stunden-
taktes (siehe nachster Abschnitt) kalkuliert, ihr Anteil betragt ca.
107.000 €/Jahr.

e Linie 7486 Schramberg — Villingen (Busachse Kategorie 2): die Be-
schleunigung ist hier durch die Umwandlung vorhandener Umsteige-
verbindungen in durchgehende Kurse zu erzielen (Umorganisation des
Fahrzeugumlaufs). Dadurch sollten keine Kosten entstehen.

6.2.4 Verbesserung der zeitlichen und raumlichen Verfiigbarkeit

Die zu einem kreisweiten Stundentakt fehlenden Fahrten entsprechend der in
Kap. 4.3 und 4.4 vorgegebenen Standards sind in nachstehender Tabelle dar-
gestellt. Es ergeben sich insgesamt etwa folgende Kosten pro Jahr:

e 973.000 € fir zusatzliche Busfahrten,

e 133.000 € fiir zusatzliche Rufbusse und

e 111.000 € fiir weitere Anrufbusse.

Bei Fahrten (iber die Kreisgrenze wurden die Kosten, abgesehen von der
Bahnhofsanbindung Schramberg, jeweils nur bis/ab Kreisgrenze kalkuliert.

Die Kosten von evtl. zu bezuschussenden einzelnen Linienfahrten auf den Er-

schlieBungslinien Kategorie 3 sind hierbei nicht enthalten, sie sind im Einzelfall
zu kalkulieren.
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zum kreisweiten Stundentakt fehlende Fahrten \
Variante "Kreisweiter Bus RufBus Anrufbus

Stundentakt" fehlende Fahrten | fehlende Fahrten | fehlende Fahrten

Linien von nach Kat. HVZ | NVZ | SVZ | S| F|Sa|So| S| F|Sa|So| S| F |Sa|So
9 Zimmern Dorfplatz Horgen TalstraBe E3 60** | 60** | 60** 1 7 5| 17

9 Horgen TalstraBe Fl6zlingen Stett. Str. E3 60** | 60** | 60" 1 6 5| 17

9 Flézlingen Stett. Str. Stetten Lackend. Str. E3 60** | 60** | 60** 1 6 5| 17

9 Stetten Lackend. Str. Lackendorf Rathaus E3 60** | 60** | 60" 1 6 5| 17

9 Lackendorf Rathaus Dunningen Post E3 60** | 60** | 60** 1 3 5| 17

10 Gollsdorf KSK (Neukirch) Vaih.hof E3 60** | 60** | 60** 2 1 16| 17
20 Villingendorf Kreuz Bosingen Dorfplatz E1 30 60 60" 1 1 2 5 2| 18
20/7444 Rottweil Bf Villingendorf Kreuz E1 30 60 60" 2 5 2| 18
kein Angebot |Bdsingen Dorfplatz Epfendorf Bf E1 30 60 60** | 42| 42| 14 8| 8| 12| 19
21 Dunningen Post Fluorn Briicke E2 60 60 60** 3] 6 18| 19
31 Oberndorf Hauptstr. Dornhan Textil Bleibel E2 60 60 60** 8| 10| 14 4 -1 16
31 Dornhan Textil Bleibel Betzweiler Hs. Bossert E2 60 60 60** 6| 7| 14 4 10| 10| 20| 36

33 Dornhan Gundelshausen Erg.

34/35 Dietingen Kreuz Rottweil Bf E2 60 60 60" 2l 2 2 3| 16
34/35 Dietingen Kreuz Maria Hochheim E2 60 60 60" 2l 4 2 3| 16
34/35 (Dietingen) ab K5562 Irslingen E2 60 60 60** 2] 4 2 3| 16
34/35 Maria Hochheim Boéhringen Rathaus E2 60 60 60** 2] 4 2 3| 16
34/35 (Dietingen) ab K5562 GoBlingen E3 60** | 60** | 60** 11| 4] 2 3| 16
34/35 Boéhringen Rathaus Rotenzimmern Ré8le E3 60** | 60** | 60** 14| 4] 3 3| 16
34/35 Boéhringen Rathaus Harth./Tricht. Post E3 60** | 60** | 60** 3] 4| 8 3| 16
34/35 Harth./Tricht. Post Epfendorf Bf E3 60** | 60** | 60** 9] 3| 3 3| 16

34/35/7444 Epfendorf Bf Oberndorf Obertorpl. E3 60** | 60** | 60** 2 5| 16
55] Schramberg Busbahnhof [Tennenbronn Dorfplatz E2 60 60 60" 4 9] 4] -9 4 9| 29
55 Tennenbronn Dorfplatz St. Georgen Bahnhof E2 60 60 60** 7] 10| 5| -8 4 7 7| 17| 34
56 Sulgen Rose (Hutneck) Hardt Ortsmitte E3 60** | 60** | 60** -8] -20 8| 18| 30| 30| 8| 8| 10| 8
56 Tennenbronn Dorfplatz Hardt Ortsmitte E3 60** | 60** | 60" -8|-20f -2| -1| 10| 18] 30| 30| 4| 4| 10| 8
56 Tennenbr. Uber Bad Hardt Ortsmitte E3 -4 -4
61 Schiltach Wittichen Erg.
7161 Alpirsbach Wolfach Erg.

72811 Rottweil Friedrichspl. DeiBlingen Mitte E1 30 60 60" 5] 9 3 4| 18
7402 Sulz Bahnhof Vohringen Tonaustr. E1 30 60 60** | 16| 18] 6 4 4] 18
7402 Vohringen Tonaustr. (Empfingen) Keisgrenze| E2 60 60 60** 5| 6] 5 4 10| 10] 20| 36
7403 Sulz Bahnhof Fischingen Holzbr. B14 E2 60 60 60** 6] 8| 6 4 4] 18
7403 Fischingen Holzbr. B14 (Neckarhausen) Kreisgr] E2 60 60 60" 6] 8| 6 4 10| 10| 20| 36
7404 Oberndorf Sulz Erg.

7410 SulzBahnhof (ab 557 0. | ;o ten Rathaus E3 | 60** | 60" | 60** - 6| 17 17| 18
Glatt, Hopfau, Dir.)
7410 Leinstetten Rathaus Dornhan E3 60** | 60" | 60" -3 6| 17 17| 18
7412 Dornhan Sulz Erg.
7414 Oberndorf ZOB (Rémlinsdorf) Kreisgr. E2 60 60 60" 6] 6| 7| -6 2 5| 28
7430 Oberndorf ZOB (Rosenfeld) Kreisgrenze| AB3 60 120 120 4] 4| 12| 11
7432 Oberndorf ZOB V6hringen Bergfelderstr.f| E3/E2 | 60 60** | 60** 1 -2 5] 6 16| 17
7432 Vohringen Bergfelderstr. |Sulz Bahnhof E3 60** | 60** | 60" -2 5| 12 16| 17
7440 Rottweil Bf (Balingen) Kreisgrenze | AB2 60 60 120 5] 5| 10| 10
7441 Wellendingen B.d.Kir. (Frittlingen) Kreisgr. E2 60 60 60** 2 6| 6| 16| 27
7441/45 Rottweil Friedrichspl. Neufra Kreisverkehr E1 30 60 60** 1 1 5 3| 18
7441/45 Neufra Kreisverkehr Wellendingen B.d.Kir. E1 30 60 60" 1 1 5 3| 18
7444 Villingendorf Linde Talhausen Sonne E3 60** | 60** | 60** | -22]|-26| -3 24| 31| 14 9| 18
7444 Talhausen Sonne Epfendorf Bf E3 60** | 60** | 60** | -22]-26| -3 24| 31| 14 9| 18
7445 Wellendingen B.d.Kir. Wilflingen R6Ble E3 60** | 60** | 60** -8 3| 15) 13| 17 4] 4
7445 Wilflingen R6Ble (Schorzingen) Kreisgr. E3 60** | 60** | 60* -8 3| 15| 13| 17| 10| 10| 12] 11
7477 Oberndorf Bahnhof Schramberg ZOB AB1 30 60 60 16| 18] 28| 28 -9 -9|-14] -9
7478 Schramberg ZOB Schiltach Bahnhof AB1 30 60 60 8| 9| 26| 28 -9 -9]-13]-11
6/9/7478 Rottweil Zimmern AB1 30 60 60 |siehe Linie 7478 Rottweil - Schramberg
VLA QLIS Rottweil Bahnhof Schramberg ZOB AB1 30 60 60 12| 13| 26| 26 -10| -10| -14[ -12
VTGl Schramberg ZOB Sulgen Rose AB1 30 60 60 4| 4| 14| 13
7479 Dunningen Post Locherhof Briicke E3 60** | 60** | 60** 5| 7 17| 20
7479 Locherhof - Oberlocherhof |Schénbronn Léwen E3 60** | 60** | 60** 71 7 17| 20
7479 Locherhof - Mariazell Schénbronn Léwen E3 60** | 60** | 60" 3] 6 17| 20
7479 Schénbronn Léwen Sulgen Rose E3 60** | 60** | 60" 4 5 17| 20
7481 Sulgen - Lienberg Aichhalden Rathaus E2 60 60 60** 6| 7| 6 9| 17
7481 Aichhalden Rathaus Roétenberg Kirche E2 60 60 60** 6| 7| 6 9| 17
7481 Roétenberg Kirche Alpirsbach Bahnhof E3 60** | 60** | 60** 71 7| 10| 17
7484 Schramberg Busbahnhof |Lauterbach Tannenhof E1 30 60 60" 8| 14| 3| 3 41 12
7484 Lauterbach Tannenhof Sulzbach Wilhelmshéhe| E3 60** | 60** | 60* 7! 7 16) 18
7484 Lauterbach Tannenhof Fohrenbuihl E3 60** | 60** | 60** 8| 12 19| 19
7484 Fohrenbuihl Hornberg Bahnhof E3 60** | 60** | 60* -8[-12|-10] -8| 22| 28| 18 12| 38
7486 Schramberg ZOB Hardt Ortsmitte E1 30 60 60** | 11| 14| 8| 4 4 6] 20
7486 Hardt Ortsmitte Kénigsfeld Busbahnhof | AB2 60 60 120 11| 12| 26| 18 -3 -3
Tabelle 6.2.4-1: Zum kreisweiten Stundentakt fehlende Fahrten nach Linien

(Die Liniennummern sind farblich hinterlegt und bei den Busachsen dicker umrandet, analog der
Darstellung in Abbildung 4-1 im Anhang. Grau unterlegt sind Orte auBerhalb des Landkreises Rottweil.)
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6.2.5 Barrierefreiheit

Die Fahrzeuge werden von den Verkehrsunternehmen sukzessive auf Nieder-
flur- bzw. Low-Entry-Busse umgestellt. Dem Landkreis entstehen dadurch
keine Kosten.

Fir die sonstige Gestaltung und Austattung der Haltestellen sind die Stadte
und Gemeinden zustandig, eine Finanzierung seitens des Landkreises erfolgt
nicht.

6.2.6 Anschlusssicherung und Fahrgastinformation

Fir die Einrichtung dynamischer Fahrgastinformationstafeln an zentralen Um-
steigehaltestellen ist voraussichtlich in einigen Jahren eine Mitfinanzierung von
kommunaler Seite erforderlich. Uber die H6he kann heute noch nichts gesagt
werden.

6.2.7 Mobilitatszentralen

Bereits in den Jahren 1999/2000 wurde die Einrichtung einer Mobilitatszentrale
in der GroBen Kreisstadt Rottweil erwogen, zusammen mit weiteren Beteilig-
ten. Die Kosten sind abhdngig von den der Mobilitatszentrale zugewiesenen
Aufgaben (auBer Auskiinften zum &ffentlichen Nahverkehr z.B. auch Fahraus-
weisverkauf, Anrufbus- (und/oder Rufbus-) Zentrale mit Disposition, Car-
Sharingbiiro, Fahrrad-/E-Bike-Verleih, Taxizentrale) und der Beteiligung weite-
rer Stellen (z.B. Kommunen, Verkehrsunternehmen, Taxifirmen). Eine Kosten-
schatzung bleibt einer konkreten Planung vorbehalten.

6.2.8 Tarif

Die vorgeschlagenen tariflichen MaBnahmen missen mit den weiteren Betei-
ligten (VVR, Nachbarlandkreise, DB) verhandelt werden. Eine Abschatzung
moglicher Kosten ist vorab nicht méglich.

Eine Abschatzung der allgemeinen Erlésentwicklung scheint derzeit serids aus
folgenden Griinden nicht mdoglich:

e Abnehmende Schiilerzahlen fiihren zu geringeren Einnahmen und
e in geringem Umfang zu geringeren Kosten (Wegfall Verstarkerbusse).

e Anderungen in der Schullandschaft sind im Gang und stehen noch be-
vor. Durch SchlieBung kleiner Schulen und Schulkooperationen werden
mehr Kinder zu Fahrschiilern bzw. sie miissen weitere Wege als zuvor
zuriicklegen. Dies fihrt zu mehr Einnahmen, kann jedoch auch zu
Sprungkosten fiihren, indem in der Spitze noch mehr Schiiler als bis-
her in zentrale Schulstandorte gefahren werden missen, was zusatzli-
che Busse erfordert (z.B. Géllsdorf — Rottweil).

e Der Riickgang der Schiilerzahlen ist so stark, dass er von den gegen-
laufigen Effekten nicht aufgefangen werden kann.
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e Die Anzahl der Fahrgaste und damit der Einnahmen steht in Zusam-
menhang mit der Entwicklung der Pkw-Treibstoffpreise, die kaum vor-
hersehbar ist.

e Der Zuschuss nach § 45a PBefG, der im Landkreis Rottweil gut ein
Viertel aller Einnahmen im Busverkehr darstellt, ist bis Ende 2013 ver-
traglich gesichert. In welcher Héhe diese Gelder danach zur Verfiigung
stehen und insbesondere nach welcher Berechnungsgrundlage kiinftig
verfahren werden wird, ist derzeit offen.

6.2.9 Marketing

Die Darstellung und Vermarktung des einheitlichen und durchgangigen Ange-
bots erfordert umfassende Marketingaufwendungen. Nur so kann das ange-
strebte Ziel der Steigerung der Fahrten auf dem attraktiv ausgebauten Netz
erreicht werden. Insbesondere im Hinblick auf die Arbeitsteiligkeit (Orientie-
rung auf die Bahn, Anschliisse, differenzierte Bedienungsformen) ist ein offen-
sives Marketing unabdingbar.

Wie im Verbundvertrag geregelt, hat der VVR eine entsprechende Werbestra-
tegie entwickelt, ein Marketingbericht wird jahrlich vorgelegt. Hierfiir stehen
40.000 €/Jahr seitens des Landkreises und 20.000 €/Jahr seitens der Ver-
kehrsunternehmen zur Verfligung. Die Aktivitaten sollten in Anbetracht der
stark zuriickgehenden Schiilerzahlen/Einnahmen verstarkt und deshalb Mittel
in doppelter Héhe zur Verfligung gestellt werden.

6.2.10 Zusammenfassung der Kosten

Die vorgeschlagenen MaBnahmen sollen sukzessive umgesetzt werden. Ent-
stehende Kosten werden jeweils im Einzelfall den zustandigen Gremien zur
Entscheidung vorgelegt. Die Zahlen wurden nach gegenwartiger Sach- und
Rechtslage sowie bestem Wissen und Gewissen ermittelt. Wie bereits im
ersten Nahverkehrsplan ist nicht vorgesehen, die genannten Leis-
tungen in absehbarer Zeit 1:1 bei Verkehrsunternehmen zu bestel-
len, vielmehr sollen durch Optimierungen weitere Rationalisierungen
erreicht und Synergien freigesetzt werden. Dies wird nicht mehr im glei-
chen Umfang mdglich sein wie bisher, wird jedoch in jedem Fall gepriift und
geht einer Finanzierung durch den Landkreis vor.
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Insgesamt ergibt die Berechnung zur Erfiillung der Standards (kreisweiter
Stundentakt) folgende jahrliche Kosten (noch ohne Beriicksichtigung der

angestrebten Synergieeffekte):

Ringzug: jahrlich:
Vervollstandigung Stundentakt Trossingen - RW tagsiiber 70.000 €
zusatzliche Abendfahrten RW - VS am Wochenende: Anteil Lkr. RW 30.000 €
Linienbusfahrten:
- Abendverkehr Mo-So Busachse Rottweil - Schramberg 173.000 €
- Busachse Schramberg - Oberndorf: Schnellbus im Berufsverkehr 107.000 €
- Abendverkehr Fr+Sa Busachse Oberndorf - Schramberg 51.000 €
- Busachsen Wochenende tagstiber 218.000 €
- Abendverkehr Fr+Sa restliche Achsen
(Schramberg - Villingen, Rottweil - Balingen, Oberndorf - Balingen,
jeweils bis Kreisgrenze) mit Bus statt Anrufbus 22.000 €
- Abendverkehr So-Do Busachse Oberndorf - Schramberg 110.000 €
- Abendverkehr So-Do restliche Busachsen (Schramberg - Villingen,
Rottweil - Balingen, Oberndorf - Balingen, jeweils bis Kreisgrenze) 43.000 €
- ErschlieBungslinien Mo-Fr 236.000 €
- ErschlieBungslinien Wochenende 13.000 €
Rufbusfahrten:
- ErschlieBungslinien Mo-Fr 96.000 €
- ErschlieBungslinien Wochenende 37.000 €
Anrufbusfahrten:
- ErschlieBungslinien Mo-Fr -21.000 €
- ErschlieBungslinien Wochenende 132.000 €
verstarktes Marketing: 40.000 €
Mobilitdtszentrale: je nach Aufgaben
Mehrbelastung/Jahr 1.357.000 €
= 1. Prioritat
= 2. Prioritat

= weitere MaBnahmen

Tabelle 6.2.10-1: Zusammenstellung der zusatzlichen jahrlichen Kosten
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