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1. Zusammenfassung 

Die E.Gfrörer & Sohn Schotterwerk GmbH & Co. KG plant .am Standort Fischingen ver-

schiedenen Vorhaben, wie z.B. Steinbrucherweiterung, Neubau Vorbruchanlage, Kapa-

zitätserhöhung. Hierfür ist ein Immissionsschutzgutachten erforderlich, das die zu erwar-

tenden Schallimmissionen für den Gesamtbetrieb (Steinbruch, Schotterwerk, Transport-

beton-Anlage (TB), Baustoff-Recycling-Anlage (RC), Verfüllung) an den nächstgelege-

nen Wohnhäusern prognostiziert. Details sind den jeweiligen Antragsunterlagen zu ent-

nehmen. 

Dazu wurden die bestehenden Schallimmissionen der IST-Situation im Juni 2021 im 

Nahbereich des Schotterwerksgebäudes, an 2 Umlenkgebäuden, an den 6 BHKWs und 

der Transportbeton-Anlage messtechnisch erfasst. Auf Grundlage dieser Messergeb-

nisse sowie von vorhergehenden Untersuchungen [9] - [11], von Literaturangaben und 

von vergleichbaren Untersuchungen wurde das 3D-Rechenmodell für die aktuelle vorlie-

gende Topografie [8] der aktuelle IST-Zustand (incl. der zukünftigen Erweiterungen) so-

wie 2 weiterer Steinbruchzustände ‚Zwischenabbau‘ (Plan 1) und ‚Endabbau‘ (Plan 2) 

erstellt.  

Nach den im Bericht dargestellten Rechenansätzen und den zu Grunde gelegten Ein-

wirkdauern errechnen sich an den untersuchten Immissionsorten (vgl. Abschnitt 5.1 - im 

jeweils ungünstigsten Geschoss) für die schalltechnisch ungünstigsten Betriebszustände 

der o.g. 3 untersuchten Fallvarianten folgende Beurteilungspegelbereiche im Tagzeit-

raum (6-22h): 

Tabelle 1 – Immissionsorte und prognostizierte Beurteilungspegel Lr (PLAN) 

Immissionsort Gebiet LrT,IST  
[dB(A)] 

Lr, Tag Plan1 
[dB(A)] 

Lr, Tag Plan2  
[dB(A)] 

IRWTag  
[dB(A)] 

IO 2 Am Bolzgraben 1 MI 50 50 – 51 50 – 50 60 

IO 5 Hofgärtenstraße 24 MI 48 46 – 50 47 – 47 60 

IO 6 Römerstraße 5 WA 48 49 – 51 48 – 50 55 

IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7 WA 48 51 – 52 49 – 51 55 

IO 15 Wehrsteiner Straße 43 MI 42 44 – 45 43 – 43 60 

IO 17 Höhenhof (Flurstück1534) MI 43 50 – 51 52 – 53 60 

IO 22 Haigerlocherstr. 71 MI 33 40 – 40 40 – 41 60 

IO 24 Am Südhang 3 WA 35 39 – 39 41 – 41 55 

In Tabelle verwendeten Abkürzungen: 
Gebiet …. Gebietsausweisungen nach [15] 
Lr, Tag ...  Beurteilungspegel tags ohne Cmet  
 IST-Zustand Lr,Tag IST #340 sowie 2 Planzustände (Plan1: Lr,Tag Plan1 #350 und Plan2: Lr,Tag Plan2 #360),  
 Pegelbereich mit kleinstem und höchstem Wert der jeweiligen Fallvarianten 
IRWTag ...  zulässiger Immissionsrichtwert im Tagzeitraum (6 – 22 Uhr) 
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Danach werden für die untersuchten IST- und die Plan-Zustände die zulässigen Immissi-

onsrichtwerte an allen untersuchten Immissionsorten unterschritten.  

Weitere Bewertungen sind Abschnitt 8.4 zu entnehmen. 

 

Die Überprüfung des Maximalpegelkriteriums erfolgte an Hand der Luftschallgeräusche 

bei der Sprengung aus den bisherigen Untersuchungen [9] - [11] sowie weiterer Ge-

räuschspitzen anderer Geräuschvorgänge mit den zugehörigen Maximalpegeln. 

Tabelle 2 – Immissionsorte und ermittelte Maximalpegel Lmax 
Immissionsort Gebiet Lmax 

IST 
[dB(A)] 

Lmax 
Plan1 
[dB(A)] 

Lmax 
Plan2 
[dB(A)] 

Lmax,zul.Tag 
[dB(A)] 

IO 2 Am Bolzgraben 1 MI 74 72 59 90 

IO 5 Hofgärtenstraße 24 MI 74 72 61 90 

IO 6 Römerstraße 5 WA 70 71 69 85 

IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7 WA 69 72 69 85 

IO 15 Wehrsteiner Straße 43 MI 67 68 64 90 

IO 17 Höhenhof (Flurstück1534) MI 62 78 62 90 

IO 22 Haigerlocherstr. 71 MI 50 67 52 90 

IO 24 Am Südhang 3 WA 51 66 50 85 

In Tabelle verwendeten Abkürzungen: 
Gebiet …. Gebietsausweisungen nach [15] 
Lmax ...  Maximalpegel Sprengung, Beladung Dolomitbrecher, Bohrgerät  
 Pegelbereich mit kleinstem und höchstem Wert der Fallvarianten 
Lmax,zul.Tag ...  zulässiger Maximalpegel im Tagzeitraum (6 – 22 Uhr) 

 

Das zulässige Maximalpegelkriterium wird damit für den Ist-Zustand und die beiden un-

tersuchten geplanten Betriebszuständen an allen Immissionsorten unterschritten 

 

Der Betrieb nachts wurde in Abschnitt 8.4 untersucht. Eine Immissionsrelevanz ist nicht 

gegeben. 

 

Die Untersuchung des Anlagenzielverkehrs erfolgt in Abschnitt 8.6. Demnach sind keine 

verkehrslenkende Maßnahmen angezeigt. 

 

In Abschnitt 9 wird die Qualität der Untersuchung behandelt. 

 

Die abschließende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungsbe-

hörde vorbehalten.  
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2. Beauftragung 

Die DEKRA Automobil GmbH wurde von der E.Gfrörer & Sohn Schotterwerk GmbH & 

Co. KG aus D-72186 Empfingen über das Ing.Büro Dörr in D-70771 Leinfelden-Echter-

dingen am 17.8.2020 beauftragt diese schalltechnische Untersuchung durchzuführen. 

3. Vorschriften und Berechnungsgrundlagen 

Die Beurteilung von Schallimmissionen erfolgt sowohl für genehmigungsbedürftige wie 

auch nicht genehmigungsbedürftige Anlagen nach der TA Lärm.  

Für die Untersuchung werden die folgenden Vorschriften berücksichtigt. 

[1] TA Lärm  Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes- 
 immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum  
 Schutz gegen Lärm - TA Lärm); 1998-08 
 incl. Ergänzung vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) 

[2] DIN ISO 9613-2 Dämpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,  
 Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren; Oktober 1999 

[3] DIN EN 12354-4 Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebäuden  
  aus den Bauteileigenschaften, Teil 4:  
 Schallübertragung von Räumen ins Freie, November 2017 

[4] 16.BImSchV Verkehrslärmschutzverordnung, Ausgabe 1990 
 Artikel1 geändert am 1.11.2020 (BGl.I S.2334) 

[5] RLS 90 Richtlinien für den Lärmschutz an Straßen, Ausgabe 1990 

Es wurden zudem die folgenden Unterlagen verwendet.  
[6] Studie Heft Nr. 247 der Hessischen Landesanstalt für Umwelt 

 „Technischer Bericht zur Untersuchung der Geräusch- 
 emissionen von Baumaschinen“ Ausgabe 1998 

[7] Studie Heft Nr. 2 der Hessischen Landesanstalt für Umwelt und  
 Geologie „Technischer Bericht zur Untersuchung der  
 Geräuschemissionen von Baumaschinen“ Ausgabe 2004 

[8] Lagepläne, Höhenmodell (dxf, Befliegungsmodell in GK3, Stand 3.9.2021), Aus-
künfte, Unterlagen vom Ing.Büro Dörr aus D-70771 Leinfelden-Echterdingen  

[9] DEKRA-Bericht 1303/2494 LL 55011609 vom 18.8.2006 
[10] DEKRA-Bericht 1303/2494 LL 55011652 vom 03.08.2007 
[11] DEKRA-Bericht 12186/2494/555079082_B01-1 vom 11.02.2016 
[12] Kartendienst der LUBW (Hintergrundkarte) (www.udo.lubw.baden-wuerttemberg.de) 
[13] Lagepläne aus OpenStreetMap © Mitwirkende  
[14] Auskünfte und Unterlagen vom Ing.Büro Dörr  
[15] Auskünfte der Städte Sulz a.N. bzw. Horb a.N. zu den Gebietsausweisungen in 

Fischingen bzw. Betra  
[16] Bau- und Maschinenpläne zu dem neuen geplanten Vorbrechergebäude 
[17] Auskünfte vom Betreiber / Homepage www.baudiezukunft.de  
[18] LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Lärm, 22.03.2017  
[19] Verkehrsuntersuchung brenner BERNARD Ing. GmbH zur Nordumfahrung Emp-

fingen L410 vom 31.01.2020 
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4. Beschreibung der Örtlichkeiten 
 

Der Steinbruch Fischingen liegt nördlich des Ortes Fischingen.  

 
Abbildung 1 – Auszug aus [12]  

 
Abbildung 2 – Auszug aus [13] 

Der Steinbruch befindet sich am Rand eines durch das Neckartal bestimmten Hochpla-

teaus, das hier einen natürlichen Einschnitt hat, in dem die L410 verläuft und Empfingen 

mit Fischingen verbindet.  

© OpenStreetMap‐Mitwirkende 

Betra

Empfingen 
Fischingen



 
 
 
 
Bericht-Nr.: 12186/2494/555079143_B01-4  Seite 7 von 34 

 

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH – Industrie, Bau und Immobilien, Außenstelle Stuttgart, Industriestraße 28 in D-70565 Stuttgart 
Bearbeiter: Dipl.Ing.(FH) Jürgen Hermann , Tel. +49.170.2280940, email: juergen.hermann@dekra.com

 

Nach den Abbildungen ist erkennbar, dass es neben der Verbindung zwischen der A81 

und L410 im Neckartal (bzw. K5502) über die serpentinenförmige L410 noch eine wei-

tere Verbindung über die aktuell neu ausgebaute K4762 (südlich von Betra) gibt. 

 

Die Geländemodellierung wurde aus den Höhenmodellen von [8] übernommen und für 

die Rechenmodelle aufbereitet.  

 

5. Beurteilungskriterien 

5.1 Immissionsorte und Richtwerte 

In der Untersuchung wurden die nächstliegenden Wohnhäuser berücksichtigt, die aus 

schalltechnischer Sicht für die Beurteilung maßgeblich sind. Nach [15] sind an den unter-

suchten Immissionsorten von den jeweiligen Gebietsausweisungen auszugehen. 

 

Abbildung 3 – Lageplanübersicht (mit IO Lärm Detail1)  

 

 
1  Mit den Immissionsorten, die hier im Berichtstext aufgeführt sind.  

Weitere Immissionsorte sind in den Berichtsanlagen genannt. 
 

Genehmigter Abbau 

Geplanter Abbau 

IO Sprengung 

IO Lärm 

Dieser Bereich nur 
Zwischenlager 
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Die Schallimmissionssituation wurde insgesamt an 18 Immissionsorten untersucht. Hier 

im Berichtstext werden 8 maßgebliche Immissionsorte aufgeführt (vgl. obige Abbildung). 

Die Nummerierung der Immissionsorte wurde vom Ing.Büro Dörr für die Fachbereiche 

Lärm, Staub und Sprengung koordiniert. 

 

Aus schallimmissionsschutztechnischer Sicht ist der IO 7 (Otto-Kaltenbach-Str. 7) am 

gegenüberliegenden Neckartalhang auf Grund der Lage und der Gebietsausweisung als 

‚Allgemeines Wohngebiet‘ für die Beurteilung der maßgebende Immissionsort. Der bis-

her maßgebliche Immissionsort IO 1 (Wehrsteiner Hof 1) wurden von der Antragstellerin 

erworben und stehen dem Eigentümer und dem Bereitschaftspersonal zur Verfügung 

und werden daher nicht weiter als Immissionsort behandelt.  

Im Unterschied zu den bisherigen Untersuchungen wurden die Schallimmissionen in 

Richtung Empfingen am Immissionsort (IO 15) und in Richtung Betra an 4 Immissionsor-

ten (IO17, IO 22 und IO 24) zusätzlich untersucht. 

Tabelle 3 – Immissionsorte 

Immissionsort Gebiet 

IO 2 Am Bolzgraben 1 MI 

IO 5 Hofgärtenstraße 24 MI 

IO 6 Römerstraße 5 WA 

IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7 WA 

IO 15 Wehrsteiner Straße 43 MI 

IO 17 Höhenhof (Flurstück1534) MI 

IO 22 Haigerlocherstr. 71 MI 

IO 24 Am Südhang 3 WA 

In der Tabelle verwendete Abkürzungen: 
Gebiet ... Gebietsausweisung 'MI' ... 'Mischgebiet' bzw. 'WA' ... 'Allgemeines Wohngebiet' nach [15] 

 

Nach TA Lärm sind folgende Immissionsrichtwerte für die Beurteilung heranzuziehen: 

Tabelle 4 - Immissionsrichtwerte 
Gebietsausweisung Immissionsrichtwerte IRW in dB(A) 

 IRWTag  
(Zeitraum 6-22 Uhr)

IRWNacht 
(Zeitraum 22-6 Uhr) 

Allg. Wohngebiet 55 40 

Dorf-/Mischgebiet 60 45 

 

In „Allgemeinen Wohngebieten“ ist werktags ein Ruhezeitzuschlag zwischen 6 – 7 Uhr 

und 20 – 22 Uhr anzuwenden. In „Dorf-/Mischgebieten“ entfällt dieser Zuschlag. 
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Im Nachtzeitraum ist nach den Regelungen der TA Lärm [1] die „lauteste“ volle Nacht-

stunde zu beurteilen.  

Nach der TA Lärm gilt der Immissionsrichtwert auch dann als überschritten, wenn kurz-

zeitige Geräuschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um mehr als 30 dB im Tag-

zeitraum und mehr als 20 dB im Nachtzeitraum überschreiten.  

Tabelle 5 - Maximalpegelkriterien 
Gebietsausweisung Maximalpegelkriterien in dB(A) im 

 Lmax.zul.,Tag  
(Zeitraum 6-22 Uhr)

Lmax.,zul.,Nacht 
(Zeitraum 22-6 Uhr) 

Allg. Wohngebiet 85 60 

Dorf-/Mischgebiet 90 65 

 

Im vorliegenden Fall findet nachts kein immissionsrelevanter Betrieb statt (vgl. Ab-

schnitt 6 und 8.4). 

 

5.2 Vorbelastung 

Nach den Regelungen der TA Lärm in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 werden mit den Begriffen der 

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingeführt. 

Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ‚Zusatzbelastung’) 

auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu berücksichtigen. Das 

heißt, dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die 

Summe aller einwirkenden, gewerblich verursachten Geräusche zu betrachten ist (‚Ge-

samtbelastung’). Nach der Regelfallprüfung in Nr. 3.2.1 sowie (im übertragenen Sinne) 

für die Nr. 4.2 der TA Lärm darf die Genehmigung für die zu beurteilende Anlage dann 

nicht verwehrt werden, wenn die von der zu beurteilende Anlage ausgehenden Zusatz-

belastung die Immissionsrichtwerte am maßgeblichen Immissionsort um mindestens 

6 dB(A) unterschreiten. Sofern keine Vorbelastung durch andere gewerblichen Anlagen, 

für die die TA Lärm anzuwenden ist, vorliegt bzw. zu erwarten ist bzw. keine pegelbeein-

flussenden Anteil am Gesamtpegel haben, können die Immissionsrichtwerte dann von 

der zu beurteilenden Anlage allein ausgeschöpft werden.  

Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage 

um mehr als L = 6 dB(A) kann eine Untersuchung der Vorbelastung an dem maßgebli-

chen Immissionspunkt unterbleiben. 
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Am Messtermin zur IST-Situation wurden ein Ortstermin im Bereich des IO 7 durchge-

führt. Es kann davon ausgegangen werden, dass die hier zu untersuchende Anlage die 

einzig immissionsrelevante Anlage im Sinne der TA Lärm an den untersuchten Immissi-

onsorten darstellt. Der südlich der Hangbebauung liegende Steinbruch (Fa. Kaltenbach) 

wird topografisch bedingt abgeschirmt. Am Ortstermin konnten von dort keine zuorden-

baren Steinbruchgeräusche festgestellt werden. Daher können die zulässigen Immissi-

onsrichtwerte ausgeschöpft werden. Alternativ wäre eine Reduzierung der zulässigen 

Immissionsrichtwerte um 3 dB denkbar.  

Der Behörde bleibt diese immissionsschutzrechtliche Bewertung vorbehalten. 

 

6. Beschreibung der Anlage 

Die Anlagenbeschreibung ist den Unterlagen des Ing.Büros Dörr zu entnehmen. 

Aus schalltechnischer Sicht lassen sich die relevanten Maschinen und Anlagenteile des 

untersuchten Steinbruchs samt Schotter- und Betonwerks Fischingen wie folgt gliedern: 

 

IST-Situation: 

Steinbruch: 
 Bohrgerät 
 Sprengung (Kalk und Dolomit) 
 Radlader (load + carry) vom Abbaubereich Kalk zum Kalk-Vorbrecher 
 Vorbrecher (danach Materialtransport per Förderbänder zum Sekundärbrecher) 
 Radlader (load + carry) vom Abbaubereich Dolomit zum Dolomitbrecher 
 Dolomitbrecher (tlw. per Förderbänder zum Schotterwerk zur Mahltrocknung, tlw. per 

Dumper zum Kalk-Vorbrecher) 

Schotterwerk: 
 Sekundärbrechergebäude und angeschlossenes Puffersilo 
 Umlenkgebäude 
 Schotterwerkgebäude (Tertiär- + Quartärbrecher, Siebmaschinen und Mahltrocknung) 
 BHKW-Gebäude (6 BHKW) incl. Anlieferung Sprit 
 Lkw-Anlieferung Rostasche und Minerale für Mahltrocknung (Prod. Düngekalk) 
 Ladestation für Schotter und Split auf Lkw (Materialtransport vom Schotterwerk per 

Förderbänder) 
 Ladestation für Düngekalk 
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Verfüllung Steinbruch: 
 Bagger, Dumper (Abbau  Verfüllung)2 
 (mehrere) Dumper und Radlader 

Transport von nicht verwertbaren Anteilen (Schotterwerksgebäude  Verfüllung)  
 Lkw (Fremd) 

Fremdanlieferung von Verfüllmaterial (Fahrt und Abkippen) 
 Raupe und Walze 

nach dem Abkippen verraumt die Raupe das Verfüllmaterial und die Walze glättet / 
verdichtet den Boden im Verfüllbereich 

Transportbetonanlage: 
 Materialtransport vom Schotterwerk (Kalk-, Splitt- + Brechsande) per Förderbänder 
 Anlieferung von Zuschlagsstoffen: 

- Sand (abkippen auf Halden, mit Radlader verraumen und der Anlage zuführen)  
- Zement (von Silozügen einblasen) 

 Beladung von Fahrmischer und Kunden-Fahrzeuge 

RC-Anlage: 
 Anlieferung per Lkw, Verraumen per Radlader (Cat 982) 
 Beladen Brecher per Radlader 
 Nach Siebmaschine Transport per Radlader zu den überdachten RC-Halden 
 Abholung RC-Material per Lkw, Beladen per Radlader (Cat 982) 
 Ziegel wird gesondert angeliefert, gesondert gebrochen und in gesonderten Boxen 

zum Verkauf zwischengelagert und auf Lkw per Radlader beladen 

 

Plan-Situationen (Plan1 + Plan2) 

IST-Situation (s.o.) zzgl. folgender Schallquellen: 

- Stilllegung Vor-Brecher (Bestand) 

- Neubau Vorbrechergebäude 

- Materialtransport von der Abbaustelle (Kalk und tlw. Dolomit; bisher load + carry) 

zum Vorbrechergebäude per SKW (Cat 775) 

- Radlader (Cat 990) belädt im Abbaubereich 2 MK (Cat 775) 

 

In den Rechenansätzen sind die jeweils maximalen Einwirkdauern (Betriebszeiten im 

Tagzeitraum) der o.g. Teilanlagen aufgelistet. Bei der Herleitung der maximalen Fre-

quentierungsfahrten wird von 250 Tagen (Mo – Fr) pro Jahr ausgegangen3. 

 
2 In den Wintermonaten (geringerer Betrieb im Schotterwerk, in der TB-Anlage, in der RC-Anlage) wird der 

beim Abbau angefallene Abraum mit 2 Bagger und 3 Dumper zum Verfüllungsbereich transportiert . Die-
ser Zustand bleibt bei der Betrachtung des maximalen Betriebes vom Schotterwerk, des maximalen 
Steinabbaus im Steinbruch, des maximalen TB- + RC-Anlagenbetriebes unberücksichtigt. 

3  Dieser Ansatz ist ungünstiger als eine Verteilung auf 250 Tage zzgl. max. 50 Samstage mit verkürzten 
Einwirkdauern. 
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Die an Samstagen geringeren Betriebsdauern bleiben gegenüber den Werktagen zwi-

schen Montag – Freitag unberücksichtigt.  

Weitere betriebstechnische Details sind den Unterlagen des Ing.Büros Dörr zu entneh-

men (Anlagenbeschreibungen, Tonnagen, Produkte, .). 

 

7. Durchführung der Schallmessungen 

7.1 Allgemeines 

Die Schallmessungen zur IST-Situation wurden am 04.02.2021 orientierend an den 

Grundstücksgrenzen und am 23.06.2021 im Nahbereich der Teilanlagen durchgeführt. 

 

7.2 Messgeräte 

Bei den Messungen wurden die folgenden Messgeräte verwendet: 

 

Messgerät-Typ N140 - 1405375 N140 - 1406614 

Messgerät-Ser.Nr. 1405375  1406614 

Vorverstärker-Typ / Ser.Nr. 1209 / 15428 1209 / 21391 

Mikrofon-Typ / Ser.Nr. 1225 / 157397 1225 / 112847 

geeicht bis 12/2021 12/2022 

Eichschein DO-1-41-19-00127 DO-1-41-20-00050 

DKD 13253 / 2019-02 15057 / 2020-01 

Kalibrator Typ / Ser.Nr. 1251 / 33633 1255 / 125525092 

DKD 13254 / 2019-02 15058 / 2020-01 

 

Klimamessgerät: 
Kombiniertes Messgerät für Luftdruck, Lufttemperatur, relative Luftfeuchte der 
Fa. Dostmann electronic, Typ LOG220 SN 22019020042. 

 

Die Schallmessgeräte wurden vor und nach den Messungen mit dem Kalibrator hinsicht-

lich der Funktion geprüft.  

Die gemessenen Pegel wurden über einen digitalen Pegelschrieb aufgezeichnet und mit 

der Auswertesoftware NorReView 6.1.128 und dem Tabellenkalkulationsprogramm 

Excel ausgewertet.  

 
  



 
 
 
 
Bericht-Nr.: 12186/2494/555079143_B01-4  Seite 13 von 34 

 

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH – Industrie, Bau und Immobilien, Außenstelle Stuttgart, Industriestraße 28 in D-70565 Stuttgart 
Bearbeiter: Dipl.Ing.(FH) Jürgen Hermann , Tel. +49.170.2280940, email: juergen.hermann@dekra.com

 

7.3 Ermittlung des Mittelungspegels 

Impulszuschlag 

Nach den Bestimmungen der TA-Lärm ist der Mittelungspegel aus den ‘A’- und ‘FAST’-

bewerteten Messpegel zu bilden. Sofern impulshaltige Anlagengeräusche auftreten ist 

ein solcher Impulszuschlag zu berücksichtigen, wenn aus Sachverständigensicht die Ge-

räuschvorgänge als impulshaltig eingestuft werden. Ein objektivierendes Kriterium ist die 

Differenz der ‘A’- und ‘FAST’-bewerteten Pegeln zu den Taktmaximalpegeln LAFTeq,5s was 

dem Impulszuschlag entspricht.  

Der Impulszuschlag ist zu berücksichtigen, wenn die Differenz LAFTeq,5s – LAFeq ≥ 2 dB(A) 

ist. Der Beurteilungspegel wird aus den Mittelungspegeln und den dazugehörigen Im-

pulszuschlägen gebildet. 

Tonzuschlag 

Bei den untersuchten Geräuschvorgängen konnten keine tonhaltigen Geräusche fest-

gestellt werden. Die bestehenden tonal piepsenden Rückwärtswarner der Radlader wer-

den durch Rückfahrwarner mit einem Breitbandgeräusch (‚weißes Rauschen‘) ersetzt. 

Damit entfällt eine Erhebung von Tonzuschlägen an den Immissionsorten. 

 

7.4 Messergebnisse 

Die Schallimmissionen der jetzigen IST-Situation wurden an folgenden Messpunkten 

messtechnisch erfasst: 

 
Abbildung 4 – Lage Messpunkte für IST-Zustand   
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Tabelle 6 – Messergebnisse IST-Zustand (4.2.2021) 

MP  Datei + Kommentar 
LA 95% 
[dB(A)] 

EMP1  #1 stationäre Quellen (L95%)  55 

EMP2  #1 stationäre Quellen (L95%) VB + Umlenkgebäude  58 

EMP3  #1 stationäre Quellen (L95%)  61 

EMP4  #1 stationäre Quellen (L95%) SW‐Gebäude  68 

EMP5  #1 stationäre Quellen (L95%) SW‐Gebäude  66 

In der Tabelle verwendete Abkürzungen: 
LA 95% ...   95%‐Perzentilpegel in dB(A) 

Tabelle 7 – Messergebnisse IST-Zustand (23.06.2021) 

Quelle                     
LAeq 

[dB(A)] 
LAFTeq 
[dB(A)] 

LA,95% 
[dB(A)] 

Emissionen Schotterwerkgebäude 
#03 Lw" Öffnung FB (=Förderband) SW‐Gebäude   86,5  88,0  85,5 

#04 Lw" Öffnung FB SW‐Gebäude  87,9  88,8  87,5 

#05 Lw" Öffnung FB SW‐Gebäude L1 in Betrieb  88,0  88,8  87,5 

#06 Lw" Öffnung FB SW‐Gebäude L3 in Betrieb  85,4  87,9  84,8 

#07 Li SW‐Gebäude L3 in Betrieb  85,4  93,6  83,7 

#08 Lw" SW‐Gebäude L3 in Betrieb  84,9  92,7  83,3 

#09 Li um Maschine1 SW‐Gebäude DG  94,5  95,4  89,8 

#10 Li um Maschine2 SW‐Gebäude DG  90,8  91,8  89,3 

#12 Li um Maschine3 SW‐Gebäude DG  89,9  91,4  88,6 

#13 Li um Maschine4 SW‐Gebäude DG  89,5  90,5  88,8 

#14 Li um Maschine5 SW‐Gebäude DG  88,6  89,7  86,2 

#16 Li um Maschine6 SW‐Gebäude DG  88,2  89,0  86,1 

#17 Li um Maschine7 SW‐Gebäude DG  86,1  87,2  83,7 

#33 Lw" Tor neb BHKW  74,4  76,1  73,9 

#34 Lw" Tor neb BHKW mit Betrieb innen  80,3  81,2  79,7 

EMP ob Sohle 
#19 EMP Kante Ri VB max. Betrieb  72,2  74,2  71,5 

EMP Mitte Silo wg IH Umlenkgeb 
#20 EMP RM Mitte Silo Umlenkgeb  79,9  82,6  78,9 

Emissionen Sekundärbrechergebäude 
#21 Lw" Umlenkgeb 330cmx500cm  96,1  101,9  94,2 

#22 Lw" Umlenkgeb AW offen Ri Silo  97,8  105,6  94,0 

#23 Lw" Umlenkgeb 2mx2m Öffnung FB  97,4  101,4  95,5 

In der Tabelle verwendete Abkürzungen: 
LAeq ...   Mittelungspegel in dB(A) 
LAFTeq,5s ...   takt‐maximal bewerteter Mittelungspegel in dB(A) 
LA 95% ...   95%‐Perzentilpegel in dB(A) 
LW‘‘ …   flächenbezogener Pegel dB(A) / m² 
Li …   Rauminnenpegel in dB(A)  
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Tabelle 8 – Messergebnisse IST-Zustand (23.06.2021) 

Quelle                     
LAeq 

[dB(A)] 
LAFTeq 
[dB(A)] 

LA,95% 
[dB(A)] 

Emissionen Umlenkgebäude 
#26 Lw" BetonUmlenkgeb 1mx2m Öffnung Tür  91,6  94,2  90,6 

#27 Lw" BetonUmlenkgeb Öffnung FB  91,1  92,6  90,2 

#28 Lw" BetonUmlenkgeb Öffnung FB  95,2  98,2  94,0 

#29 Lw" BetonUmlenkgeb Öffnung 430x250cm  100,2  102,6  98,4 

#30 Lw" BetonUmlenkgeb AW 14mx250cm offen  100,2  102,6  97,9 

#31 Lw" BetonUmlenkgeb AW ob FB offen  97,2  99,2  95,1 

#32 Lw" BetonUmlenkgeb AW ob FB offen  92,7  94,9  91,8 

Emissionen BHKW: 
#36 BHKW Tür6 Lw"20cm  83,1  86,0  77,3 

#37 BHKW Tür5 Lw"20cm  84,5  87,3  80,5 

#38 BHKW Tür4 Lw"20cm  79,5  80,6  77,9 

#39 BHKW Tür3 Lw"20cm  85,3  88,6  80,1 

#40 BHKW Tür2 Lw"20cm  76,4  77,8  75,0 

#41 BHKW Abluft6 Lw"  92,1  92,7  91,1 

#42 BHKW Abluft5 Lw"  93,4  94,1  93,1 

#43 BHKW Abluft4 Lw"  91,9  92,5  91,4 

#44 BHKW Abluft3 Lw"  91,0  91,7  90,6 

#45 BHKW Abluft2 Lw"  84,6  85,2  84,3 

#46 BHKW IH AW1 Lw"  81,1  82,0  80,6 

#47 BHKW IH AW2 Lw"  82,9  84,3  81,8 

#48 BHKW IH AW3 Lw"  73,9  74,4  73,6 

Emissionen Abluft TB‐Anlage: 
#49 L(25m) Abgas Silo EMP Anmeldung  82,2  82,7  81,9 

#49 L(1070cm) Abgas EMP Anmeldung  74,2  75,1  73,9 

#51 L(1230cm) Abgas EMP  77,1  77,6  76,9 

In der Tabelle verwendete Abkürzungen: 
LAeq ...   Mittelungspegel in dB(A) 
LAFTeq,5s ...   takt‐maximal bewerteter Mittelungspegel in dB(A) 
LA 95% ...   95%‐Perzentilpegel in dB(A) 
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8. Durchführung der Ausbreitungsberechnungen 

8.1 Berechnungsverfahren 

Den Ausbreitungsberechnungen für Gewerbelärm liegen Schallleistungspegel für alle 

immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgrößen zu Grunde. Bei 

der Ermittlung der Schalleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden Außenbauteilen 

und Außenquellen zu unterscheiden.  

 

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der  

TA Lärm [1]. Die Prognose wird mit Terz- bzw. Oktav Schallpegeln entsprechend der 

DIN ISO 9613-2, Abschnitt 1 [2] durchgeführt.  

 

Berechnung der Schalleistung der Außenquellen 

Die Schalleistungen der Außenquellen werden über die Schalldruckpegel in definierten 

Abständen ermittelt.  

0
0

24
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r
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Hierbei sind 
Lw = Schalleistung in dB(A)
Lp = Schalldruckpegel in dB(A) 
r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m
ro = Bezugsentfernung 1m 
Ko = Raumwinkelmaß in dB. Bei halbkugelförmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

 

Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden Außenbauteile 

Allgemeines 

Die Schallabstrahlung einer Gebäudehülle wird durch die Abstrahlung einer oder meh-

rerer punktförmiger Ersatzschallquellen dargestellt. Dabei ist zwischen Segmenten und 

Öffnungen der Gebäudehülle zu unterscheiden.  

Gemäß DIN EN 12354 – 4 [3] wird die Berechnung des Schallleistungspegels punktför-

miger Ersatzschallquellen an einer Gebäudehülle unter Berücksichtigung des Raumin-

nenpegels, des Schalldämmmaßes des Bauteils, dem Schallfeldübergang von einem 

Raum ins Freie und der geometrischen Bauteilgröße durchgeführt. 
 

  



 
 
 
 
Bericht-Nr.: 12186/2494/555079143_B01-4  Seite 17 von 34 

 

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH – Industrie, Bau und Immobilien, Außenstelle Stuttgart, Industriestraße 28 in D-70565 Stuttgart 
Bearbeiter: Dipl.Ing.(FH) Jürgen Hermann , Tel. +49.170.2280940, email: juergen.hermann@dekra.com

 

Für ein Segment der Gebäudehülle errechnet sich der Schallleistungspegel der 

punktförmigen Ersatzschallquelle nach der Beziehung: 

bei Terz- oder Oktavpegeln: 









0
,, log10'

S

S
RCLL dinpleGebäudehülw

 

Hierbei sind 
LW,Gebäudehülle = Schallleistung des Segmentes der Gebäudehülle in dB(A) 

Lp,in  = Rauminnenpegel in dB(A) 

R´ = Schalldämmmaß des Segments in dB 

Cd = Für ein diffuses Feld und reflektierende Wände ist Cd = -6 dB 
Unter abweichenden Bedingungen können die Werte zwischen Cd = 0 bis -6 dB lie-
gen. Bei Industriehallen ist üblicherweise von Cd = -5 dB auszugehen. 

S = Geometrische Größe des abstrahlenden Bauteils in m² 

S0 = Bezugsfläche von 1 m² 

 

Für Öffnungen errechnet sich der Schallleistungspegel der punktförmigen Ersatz-

schallquelle nach der Beziehung: 

bei Terz- oder Oktavpegeln: 
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Hierbei sind 
LW,Öffnung = Schallleistung des offenen Segmentes der Gebäudehülle in dB(A) 

Lp,in  = Rauminnenpegel in dB(A) 

Di = Einfügungsdämpfungsmaß des Schalldämpfers in der Öffnung i, in dB(A) 

Cd = Für ein diffuses Feld und reflektierende Wände ist Cd = -6 dB 
Unter abweichenden Bedingungen können die Werte zwischen Cd = 0 bis -6 dB liegen. 
Bei Industriehallen ist üblicherweise von Cd = -5 dB auszugehen. 
Da die Emissionen der schallabstrahlenden Flächen entweder berechnet oder gemes-
sen wurde, entfällt eine Korrektur 

Si = Die Fläche der Öffnung i, in m² 

S = Gesamtfläche der Öffnungen im Segment, in m2 

0 = Anzahl der Öffnungen im Segment 

 

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem Programm "SOUNDPLAN 8.1" Update 

27.04.2020 durchgeführt. Für die Digitalisierung der Gebäude und der Topografie wer-

den die zur Verfügung gestellten Planunterlagen herangezogen. Ausgehend von der 

Schalleistung der Außenquellen berechnet das o.g. Programm unter Beachtung der 

Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an den 

Gebäuden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten. In den Berechnungen wer-

den die Reflexionsanteile solange berücksichtigt, bis der reflektierte Pegelanteil keinen 

Beitrag zum Gesamtpegel mehr hat. 
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Da die Ausbreitungsrichtlinien grundsätzlich von Punktschallquellen ausgehen, wird die-

ses Kriterium bei der Ermittlung der Schallleistung der einzelnen Emittenten beachtet. 

So werden große Abstrahlflächen in mehrere kleineren Flächen unterteilt, um damit das 

Punktschallquellenkriterium einzuhalten. 

 

Ermittlung der Immissionspegel: 

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dämpfung des Schalls bei der Ausbreitung im 

Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren“, 10/99 [2] wird, ausgehend von den 

ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, der anteilige Immissionspegel 

LAFT,i jeder Quelle berechnet: 

 

miscAbarAgrAatmAdivAcDWLDWAftL )(  

 
Hierbei sind 
 

LAFT (DW) = A-bewerteter äquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A) 

LW = Schalleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A) 

DC = Richtwirkungskorrektur in dB 
Beschreibt um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte äquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schalleistung in gleichem Abstand abweicht. 

Adiv = Dämpfung auf Grund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
förmiger Ausbreitung. 

Aatm = Dämpfung auf Grund von Luftabsorption 

Agr = Dämpfung auf Grund des Bodeneffektes 

Abar = Dämpfung auf Grund von Abschirmung  

Amisc = Dämpfung auf Grund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelände, 
Bebauung) 

 

Die höchsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zulässigen Maximalpegelbe-

grenzungen verglichen.  

 

Ermittlung der Beurteilungspegel 

Der Teilbeurteilungspegel ermittelt sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen 

Einwirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum. Aus der energetischen Summe al-

ler Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissions-

richtwert zu vergleichen ist.  
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Der Beurteilungspegel Lr ist ein Maß für die durchschnittliche Geräuschbelastung wäh-

rend der Tageszeit 6-22 Uhr entsprechend der TA Lärm [1] mit einer Beurteilungszeit 

von Tr = 16 Stunden und im Nachtzeitraum 22-6 Uhr von Tr = 1 Stunde („lauteste volle“ 

Nachtstunde). Nach TA Lärm [1] wird der Beurteilungspegel aus dem Mittelungspegel 

LAeq,j , der meteorologischen Korrektur Cmet, den Teilzeiten Tj und den Zuschlägen Kx,j ge-

bildet. 

 

Die mathematische Beziehung lautet: 
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Hierbei bedeuten: 

Tr = Beurteilungszeitraum  tags Tr = 16 h von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr 
   nachts Tr = 1 h von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr 

Tj = Teilzeit j 

N = Zahl der gewählten Teilzeiten 

LAeq = Mittelungspegel während der Teilzeit Tj  

Cmet = Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6). 
Die Korrektur wurde in den vorliegenden Betrachtungen in den Ausbreitungsberechnungen 
bzw. den Ermittlungen des Beurteilungspegels nicht berücksichtigt. 

KT,j = Zuschlag für Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Lärm in der Teilzeit Tj,   
Eine Tonhaltigkeit wurde für keinen der untersuchten Geräuschvorgänge angesetzt. 

KI,j = Zuschlag für Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Lärm in der Teilzeit Tj,  
Impulshaltige Geräuschvorgänge wurden im Rahmen der angesetzten takt-maximal-bewerte-
ten Schallleistungspegel berücksichtigt. 

KR,j = Zuschlag für Tageszeiten mit erhöhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten: 6 – 7 Uhr und 20 – 22 
Uhr) nach Nr. 6.5 der TA Lärm in der Teilzeit Tj,  

Im 'Mischgebiet' entfällt dieser Zuschlag. Im ‚Allgemeinen Wohngebiet’ wird dieser Zuschlag 
berücksichtigt. 

In den Berechnungen wurden folgende Korrekturwerte berücksichtigt: 

Cmet = 0 dB  

KTon = 0 dB 

KImpuls = LAFTeq5s – LAFeq 

KRuhe = 6 dB im ‚WA‘, = 0 dB im ‚MI‘ 
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8.2 Modellkalibrierung an Hand der Ersatzmesspunkte 

Die in den Rechenansätzen zur Nachbildung der in Abschnitt 7.4 dargestellten Messer-

gebnisse genannten Schallleistungspegeln wurden an Hand von iterativen Kalibrierbe-

rechnungen ermittelt und können den Abschnitt 8.3 und den Berechnungsanlagen ent-

nommen werden. In der nachstehenden Tabelle werden die Messergebnisse denen des 

Rechenmodelles gegenübergestellt. 

 

Tabelle 9 – Vergleich Rechenmodell – Messwerte [dB(A)] 

Messpunkt 

Modell 
[dB(A)] 

Messung 

LAeq/ LA,95% 
4[dB(A)] 

EMP1 2021‐02‐04  55,1  55 

EMP2 2021‐02‐04  58,5  58 

EMP3 2021‐02‐04  62,0  61 

EMP4 2021‐02‐04  67,8  68 

EMP5 2021‐02‐04  66,1  66 

EMP #75 Trapez Eingang 82dBA  81,1  82 

EMP Anmeldegebäude 74 dBA  74,5  74 

EMP BHKW  66,1  62 

EMP Mitte Silo wg IH Umlenkgeb 81dBA  77,9  81 

EMP neb altem Silo 74dBA  74,8  74 

EMP ob Sohle 72dBA VB 67dBA  73,8  72 

EMP Parkplatz RM 63dBA  66,0  63 

EMP TB Abluft 12,3m 77dBA  76,3  77 

MP BWkopf 6,7m 79,1dBA  79,0  79 

MP BWkopf 27,3m 70dBA SB Dach aus 67dBA  71,9  70 

In der Tabelle verwendete Abkürzungen: 
Modell ...   mit Modell errechneter Pegel in dB(A)  
Messung …  gemessener Mittelungspegel in dB(A) 

 

Der Vergleich der mit dem Modell berechneten Pegelwerte liegt überwiegend über den 

Messwerten und schätzt damit die von den stationären Schallquellen verursachten 

Schallimmission des Werkes im IST-Zustand eher ungünstiger ab. 
 

  

 
4 Bei impulshaltigen Anlagengeräuschen wurde der LAFTeq und bei nicht impulshaltig der LAeq 

oder LA,95% herangezogen. 
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8.3 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten 

Allgemeines 

In den Rechenmodellen wird für die Berücksichtigung des schalltechnisch ungünstigsten 

Arbeitstages zum einen die Frequentierung gegenüber den Jahresdurchschnittswerten 

erhöht (um +25%) und die gemessenen Emissionen der schallabstrahlenden Gebäude-

flächen entsprechend der Innengeräuschquellen unter maximalem Betriebszustand er-

höht. Des Weiteren wird, wie oben genannt, durch den Ansatz 250 Arbeitstage/Jahr die 

Frequentierung höher angesetzt. 

Für die Planzustände wird, sofern in den nachfolgenden Tabellen nicht anders angege-

ben, von einer 12-stündigen täglichen Betriebszeit mit Beachtung von 2 Randstunden 

(ungünstigere Betrachtung) ausgegangen. 

 

In der vorliegenden Untersuchung werden 3 Situationen untersucht: 

- IST-Zustand (max. Betriebsumfang) 

- Zwischen-Abbauzustand (Plan 1) 

- Endabbauzustand (Plan 2) 

Nachfolgend werden die 3 Abbausituationen mit dem entsprechenden Höhenmodell vi-

sualisiert  

   
Abbildung 5 – IST Plan 1 (Zw.abbau) Plan 2 (Endabbau) 

Da sich der geplante Abbau nach Norden bzw. Nordwesten5 entwickeln wird, wurden je-

weils 2 Abbaubereiche parallel im Modell betrachtet. In den Rechenergebnissen wurden 

die Gewichtungen der 2 Abbaubereiche so variiert (entweder NW oder N), dass damit 

die entsprechenden ungünstigsten Pegelbereiche an den relevanten Immissionsorten 

abgeschätzt werden können. 
  

 
5  Ziel der schalltechnischen Untersuchung sind die jeweiligen worst-case-Szenarien. Daher bleibt die  

Abbaurichtung NO in Bezug auf die betrachteten Immissionsorte unberücksichtigt. 
 

Abbaufront Nord

Verfüllung 

Abbaufront Nord 

Abbaufront Nord

Verfüllung 

Verfüllung 
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In den folgenden Rechenansätzen wurde der Betrieb sämtlicher Teilanlagen  

- Steinbruch (Gesteinsabbau) 

- Dolomitabbau (an 105 d/a)  

- Schotterwerk samt Vorbrecher, Sekundärbrecher(gebäude) und Umlenkgebäude 

- Transportbetonanlage, 

- RC-Anlage samt Ziegelbruch  

- Verfüllung  

unter den jeweils maximalen Frequentierungen eines ungünstigsten Arbeitstages mit 

12 h Einwirkdauer (incl. 2h Ruhezeiten6) berücksichtigt. Das Schottwerk wurde mit 16h 

Einwirkdauer angesetzt.  

Es wurden folgende konservativen Annahmen getroffen: 

Die Schallemissionen im Bereich des Abbaus (Verladen des Gesteins mit dem Radlader 

(Cat 990) auf die Muldenkipper (Cat 775) wurden auf ca. 30m unter der GOK angesetzt, 

was weit weniger als die tatsächliche Abbautiefe (ca. 90m unter GOK) ist. Daraus erge-

ben sich verringerte Abschirmungen in Richtung des maßgeblichen Immissionsortes IO 

7 am gegenüberliegenden Hang. Zusätzlich wurden keine abschirmenden Verfüllberge 

berücksichtigt, die faktisch durch die Verfüllung des Steinbruchs entstehen. 

 

Rechenansätze IST7 
 

Tabelle 10 – Gruppe BHKW 
Quellenname  L'w 

dB(A) 
Lw 

dB(A) 
Tagesgang  Erläuterung Tagesgang / Kommentar 

IH BHKW Abluft 1‐6  93,4  96,2  100%/24h  Dauerbetrieb: 0‐24 h / Lw = Lw‘ + 10lgS 

IH BHKW IH Trapez AW O  82,9  95,2  100%/24h  dito 

IH BHKW IH Trapez AW S  81,1  90,5  100%/24h  dito 

IH BHKW IH Trapez AW W  73,9  86,2  100%/24h  dito 

IH BHKW IH Trapez Dach  57,3  69,9  100%/24h  dito 

IH BHKW Tor1‐6  85,0  90,8  100%/24h  dito 

Anm.:   die  Emissionen  der  schallabstrahlenden  Tore  und  Abluftflächen wurden  auf  den  höchsten  Emissionswert  
  gesetzt (= alle 6 BHKW unter Volllast). 

 
6  Hinsichtlich der Bewertung der Schallimmissionen an den Immissionsorten mit der Gebietsausweisung 

‚Allgemeines Wohngebiet‘ mit den insgesamt 3h Ruhezeiten (6-7 Uhr und 20-22 Uhr) wurde die Einwirk-
dauer von 12h so berücksichtigt, dass davon 2h in der Ruhezeit (20-22h) (abgekürzt 2h in RZ) liegen  
(=Abschätzung auf die sichere Seite). Daher wird in den Rechenansätzen die Einwirkdauer zusammen-
hängend zwischen 10-22 Uhr berücksichtigt. Es ist bzgl. der Beurteilungspegelbildung unerheblich, ob die 
12h Einwirkdauer auf die Zeit zw. 7-22 Uhr oder zw. 10-22 Uhr verteilt werden. Eine Verteilung der 12h 
auf die Zeit zw. 6-21 Uhr (mit 2 Ruhezeitenstunden) ist ebenso gleichwertig. 

7  IST-Zustand (bzgl. aktuelle Topografie / Abbauzustand) unter Berücksichtigung der künftigen Mengen / 
Einsatzzeiten 
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Tabelle 11 – Gruppe Ladestation 
Quellenname  L'w 

dB(A)/(m+h)
Lw 

dB(A) 
Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

760.000 t/a Schotter (Kalk+Dolomit) / 23t/Fzg = 33043 Fzg/a  33043 Fzg/a / 250d/a = 133 Lkw/d 
 133 Lkw/d x 1,25 = 166 Lkw/d (Erhöhung eines maximalen Tages, Zuschlag um +25 %) 

IH Lade  
Dach, N, O, S, W  
R’w AW ≥ 25 dB 

65 ‐ 67  86 ‐ 88  IH Ladesta‐
tion 2022 

Beladegeräusche: Lw,innen = 120 dB(A) 

bei 2 Lkw parallel, L’w‐Pegel über SPD8  
Beladedauer/Lkw: 5min/Lkw x 166 Lkw = 
13,8h verteilt auf 2 Ladespuren: 7h/Spur 
im Modell eine Öffnung für die 2 Spuren: 
7h/Tor 

IH Lade  
N Tor3 + S Tor1 
R’w Tor = 0 dB 

90  107,8  IH Ladesta‐
tion 2022 

dito 

Q2022 IH Lade Lkw Fahrt  66,2  IH Lade 
2022 Lkw 
166/d 

166 Lkw verteilt auf 12h mit 2 h RZ (10‐
22h): 13,8 E/h (10‐22h) 
Fahrgeräusche: LW = 108 dB(A), v = 
15km/h  LW’r1h = 66 dB(A)/m+h 

Tabelle 12 – Gruppe Schotterwerk - Becherwerkkopf 
Quellenname  L'w 

dB(A)/m²
Lw 

dB(A) 
Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

IH SW BWkopf AW N offen  90  100,2  6‐22h  Dauerbetrieb SW ‐ Becherwerk: 6‐22h 

IH SW BWkopf  
AW O, S, W Wand  50,7  61,1  6‐22h  dito 

IH SW BWkopf Dach  82,9  93,7  6‐22h  dito 

IH SW BWkopf2 AW N offen  89  97,3  6‐22h  dito 

IH SW BWkopf2  
AW O, S, W Wand  50,7  59 ‐ 61  6‐22h  dito 

IH SW BWkopf2 Boden  89,7  98,7  6‐22h  dito 

Tabelle 13 – Gruppe Schotterwerk - Gebäude 
Quellenname  L'w 

dB(A)/m²
Lw 

dB(A) 
Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

SW AW N FB Öffng1‐3 
6‐22h  95  105‐107  6‐22h 

tags: Dauerbetrieb Schotterwerksgebäude 
(SW): 6‐22h 

SW AW N FB Öffng1‐3 
22‐6h  80  91,8  22‐6h 

nachts: 22‐6h ca 15 dB geringere Innenpe‐
gel (nur Mahltrocknung) 

SW AW O EG‐6‐22h  80  104  6‐22h  tags: s.o. 

SW AW O EG‐22‐6h  70  94  22‐6h  nachts: s.o. 

SW AW W Tor‐6‐22h  87  101,4  6‐22h  tags: s.o. 

SW AW W Tor‐22‐6h  75  89,4  22‐6h  nachts: s.o. 

SW AW W uBW‐6‐22h  89  97,5  6‐22h  tags: s.o. 

SW AW W uBW‐22‐6h  75  83,5  22‐6h  nachts: s.o. 

SW Dach‐6‐22h  70  101,6  6‐22h  tags: s.o. 

SW Dach‐22‐6h  55  86,6  22‐6h  nachts: s.o. 

 
8  SPD … ‚Sound Particle Diffraction – Verfahren‘ zur Bestimmung der Innenpegelverteilung im Gebäude 

und an den schallabstrahlenden Flächen. 
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Tabelle 14 – Gruppe Umlenkgebäude  
Quellenname  L'w 

dB(A)/m²
Lw 

dB(A) 
Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

IH BUmlenk AW N  100,2  110,6  6‐22h  Betrieb zw. 6‐22h 

IH BUmlenk AW N Tür  91,6  94,6  6‐22h  dito 

IH BUmlenk AW O  100,2  113,3  6‐22h  dito 

IH BUmlenk AW S1 oben  92,7  99,7  6‐22h  dito 

IH BUmlenk AW S1 unten  91,1  106,7  6‐22h  dito 

IH BUmlenk AW S2 oben  97,2  104,7  6‐22h  dito 

IH BUmlenk AW S2 unten  95,2  108,3  6‐22h  dito 

IH BUmlenk Dach  73,9  95  6‐22h  dito 

Tabelle 15 – Gruppe Sekundärbrecher - Gebäude  
Quellenname  L'w 

dB(A)/m²
Lw 

dB(A) 
Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

IH TrpUmlenk AW N Fass  59,1  78,8  6‐22h  Betrieb zw. 6‐22h 

IH TrpUmlenk AW N offen  96,1  108,3  6‐22h  dito 

IH TrpUmlenk AW O offen  95  114  6‐22h  dito 

IH TrpUmlenk AW S Fass  62,5  82,7  6‐22h  dito 

IH TrpUmlenk AW S offen FB  97,4  103,4  6‐22h  dito 

IH TrpUmlenk AW W Fass  62,5  81,3  6‐22h  dito 

IH TrpUmlenk AW W offen FB  97,4  103,4  6‐22h  dito 

IH TrpUmlenk Dach  71,8  90,4  6‐22h  dito 

Tabelle 16 – Gruppe TB-Anlage - Gebäude 
Quellenname  L'w 

dB(A)/m²
Lw 

dB(A) 
Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

Fertigbeton Auslieferung: 
65.000 m³/a / 8m³/Fzg = 8125 Fzge/a  8125 Fzge/a / 250d/a = 33 Fzg/d  33 Fzg/d x 1,25 = 41 Fzg/d 

IH TB Abluft    106,5  6‐18h  Ansatz: 6‐18h 

IH TB AW N, O, S, W offen  95  2022 TB‐
Anlage 

Dauer Beladung: 10min/Lkw x 41 Fzg/d = 
410min zw. 6‐18h 

Tabelle 17 – Gruppe TB-Anlage – Fahrten/Abkippen 
Quellenname  L'w 

dB(A)/m+h
Lw,max
dB(A) 

Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

SQ TB FM Fahrt  66,2  115  2022 TB FM 
Fahrt 

Vgl. Oben: 41 Fzg/d 

SQ TB Lkw Anlief Sand  66,2  112  2022 TB Lkw 
Anlief Sand 

Sand 10.000 t/a / 27t/Fzg  371 Fzge/a / 
250d/a  1,5 Fzg/d x 1,25 = 2 Sattel/d 

SQ TB Lkw Anlief Sand Ab‐
kippen 

92,2  112  2022 TB Lkw 
Anlief Sand 

Lw1min = 110 dB(A)  Lw1h = 92,2 dB(A)/h
2x/Tag 

SQ TB Zementzug Fahrt  66,2  112  2022 TB  
Zementzüge 
Fahrt 5/d 

Zement: 25.000 t/a / 27t/Fzg  
 926 Fzge/a / 250d/a  
 4 Fzg/d x 1,25 = 5 Zementzüge/d 
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Tabelle 18 – Gruppe TB-Anlage – Sand umraumen, Zementsilo 
Quellenname  Lw 

dB(A) 
Lw,max
dB(A) 

Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

SQ TB RL Sand befüllen + 
umraumen 

110  120  2022 TB RL 
befüllen um‐

raumen 

10.000 t/a / 250d x 1,25 = 50 t/d  
5,2m³‐Schaufel mit 1,8t/m³ = 9,4t/Schaufel
6 Ladespiele x 2min/Spiel = 12min/d 
zzgl. Umraumen Halde nach Akippen Lkw 
Sand: 2x 5min = 10 min  Σ 25min/d 

SQ TB Zementsilozug  
entladen 

112  0  2022 TB Ze‐
mentsilozug 
entladen 

Vgl. oben: 5 Zementzüge/d 
pro Entladung Zementzug: 45min x 5 Fzg 
zw. 7 ‐ 17h 

Tabelle 19 – Gruppe RC-Anlage – Betrieb 
Quellenname  Lw 

dB(A) 
Lw,max
dB(A) 

Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

SQ RC 2022 Brecher  117  125  RC 2022 Brecher  10h zw. 6‐22h, 2h in RZ 

SQ RC 2022 Radlader ver‐
raumt Anlief 

110  115  RC 2022 RL ver‐
raumt Anlief 

22 Fzge x 5min/Lkw  2h verraumen 

SQ RC 2022 RL belädt Bre‐
cher + verraumt 

108  120  RC 2022 RL belädt 
Brecher + verraumt 

RL belädt Brecher + verraumt gesiebtes 
Material, Ansatz: 12h mit 2h in RZ 

SQ RC 2022 Siebmaschine  115  120  RC 2022 Brecher  10h zw. 6‐22h, 2h in RZ 

Tabelle 20 – Gruppe RC-Anlage – Betrieb 
Quellenname  Lw1h 

dB(A)/h 
Lw,max
dB(A) 

Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

SQ RC 2022 Lkw abkippen 
Anlieferung 

93,2  120  RC 2022 22 Lkw/d  22 Lkw/d vgl. Lkw Anlieferung 
LW2min = 108 dB(A)  LW1h = 93,2 dB(A)/h 

SQ RC 2022 Radlader belädt 
Lkw Abholung 

99,2  125  RC 2022 22 Lkw/d  22 Lkw/d vgl. Lkw Anlieferung 
LW5min = 110 dB(A)  LW1h = 99,2 dB(A)/h 

Tabelle 21 – Gruppe RC-Anlage – Lkw-Fahrten 
Quellenname  L'w 

dB(A)/m+h
Lw,max
dB(A) 

Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

SQ RC 2022 Lkw Abholung  66,2  115  RC 2022 22 Lkw/d  Anlieferung: 80.000 t/a / 18t/Fzg  
 4444 Fzge/a / 250d/a  18Fzg/d x 
1,25 = 22 Fzg/d liefern an 

SQ RC 2022 Lkw Anlieferung  66,2  115  RC 2022 22 Lkw/d  Abholung 80.000t/a  22 Lkw holen ab 

Tabelle 22 – Gruppe RC-Anlage Ziegel – Betrieb 
Quellenname  Lw 

dB(A) 
Lw,max
dB(A) 

Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

SQ 2022 Ziegel Brecher  115  120  RC 2022 Brecher  10h zw. 6‐22h, 2h in RZ 

SQ 2022 Ziegel RL belädt 
Brecher 

108  120  RC 2022 Brecher  RL belädt Brecher + verraumt gesiebtes 
Material, Ansatz: 12h mit 2h in RZ 

Tabelle 23 – Gruppe RC-Anlage Ziegel – Betrieb 
Quellenname  Lw1h 

dB(A)/h 
Lw,max
dB(A) 

Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

SQ 2022 Ziegel Radlader be‐
lädt Lkw Abholung 

89,2  120  RC 2022 4 Lkw/d  3 Lkw/d vgl. Lkw Anlieferung 
Lw5min=100 dB(A)  Lw1h=89,2 dB(A)/h 
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Tabelle 24 – Gruppe RC-Anlage Ziegel – Lkw-Fahrten 
Quellenname  L'w 

dB(A)/m+h
Lw,max
dB(A) 

Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

SQ 2022 Ziegel Lkw  
Abholung 

66,2  115  2022 Ziegel 4 Lkw/d 5.000 t/a / 10t/Fzg  500 Fzge/a / 
250d/a x 1,25  3 Fzg/d holen ab 

SQ 2022 Ziegel Lkw  
Anlieferung 

66,2  115  2022 Ziegel 4 Lkw/d 3 Lkw liefern an 

Tabelle 25 – Gruppe AQ zu SW9 – Lkw-Fahrten 
Quellenname  L'w 

dB(A)/m+h
Lw,max
dB(A) 

Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

Q2022 BHKW Sprit  66,2  112  IH BHKW 1 Lkw Sprit 
anliefern 

3600 t/a / 27t/Fzg  133 Fzge/a / 250d/a 
 0,5 Fzg/d x 1,25 = 1 Fzg/d 

Q2022 IH SW Lkw  
Düngekalk 

66,2  112  IH SW Düngekalk 33 
Lkw abholen 

Auslieferung: 
150.000 t/a / 23t/Fzg  6522 Fzge/a / 
250d/a  26 Fzg/d x 1,25 = 33 Fzg/d 

Q2022 IH SW Lkw  
Mahltrocknung 

66,2  112  IH SW Mahltrock 3 
Lkw einblasen 

Anlieferung :  
4.500 t/a / 23t/Fzg  196 Fzge/a / 250d/a 
x 1,25 = 1 Fzg/d 

Tabelle 26 – Gruppe AQ zu SW  
Quellenname  Lw 

dB(A) 
Lw,max
dB(A) 

Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

Q2022 IH SW Lkw  
Mahltrock Kompr 

112  115  Silozug Mahltrockng 
entladen 

Anlieferung 2.500 t Rostasche + 2.000 t Mi‐
nerale = 4.500 t/a (s.o.)  1 Lkw/d  ‐ Ein‐
blasen in Silo 

SQ Silo Umlenk oben Lr  113  113  6‐22h  AQ Silo neben IH Prallmühle 6‐22h 

SQ Silo Umlenk unten Lr  113  113  6‐22h  dito 

Tabelle 27 – Gruppe Verfüllung – Fahrten 
Quellenname  L'w 

dB(A)/m+h
Lw,max
dB(A) 

Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

Q2022 Dumper nvA Verfül‐
lung  

78,210  115  SB2022 Dumper  
SW ‐ Verfüllung 10x/d

98.000 t/a aus SW / Dumper (40t/Fahrt) 
/ 250d  10 Fahren/Tag 

Q2022 SB Lkw Verfüllung 
2022‐04 

66,2  112  SB2022‐04 120 Lkw 
Verfüllung 

Ansatz: 550.000 t/a / 23t/Fzg  23920 
Fzg/a / 250d  96 Fzg/d x 1,25 120 
Fzg/d zw. 10‐22h (12h mit 2 h RZ) 

Tabelle 28 – Gruppe Verfüllung – AQ 
Quellenname  Lw 

dB(A) 
Lw,max
dB(A) 

Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

Q2022 SB Lkw Verfüllung 
Kipperklappe 2022‐04 

130  130  SB2022‐04 120 Lkw 
80% Kipperklappe 

80% der 120 Lkw = 96 Lkw mit ti=10s /Lkw 
 Tein = 16min zw. 10‐22h Kipperklappen‐
geräusche 

Q2022 SB Raupe Verfüllung 
2022‐04 

112  116  6‐22h mit 16h,  
2h in RZ 

6‐22h mit 16h, 3h in RZ 

Q2022 SB Walze Verfüllung 
2022‐04 

112  112  6‐22h mit 16h,  
2h in RZ 

dito 

 
9 AQ zu SW … Außenquellen zum Schotterwerk 
10 Fahrgeräusche Lw = 120 dB(A), v = 15km/h dh Lw’r1h = 78,2 dB(A)/m+h 
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Tabelle 29 – Gruppe Steinbruch – AQ 

Quellenname 
Lw 
dB(A) 

Lw,max 
dB(A)  Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

SQ Gfrörer Vorbrecher IST 
max 

118  125  6‐22h mit 10h, 2h in 
RZ 

12h zw. 10‐22h, 2h in RZ 

SQ2022 SB Bohrlochgerät 
Ort N IST 

121  130  SB2022 Bohrlochge‐
rät 5h/d 

10h/d Bohrlochgerät verteilt auf 2 Orte (N 
+ NW) mit je 5h 

SQ2022 SB Bohrlochgerät 
Ort NW IST 

121  130  dito  dito 

SQ2022 SB Sprengung Ort N 
IST 

150  150  SB2022 Sprengung 
10s /2Orte = 5s 

Dauer Sprengung 10s verteilt auf 2 Orte, je 
5s 

SQ2022 SB Sprengung Ort 
NW IST 

150  150  SB2022 Sprengung 
10s /2Orte = 5s 

dito 

SQ2022 VB Dolomit Ort NO  127  130  SQ2022 Dolomit‐
Brecher 12h/d 

12h/d zw. 10‐22h, 2h in RZ 

Tabelle 30 – Gruppe Steinbruch – Fahrten /Beladungen 

Quellenname 
L'w 
dB(A)/m+h

Lw,max 
dB(A)  Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

SQ2022 RL CAT990 VB‐
Sohle N IST 

78,2  120  SQ2022 SB RL990 
2 Orte 

IST 2022: RL load+carry von Abbaustelle 

zum VB IST11 
Fahrt zur Abbaustelle N bzw. NO: 11x/h (1‐
fach‐Fahrtstrecken) 

SQ2022 RL CAT990 VB‐
Sohle NO IST 

78,2  120  SQ2022 SB RL990 
2 Orte 

dito 

SQ2022 VB Dolomit  
Ort NO RL beladen 

97,4  130  SQ2022 SB Dolomit‐
Brecher beladen 

IB Dörr: max. 27 Spiele/h, real 22 

Spiele/h12 Ansatz: 22 Spiele/h zw. 10‐22h  
Modell: Lw1h = 97,4 dB(A)/h  

SQ2022 VB Dolomit  
Ort NO RL Fahrt 

68,2  120  SQ2022 SB Dolomit 
RL Fahrt zw Bre‐
cher‐Haufwerk 

s.o: 22 Spiele/h zw. 10‐22h 
Lw=110 dB(A), v=15 km/h  
 Lw' = 68,2 dBA/m+h,  

SQ2022 A40 Dolomitbre‐
cher‐Kalk‐VB Fahrt 

78,2  125  A40 Dolomitbrecher 
‐ Kalk‐VB 

107.000 t/a / 105d  1020 t/d / 40t/Fahrt 
 26 Fahrten zw 10‐22h mit 2h RZ 

SQ2022 VB Dolomit NO RL 
A40 beladen 

97,4  120  A40 Dolomitbrecher 
‐ Kalk‐VB 

Lw1h=120+10lg(20s/3600s)=97,4dBA,  
2,2 Vorgänge/h (s. A40 Dolomit ‐ Kalk‐VB) 
zw. 10‐22h 

 
  

 
11 10m3 Schaufel x 1,8t/m3 = 18t/Schaufel, Fahrweg: 200 - 300m v=15km/h = 4m/s ti=50 - 75s, dh 1min hin + 

1 her zzgl. Aufnehmen + Abladen: durchschnittl. 4-5min/Spiel, max 12-15 Spiele/h, real umsetzbar ca. 80% 
 10-12 Spiele/h  11 Spiele x 18t/Spiel = 198t/h  200 t/h x 10h/d = 2000t/d x 250 d/a = 500.000 t/a 
(zum Vergleich: der neue Brecher verdoppelt die bisherige Leistung mit 4000 t/d x 250 d/a = 1 Mio t/a) 

12 22 Spiele/h x 6,5m3 x 1,8t/m3 = 258 t/h x 10h = 2580t/d x 105d = 270900 t > 257.000 t/a 
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Plan 1 – Situation (Zwischenabbau) 

Im Plan 1- Zustand verändern sich die Tabellen 29 + 30 zu Tabellen 31 + 32. 

Durch den Bau des Vorbrechergebäudes kommen die Emissionen in Tabelle 33 hinzu. 

 

Tabelle 31 – Gruppe Steinbruch – Fahrten /Beladungen 

Quellenname 
L'w 
dB(A)/m+h

Lw,max 
dB(A)  Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

SQ2022 RL CAT990 VB‐
Sohle NW Plan1 

116  140  SQ SB RL990 2 Orte 
Plan1 Sohle 

RL 990H belädt an Abbaustelle 2 MK 775, 
Beladegeräusche >> Fahrgeräusche13 
Freq.: 12x/h in 12h  

SQ2022 RL CAT990 VB‐
Sohle N Plan1 

116  140  dito  dito 

SQ2022 MK775 Plan1 NW‐
Abbau 

83,2  125  MK Plan1 12x/h in 
12h zw 6‐18h 

Fahrgeräusch: Lw=125 dB(A) v=15km/h  
Lw‘=83,2 dB(A)/m+h  
33 Spiele/h / Ort  12 Fahrten/h in 12h14 

SQ2022 MK775 Plan1 N‐Ab‐
bau 

83,2  125  dito  dito 

SQ2022 VB Dolomit N RL 
beladen Pl1 

97,4  120  SB Dolomit‐Brecher 
beladen 11x/Ort 

IB Dörr: max. 27 Spiele/h, real 22 Spiele/h15 
Ansatz: 22 Spiele/h zw. 10‐22h  
verteilt auf 2 Orte: 11x/h 
Modell: Lw1h = 97,4 dB(A)/h  

SQ2022 VB Dolomit NW RL 
beladen Pl1 

97,4  120  dito  dito 

SQ2022 VB Dolomit N RL 
Fahrt Pl1 

68,2  120  SQ Dolomit RL Fahrt 
zw Brecher‐Hauf‐

werk 

s.o: 22 Spiele/h zw. 10‐22h / 2 Orte = 11x/h
Lw=110 dB(A), v=15 km/h  
 Lw' = 68,2 dB(A)/m+h,  

SQ2022 VB Dolomit NW RL 
Fahrt Pl1 

68,2  120  dito  dito 

SQ A40 Dolomitbrecher 
NW‐Kalk‐VB Fahrt 

78,2  125  A40 Dolomitbrecher 
NW/N ‐ Kalk‐VB 

107.000 t/a / 105d  1020 t/d / 40t/Fahrt 
 26 Fahrten zw 10‐22h mit 2h RZ  
(2,2 Fahrten/h) / 2 Orte: 1,1x/h 

SQ A40 Dolomitbrecher N‐
Kalk‐VB Fahrt 

78,2  125  dito  dito 

SQ2022 VB Dolomit NW RL 
A40 beladen 

97,4  120  A40 Dolomitbrecher 
‐ Kalk‐VB 

LW20s = 120 dB(A)  LW1h=97,4 dB(A)/h ,  
1,1 Vorgänge/h (1.Schaufel, s. A40 Dolomit 
‐ Kalk‐VB), 10‐22h 

SQ2022 VB Dolomit N RL 
A40 beladen 

97,4  120  dito  dito 

 
  

 
13 Fahrtgeräusche: Lw=120 dB(A), v=15 km/h  Lw'=78 dB(A)/m+h bei l=150m Lw = 100 dB(A)/h 

Ladegeräusche (1.Schaufel maßgebend): vgl. Untersuchung: LW10s 4/8-32/60=142 dB(A)  LW1h=116 
dB(A)/h, Fahrgeräusche vernachlässigbar; Frequentierung: Anzahl Fahrten: 12x/h 

14 33 x 10 m³/Schaufel x 1,8t/m³ = 600 t/h pro MK. Fahrtlänge (hin+her) li = 550 – 750m. Bei v=4m/s beträgt 
Fahrtdauer ti = 2,5 – 3,5min zzgl. Rangieren + Abkippen: ti= 4 – 6 min. D.h. gemittelt 12 Fahrten/h 
d.h. 600 t/h / 12 Fahrten = 50 t/Fahrt ist technisch umsetzbar. 

15 22 Spiele/h x 6,5m3 x 1,8t/m3 = 258 t/h x 10h = 2580t/d x 105d = 270900 t > 257.000 t/a 
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Tabelle 32 – Gruppe Steinbruch – AQ 

Quellenname 
Lw 
dB(A) 

Lw,max 
dB(A)  Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

SQ2022 SB Bohrlochgerät 
Ort NW Plan1 

121  130  SB2022 Bohrlochge‐
rät 10h/d /2Orte = 

5h/d 

Bohrlochgerät mit 10h/d, verteilt auf 2 
Orte: 5h/d mit je 1h in RZ 

SQ2022 SB Bohrlochgerät 
Ort N Plan1 

121  130  SB2022 Bohrlochge‐
rät 10h/d /2Orte = 

5h/d 

dito 

SQ2022 SB Sprengung Ort 
NW PLan1 

150  150  SB2022 Sprengung 
10s /2Orte = 5s 

Sprengung: Einwirkdauer 10s verteilt auf 2 
Wände (NW + N): 5s/Wand 

SQ2022 SB Sprengung Ort N 
Plan1 

150  150  SB2022 Sprengung 
10s /2Orte = 5s 

dito 

SQ2022 VB Dolomit N Pl1  127  130  SQ Dolomit Plan 1 2 
Orte 5h/Ort 

Dolomit‐Brecher: Einwirkdauer von 12h 
verteilt auf 2 Orte (NW + N): 6h mit je 1h in 
RZ 

SQ2022 VB Dolomit NW Pl2  127  130  SQ Dolomit Plan 1 2 
Orte 5h/Ort 

dito 

Tabelle 33 – Gruppe Vorbrechergebäude neu  

Quellenname 
L'w 
dB(A)/m²

Lw 
dB(A)  Tagesgang  Erläuterung Tagesgang 

IH VB Plan Dach  80,6  106,4  10‐22h 
2h in RZ 

12h Dauerbetrieb zw. 10‐22 h  
Innenpegelbestimmung per SPD und  
LW,i = 125 dB(A) VB &  LW,i = 125 dB(A) NB 

IH VB Plan 7 Fe S  82,1  93,5  dito  dito 

IH VB Plan 2 Tore S  87,8  98,8  dito  dito 

IH VB Plan Austrag O  102,4  118,8  dito  dito 

IH VB Plan 4 Fe O  82,9  90,7  dito  dito 

IH VB Plan 7 Fe N  81,8  93,3  dito  dito 

IH VB Plan Rolltor N  87,4  98,8  dito  dito 

IH VB Plan Öffnung N  101,9  115  dito  dito 

IH VB Plan Aufgabe W  103,2  124,7  dito  dito 

 

 

Plan 2 – Situation (Endabbau) 

Im Plan 2- Zustand verändern sich die geometrischen Bezüge in den Tabellen im Plan 1-

Zustand. Die Schallemissionen sowie die Frequentierungen werden beibehalten. 

Wegen der längeren Fahrwege der Muldenkipper zwischen den Abbaustellen und dem 

Vorbrechergebäude werden die Fahrten im Plan2-Zustand von 12 Fahrten/h auf  

10 Fahrten/h reduziert16. 

 
  

 
16 Wegen der Leistungsfähigkeit des neuen Brechers wird im Jahr nicht weniger Menge gebrochen, wenn 

auch durch die längeren Fahrwege der Muldenkipper am Tag eine geringere Menge transportiert wird. 
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8.4 Beurteilungspegel 

Die Rechenergebnisse (Beurteilungspegel) für den IST- und die 2 untersuchten Plan-

Zustände sind in Abschnitt 1 dargestellt.  

 

An den untersuchten Immissionsorten lagen keine Vorbelastungen durch andere ge-

werblichen Anlagen i.S. der TA Lärm vor (vgl. Abschnitt 5.2), so dass in der Beurteilung 

von einer Ausschöpfung der zulässigen Immissionsrichtwerte durch die untersuchte An-

lage ausgegangen werden kann. Alternativ wäre eine Unterschreitung um 3 dB anzu-

streben (vgl. Abschnitt 5.2). 

Am bewertungskritischen IO7 wird der zulässige Immissionsrichtwert um ∆L = 3 – 10 dB 

unterschritten.  

Es ist zu erwarten, dass sich durch die Topografie des Abbaus und der Verfüllberge hö-

here Abschirmungen für die am IO7 maßgeblichen Geräuschimmissionen  

- Verladung Radlader (Cat990) auf Muldenkipper (Cat775),  

- Fahrgeräusche Muldenkipper (Cat775) sowie  

- der Dolomitbrecherbetrieb  

ergeben, als diese in den jetzigen Rechenmodellen zur Erfassung der wort-case-szena-

rien abgebildet werden.  

In den Berichtsanlagen sind weitere Immissionsorte aufgelistet. 

 

Im Nachtzeitraum (22-6 Uhr – ‚lauteste volle Nachtstunde‘) errechnen sich unter Berück-

sichtigung der 6 BHKWs (vgl. Tabelle 10) sowie der Mahltrocknung17 (vgl. Tabelle 13) 

folgende Beurteilungspegel (die jeweils ungünstigsten der betrachteten 3 Fälle): 

Tabelle 34 – Immissionsorte und prognostizierte Beurteilungspegel LrNacht 
Immissionsort Gebiet LrN  

[dB(A)] 
IRWTag 
[dB(A)] 

IO 2 Am Bolzgraben 1 MI 32 45 

IO 5 Hofgärtenstraße 24 MI 33 45 

IO 6 Römerstraße 5 WA 29 40 

IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7 WA 29 40 

IO 15 Wehrsteiner Straße 43 MI 22 45 

IO 17 Höhenhof (Flurstück1534) MI 20 45 

IO 22 Haigerlocherstr. 71 MI 12 45 

IO 24 Am Südhang 3 WA 10 40 

 
17 Nach Angaben des Auftraggebers / Planers [14], [17] finden im Nachtzeitraum zw. 22 – 6 Uhr keine wei-

teren Tätigkeiten / Fahrten statt. 
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In Tabelle verwendeten Abkürzungen: 
Gebiet …. Gebietsausweisungen nach [15] 
Lr, Nacht ...  Beurteilungspegel nachts ohne Cmet  

Die zulässigen Immissionsrichtwerte an den untersuchten Immissionsorten werden un-

terschritten. Die Unterschreitungen von ∆L > 10 dB zeigen keine Immissionsrelevanz der 

nächtlichen Schallimmissionen.  

 

8.5 Maximalpegel Lmax 

Für das Überprüfen des Maximalpegelkriteriums wurden die Maximalpegel bei den 

Sprengungen mit bis zu LW,max = 150 dB(A)18  

herangezogen. Die prognostizierten Maximalpegel durch die Sprengungen wurden an 

verschiedenen ungünstigsten Positionen im Steinbruch hinsichtlich der betrachteten Im-

missionsorte berücksichtigt. 

 

Die ermittelten Maximalpegel sind neben der Tabelle 2 in Abschnitt 1 ausführlicher in 

den Berichtsanlagen dargestellt. Demnach werden an allen untersuchten Immissionsor-

ten die zulässigen Maximalpegel im Tagzeitraum unterschritten. 

 

Im Nachtzeitraum wurde für den gleichmäßigen Betrieb (BHKW, Mahltrocknung) das 

Maximalpegelkriterium nicht weiter untersucht. 

 

8.6 Anlagenzielverkehr  

Geräusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs auf öffentlichen Verkehrsflä-

chen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstück in Mischge-

bieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten sowie in Kurgebieten sollen durch Maß-

nahmen organisatorischer Art soweit wie möglich vermindert werden, soweit 

 sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgeräusche für den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhöhen 

 keine Vermischung mit dem übrigen Verkehr erfolgt 
 und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslärmschutzverordnung  

(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend überschritten werden. 
  

 
18 aus Nachbildung an vergleichbaren Steinbrüchen.  

Der Maximalpegelbereich liegt i.d.R. bei LWmax = 140 – 150 dB(A). 
 



 
 
 
 
Bericht-Nr.: 12186/2494/555079143_B01-4  Seite 32 von 34 

 

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH – Industrie, Bau und Immobilien, Außenstelle Stuttgart, Industriestraße 28 in D-70565 Stuttgart 
Bearbeiter: Dipl.Ing.(FH) Jürgen Hermann , Tel. +49.170.2280940, email: juergen.hermann@dekra.com

 

Nach den Auslegungshinweisen der Gewerbeaufsicht B-W, die auf den LAI-Hinweisen 

vom 22.3.2017 [18] verweisen, ist das 500m Abstandskriterium auf die horizontale Ent-

fernung zur Ein-/Ausfahrt gemeint. Daraus folgt der unten dargestellte 500m-Kreis um 

die Ein-/Ausfahrt. Der Untersuchungsbereich des darin befindlichen Straßenabschnitts 

umfasst die Wohnhäuser in Fischingen. 

 
Abbildung 6 – 500m-Kreis um die Ein-/Ausfahrt  

Für den Anlagenzielverkehr errechnen sich nach [8] in der folgenden Tabelle die über 

das Jahr verteilten Lkw-Bewegungen: 

Tabelle 35 – Jahrestonnagen und daraus abgeleitete Lkw-Fahrten 

Anlage  Out‐/Input  Menge 
Ein‐
heit    Einheit  Lkw/a 

Lkw 
Fisch/a 

Ladestation  Output  646.000  t/a  23  t/Lkw  28.087  2.809 

TB‐Anlage  Fertigbeton  55.250  m³/a 8  m³/Lkw 6.906   

 

Sand+Zement 
Anlieferung  29.750  t/a  27  t/Lkw  1.102 

 

RC  Anlieferung  68.000  t/a  18  t/Lkw  3.778  378 

  Abholung  68.000  t/a  18  t/Lkw  3.778  378 

Ziegel  Anlieferung  4.250  t/a  10  t/Lkw  425  43 

  Abholung  4.250  t/a  10  t/Lkw  425  43 

SW  Sprit für BHKW  3.060  t/a  27  t/Lkw  113   

  Düngekalk abholen  127.500  t/a  23  t/Lkw  5.543  554 

 

Mahltrocknung an‐
liefern  3.825  t/a  23  t/Lkw  166 

 

Verfüllung  Anlieferung  467.500  t/a  23  t/Lkw  20.326  2.033 

   70.649  6.238 

In der Tabelle verwendeten Abkürzungen: 

 … durchschnittliche Belademenge / Lkw (Einheit: t/Lkw bzw m³/Lkw) 
Lkw/a … Lkw‐Zahlen pro Jahr 
Lkw Fisch/a … Lkw‐Fahrten pro Jahr, die über die Strecke Steinbruch‐Fischingen fahren 

Anlagenzielverkehr  
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Demnach sind 6.238 Lkw/a über die Fahrtstrecke in Fischen zu erwarten. Dies entspricht 

12.476 Lkw-Fahrten im Jahr (DTV365) woraus 34 Lkw-Fahrten pro Tag resultieren.  

Werden diese 34 Lkw-Fahrten auf dem Straßenabschnitt der o.g. Abbildung berücksich-

tigt (34 Lkw-Fahrten entsprechen ca. 10% des Werksverkehrs auf der öffentl. Straße) 

dann errechnen sich für den betrieblichen Schwerverkehr nach RLS-90 mit einer Höchst-

geschwindigkeit von 30 km/h am ungünstigsten Wohnhaus Burg-Wehrstein-Str. 39 ein 

Beurteilungspegel von  LrTag = 56 dB(A)19. 

Der zulässige Immissionsgrenzwert von  IGWTag MI = 64 dB(A)  

wird demnach unterschritten20. 

Damit wir eines der o.g. 3 kumulativ geltenden Kriterien nicht erfüllt. Eine weitere Be-

trachtung des Anlagenzielverkehrs entfällt. 

 

9. Qualität der Untersuchung 

 

Die durch die Untersuchung ermittelten Aussagen wurden durch folgende Vorgehens-

weisen abgesichert:  

 

 Berücksichtigung des schalltechnischen maximalen Betriebszustandes bei den  
Messungen auf dem Betriebsgeländes 

 Ansatz von Schallleistungspegel, die eher über den bei der Nachbildung der Mess-
ergebnisse ermittelten Pegelwerten liegen.  

 Berücksichtigung der Impulszuschläge auf Grund der Messungen im Nahbereich um 
den Steinbruch. Die Verminderungen der Impulshaltigkeit über größere Entfernun-
gen bleiben unberücksichtigt. 

 Ansatz von dem vom Betreiber/Planer genannten maximal möglichen Einwirkdau-
ern. Diese setzen einen störungsfreien Betrieb voraus. Pausenzeiten bleiben unbe-
rücksichtigt.  

 Berücksichtigung der Schallreflexionen über die Steinbruchwände 

 Keine Schallabsorption der Gebäudefassaden 

 Keine Berücksichtigung der meteorologischen Korrektur Cmet 

 
19 Aufgerundet nach den Regelungen der RLS-90 
20 Bei einer Annahme der doppelten Lkw-Menge über die Fahrtroute Fischingen von n=68 Lkw/d erhöht sich 

der Beurteilungspegel auf Lr,Tag = 59 dB(A), welcher weiterhin unter dem Immissionsgrenzwert liegt.  
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10. Schlusswort  

 

Die abschließende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungsbe-

hörde vorbehalten. 

 

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschließlich auf die genannte Anlage im 

beschriebenen Zustand. Eine Übertragung auf andere Anlagen ist nicht zulässig. 

 

Eine auszugsweise Vervielfältigung des Prüfberichts darf nur nach schriftlicher Geneh-

migung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen. 

 

 

 
Stuttgart, 28.06.2022 
 
 
DEKRA Automobil GmbH 
Industrie, Bau und Immobilien 
 

Fachlich Verantwortlicher 

 

Dipl.-Ing. (FH) Jürgen Hermann 

 

Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne Unterschrift gültig. 
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Gfrörer
Beurteilungspegel  340 LrBericht IST mit max. Mengen/Fahrten

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T

dB(A)

RW,N

dB(A)

RW,T,max

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB

LrN,diff

dB

LT,max

dB(A)

LT,max,dif

dB

IO 2 Am Bolzgraben 1 MD EG NO 60 45 90 48,4 26,7 --- --- 64,4 ---
IO 2 Am Bolzgraben 1 MD 1.OG NO 60 45 90 50,0 31,6 --- --- 73,8 ---
IO 5 Hofgärtenstraße 24 MD EG N 60 45 90 47,7 32,9 --- --- 73,8 ---
IO 5 Hofgärtenstraße 24 MD 1.OG N 60 45 90 48,0 33,1 --- --- 73,9 ---
IO 6 Römerstraße 5 WA EG N 55 40 85 47,6 28,7 --- --- 70,5 ---
IO 6 Römerstraße 5 WA 1.OG N 55 40 85 48,2 29,4 --- --- 69,5 ---
IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7 WA EG N 55 40 85 48,2 28,6 --- --- 68,6 ---
IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7 WA 1.OG N 55 40 85 48,4 29,4 --- --- 68,7 ---
IO 15 Wehrsteiner Straße 43 MI EG N 60 45 90 38,5 19,1 --- --- 60,5 ---
IO 15 Wehrsteiner Straße 43 MI 1.OG N 60 45 90 42,3 22,0 --- --- 66,6 ---
IO 17 Höhenhof (Flurstück1534) MI EG S 60 45 90 42,9 15,3 --- --- 61,8 ---
IO 17 Höhenhof (Flurstück1534) MI 1.OG S 60 45 90 42,8 15,5 --- --- 61,5 ---
IO 22 Haigerlocher Straße 71 MI EG S 60 45 90 32,8 6,9 --- --- 49,0 ---
IO 22 Haigerlocher Straße 71 MI 1.OG S 60 45 90 33,3 7,2 --- --- 49,5 ---
IO 24 Am Südhang 3 WA EG SO 55 40 85 33,7 6,2 --- --- 49,6 ---
IO 24 Am Südhang 3 WA 1.OG SO 55 40 85 34,6 6,5 --- --- 50,2 ---

SoundPLAN 8.1

DEKRA Automobil GmbH    Handwerkstr. 15    70565 Stuttgart
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Gfrörer
Beurteilungspegel  340 LrBericht IST mit max. Mengen/Fahrten

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
RW,T dB(A) Richtwert Tag
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LrN
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LT,max,diff dB Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LT,max

SoundPLAN 8.1

DEKRA Automobil GmbH    Handwerkstr. 15    70565 Stuttgart
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Gfrörer
Beurteilungspegel  341 LrBericht IST mit max. Mengen/Fahrten alle IO

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T

dB(A)

RW,N

dB(A)

RW,T,max

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB

LrN,diff

dB

LT,max

dB(A)

LT,max,dif

dB

IO 2 Am Bolzgraben 1 MD 1.OG NO 60 45 90 50,0 31,6 --- --- 73,8 ---
IO 3 Neckarweg 15 MD 1.OG N 60 45 90 45,7 19,1 --- --- 66,0 ---
IO 4 Alte Glatter Straße 27 MD 1.OG N 60 45 90 48,8 35,0 --- --- 75,0 ---
IO 5 Hofgärtenstraße 24 MD 1.OG N 60 45 90 48,0 33,1 --- --- 73,9 ---
IO 6 Römerstraße 5 WA 1.OG N 55 40 85 48,2 29,4 --- --- 69,5 ---
IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7 WA 1.OG N 55 40 85 48,4 29,4 --- --- 68,7 ---
IO 8 Langewiesen 24 MI 1.OG O 60 45 90 34,4 14,5 --- --- 52,1 ---
IO 9 Burg-Wehrstein-Straße 56 MI 1.OG O 60 45 90 36,5 18,2 --- --- 53,2 ---
IO 10 Betraer Steige 10 MI 1.OG N 60 45 90 40,5 22,2 --- --- 55,1 ---
IO 15 Wehrsteiner Straße 43 MI 1.OG N 60 45 90 42,3 22,0 --- --- 66,6 ---
IO 17 Höhenhof (Flurstück1534) MI EG S 60 45 90 42,9 15,3 --- --- 61,8 ---
IO 18 Hinter der Schuer 1 (Flur 1434) MI 1.OG SO 60 45 90 38,5 11,1 --- --- 58,8 ---
IO 19 Sportheim MI 1.OG S 60 45 90 41,2 14,2 --- --- 58,1 ---
IO 21 Neuwiesenäcker 2 MI 1.OG SO 60 45 90 33,1 7,2 --- --- 50,0 ---
IO 22 Haigerlocher Straße 71 MI 1.OG S 60 45 90 33,3 7,2 --- --- 49,5 ---
IO 23 Haigerlocher Straße 44 GE 1.OG SO 65 50 95 33,3 6,2 --- --- 48,9 ---
IO 24 Am Südhang 3 WA 1.OG SO 55 40 85 34,6 6,5 --- --- 50,2 ---
IO 28 Langewiesen 10 MI 1.OG O 60 45 90 35,4 16,7 --- --- 52,2 ---

SoundPLAN 8.1
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Gfrörer
Mittlere Ausbreitung Leq - 342 LrBericht IST mit max. Mengen/Fahrten IO7

Obj.-Nr. Quelle Gruppe Quelltyp Li

dB(A)

Zeit R'w

dB

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

l oder S

m,m²

Ko

dB

S

m

Adiv

dB

Agr

dB

Abar

dB

Aatm

dB

dLrefl

dB

Ls

dB(A)

dLw

dB

ZR

dB

Lr

dB(A)

Immissionsort IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7   SW 1.OG   RW,T 55 dB(A)   RW,N 40 dB(A)   RW,T,max 85 dB(A)   RW,N,max 60 dB(A)   LrT 48,4 dB(A)   LrN 29,4 dB(A)   LT,max 68,7 dB(A)   LN,max  dB(A)   

487 SQ2022 VB Dolomit Ort NO Steinbruch SB IST Linie LrT 103,9 127,0 204,4 0 1046,28 -71,4 0,6 -4,9 -5,0 0,0 46,3 -1,2 1,8 46,8 
483 SQ2022 SB Bohrlochgerät Ort N IST Steinbruch SB IST Linie LrT 101,1 121,0 97,1 0 1112,85 -71,9 0,9 -4,6 -5,3 0,0 40,1 -5,1 2,0 37,1 
484 SQ2022 SB Bohrlochgerät Ort NW IST Steinbruch SB IST Linie LrT 100,9 121,0 103,3 0 1087,89 -71,7 0,7 -8,7 -4,2 0,0 37,1 -5,1 2,0 34,1 
491 SQ2022 A40 Dolomitbrecher-Kalk-VB Fahrt IH TB-Anlage Linie LrT 78,2 110,8 1813,6 0 1041,13 -71,3 -0,3 -8,6 -3,8 0,0 26,8 2,2 1,8 30,7 
424 SQ Silo Umlenk oben Lr SQ AQ IST Punkt LrT 113,0 113,0 0 876,63 -69,8 0,1 -11,9 -2,1 0,0 29,2 -1,2 1,8 29,7 
488 SQ2022 VB Dolomit Ort NO RL beladen Steinbruch SB IST Linie LrT 74,3 97,4 204,4 0 1044,55 -71,4 0,6 -5,0 -5,0 0,0 16,7 11,4 1,1 29,2 
266 SW Dach-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 70,0 101,6 1450,5 0 791,19 -69,0 0,0 -4,5 -1,1 0,0 27,0 0,0 1,9 28,9 
454 Q2022-04 SB Walze Verfüllung SQ Verfüllung IST Fläche LrT 66,0 112,0 39688,6 0 929,18 -70,4 -1,3 -12,0 -1,9 0,0 26,5 0,0 1,9 28,4 
453 Q2022-04 SB Raupe Verfüllung SQ Verfüllung IST Fläche LrT 66,0 112,0 39688,6 0 929,18 -70,4 -1,3 -12,2 -2,1 0,0 26,1 0,0 1,9 28,0 
485 SQ2022 SB Sprengung Ort N IST Steinbruch SB IST Fläche LrT 113,6 150,0 4336,6 0 1093,75 -71,8 0,3 -4,7 -5,6 0,0 68,2 -40,6 0,0 27,5 
292 IH TB AW O offen IH TB-Anlage Fläche 94,8 LrT 0,0 94,8 110,8 40,0 3 725,70 -68,2 -0,3 -14,4 -1,2 0,0 29,7 -3,7 1,0 26,9 
480 SQ Gfrörer Vorbrecher IST max Steinbruch SB IST Punkt LrT 118,0 118,0 0 917,78 -70,2 0,8 -20,5 -1,9 0,0 26,1 -1,2 1,8 26,6 
400 Q2022 Ziegel Brecher RC Ziegel Bruch Fläche LrT 98,0 115,0 49,7 0 756,46 -68,6 -0,7 -17,9 -1,4 0,0 26,5 -2,0 2,0 26,5 
293 IH TB AW S offen IH TB-Anlage Fläche 95,1 LrT 0,0 95,1 110,3 33,5 3 723,00 -68,2 -0,5 -14,5 -1,3 0,1 29,0 -3,7 1,0 26,2 
380 SQ RC 2022 Brecher RC-Anlage Fläche LrT 99,2 117,0 60,8 0 821,21 -69,3 0,3 -20,4 -2,1 0,0 25,6 -2,0 2,0 25,6 
356 IH TrpUmlenk AW W offen FB IH Umlenk-Trapez Fläche LrT 97,4 103,4 4,0 3 881,04 -69,9 0,5 -11,0 -2,6 0,0 23,5 0,0 1,9 25,4 
489 SQ2022 VB Dolomit Ort NO RL Fahrt Steinbruch SB IST Linie LrT 68,2 91,3 204,4 0 1044,55 -71,4 0,6 -5,0 -5,0 0,0 10,6 12,2 1,8 24,6 
325 IH BUmlenk AW S2 oben IH Umlenk-Beton Fläche LrT 97,2 104,7 5,6 3 862,56 -69,7 0,7 -12,5 -3,7 0,0 22,5 0,0 1,9 24,4 
322 IH BUmlenk AW O IH Umlenk-Beton Fläche LrT 100,2 113,3 20,4 3 868,12 -69,8 0,8 -22,4 -3,9 1,2 22,1 0,0 1,9 24,0 
423 Q2022 IH SW Lkw Mahltrock Kompr SQ AQ IST Punkt LrT 112,0 112,0 0 751,30 -68,5 -0,5 -4,1 -2,9 0,1 36,0 -12,0 0,0 24,0 
235 IH Lade S Tor1 IH Ladestation Fläche 90,0 LrT 0,0 90,0 107,8 60,5 3 790,08 -68,9 0,5 -14,0 -3,1 0,0 25,3 -3,6 1,5 23,2 
324 IH BUmlenk AW S1 unten IH Umlenk-Beton Fläche LrT 91,1 106,7 36,3 3 860,83 -69,7 0,7 -17,3 -2,1 0,0 21,3 0,0 1,9 23,2 
265 SW AW W uBW-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 89,0 97,5 7,0 3 0,0 1,9 23,0 
203 IH BHKW Abluft 4 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 746,99 -68,5 0,3 -6,2 -3,9 0,1 21,0 0,0 1,9 22,9 
320 IH BUmlenk AW N IH Umlenk-Beton Fläche LrT 100,2 110,6 10,8 3 870,68 -69,8 0,8 -23,0 -3,9 3,3 20,9 0,0 1,9 22,9 
386 SQ RC 2022 RL belädt Brecher + verraumt RC-Anlage Fläche LrT 72,8 108,0 3329,9 0 817,78 -69,2 0,2 -14,9 -1,8 0,0 22,3 -1,2 1,8 22,8 
205 IH BHKW Abluft 6 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 744,30 -68,4 0,3 -7,2 -3,4 0,1 20,6 0,0 1,9 22,5 
450 Q2022 Dumper nvA Verfüllung SQ Verfüllung IST Linie LrT 78,2 107,3 805,3 0 861,97 -69,7 -0,4 -11,6 -2,4 0,0 23,3 -2,0 1,1 22,4 
352 IH TrpUmlenk AW O offen IH Umlenk-Trapez Fläche LrT 95,0 114,0 79,9 3 883,63 -69,9 0,7 -23,6 -3,9 0,0 20,3 0,0 1,9 22,3 
204 IH BHKW Abluft 5 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 745,54 -68,4 0,3 -7,6 -3,6 0,2 20,1 0,0 1,9 22,0 
200 IH BHKW Abluft 1 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 751,56 -68,5 0,3 -7,9 -3,3 0,1 19,9 0,0 1,9 21,8 
202 IH BHKW Abluft 3 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 748,49 -68,5 0,3 -8,4 -3,4 0,1 19,3 0,0 1,9 21,3 
490 SQ2022 VB Dolomit NO RL A40 beladen Steinbruch SB IST Linie LrT 78,2 97,4 84,0 0 1007,02 -71,1 0,3 -4,6 -4,8 0,0 17,2 2,2 1,8 21,2 
201 IH BHKW Abluft 2 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 749,97 -68,5 0,3 -8,7 -3,2 0,1 19,2 0,0 1,9 21,1 
451 Q2022-04 SB Lkw Verfüllung SQ Verfüllung IST Linie LrT 66,2 96,2 989,2 0 835,75 -69,4 -0,4 -13,8 -2,1 0,1 10,6 8,8 1,8 21,1 
425 SQ Silo Umlenk unten Lr SQ AQ IST Punkt LrT 113,0 113,0 0 875,78 -69,8 0,7 -22,1 -1,8 0,0 19,9 -1,2 1,8 20,4 
264 SW AW W Tor-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 87,0 101,4 27,5 3 769,88 -68,7 0,0 -15,8 -1,6 0,1 18,4 0,0 1,9 20,3 
452 Q2022-04 SB Lkw Verfüllung Kipperklappe SQ Verfüllung IST Punkt LrT 130,0 130,0 0 928,19 -70,3 0,4 -21,8 -2,4 0,0 35,9 -17,8 1,8 19,8 
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Gfrörer
Mittlere Ausbreitung Leq - 342 LrBericht IST mit max. Mengen/Fahrten IO7

Obj.-Nr. Quelle Gruppe Quelltyp Li
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l oder S

m,m²

Ko

dB

S

m

Adiv

dB

Agr
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ZR
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dB(A)

387 SQ RC 2022 Siebmaschine RC-Anlage Fläche LrT 98,0 115,0 50,5 0 813,24 -69,2 0,5 -23,4 -3,0 0,0 19,8 -2,0 2,0 19,8 
402 Q2022 Ziegel RL belädt BrecherHalde RC Ziegel Bruch Fläche LrT 82,4 108,0 359,6 0 762,96 -68,6 -0,6 -17,8 -1,4 0,0 19,5 -2,0 2,0 19,5 
237 Q2022 IH Lade Lkw Fahrt IH Ladestation Linie LrT 66,2 91,5 338,4 0 773,14 -68,8 -0,5 -13,5 -1,8 0,2 7,1 10,1 1,8 19,0 
263 SW AW O EG-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 80,3 104,3 251,4 3 797,81 -69,0 0,3 -24,5 -3,0 6,0 17,0 0,0 1,9 18,9 
213 IH BHKW Tor4 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 746,85 -68,5 0,1 -7,0 -2,6 0,2 15,9 0,0 1,9 17,9 
210 IH BHKW Tor1 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 751,42 -68,5 0,0 -8,0 -1,9 0,2 15,6 0,0 1,9 17,5 
215 IH BHKW Tor6 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 743,89 -68,4 -0,5 -7,4 -1,9 0,1 15,6 0,0 1,9 17,5 
482 SQ2022 RL CAT990 VB-Sohle NO IST Steinbruch SB IST Linie LrT 78,2 103,6 343,5 0 947,37 -70,5 0,6 -22,6 -3,1 0,0 7,9 8,4 1,1 17,4 
254 IH SW BWkopf Dach IH SW-Gebäude Fläche LrT 82,9 93,7 12,1 0 777,46 -68,8 0,1 -4,2 -5,3 0,0 15,4 0,0 1,9 17,3 
260 SW AW N FBÖffng1-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 95,0 106,8 15,0 3 822,66 -69,3 0,1 -22,3 -3,1 0,0 15,2 0,0 1,9 17,1 
326 IH BUmlenk AW S2 unten IH Umlenk-Beton Fläche LrT 95,2 108,3 20,5 3 863,71 -69,7 0,7 -24,2 -3,1 0,0 15,0 0,0 1,9 16,9 
211 IH BHKW Tor2 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 749,88 -68,5 0,0 -9,1 -1,6 0,3 14,9 0,0 1,9 16,8 
486 SQ2022 SB Sprengung Ort NW IST Steinbruch SB IST Fläche LrT 116,4 150,0 2299,0 0 1080,47 -71,7 0,1 -16,7 -4,2 0,0 57,5 -40,6 0,0 16,6 
214 IH BHKW Tor5 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 745,36 -68,4 -0,2 -8,7 -2,2 0,2 14,6 0,0 1,9 16,5 
294 IH TB AW W offen IH TB-Anlage Fläche 94,5 LrT 0,0 94,5 110,8 43,0 3 728,67 -68,2 -0,4 -23,9 -2,2 0,0 19,0 -3,7 1,0 16,2 
323 IH BUmlenk AW S1 oben IH Umlenk-Beton Fläche LrT 92,7 99,7 5,0 3 860,57 -69,7 0,7 -17,2 -2,3 0,0 14,2 0,0 1,9 16,1 
261 SW AW N FBÖffng2-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 95,0 106,7 14,7 3 820,76 -69,3 0,1 -22,7 -3,7 0,0 14,1 0,0 1,9 16,0 
385 SQ RC 2022 Radlader verraumt Anlief RC-Anlage Fläche LrT 74,8 110,0 3340,7 0 836,63 -69,4 0,3 -14,0 -1,9 0,0 24,9 -9,0 0,0 15,9 
291 IH TB AW N offen IH TB-Anlage Fläche 95,2 LrT 0,0 95,2 110,4 32,5 3 731,30 -68,3 -0,2 -24,2 -2,3 0,0 18,5 -3,7 1,0 15,8 
421 Q2022 IH SW Lkw Düngekalk SQ AQ IST Linie LrT 66,2 94,1 609,1 0 779,03 -68,8 -0,5 -12,7 -2,2 0,9 10,9 3,1 1,8 15,7 
212 IH BHKW Tor3 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 748,35 -68,5 0,0 -9,9 -2,4 0,2 13,2 0,0 1,9 15,1 
208 IH BHKW IH Trapez AW W IH BHKW Fläche LrT 73,9 86,2 16,7 3 755,18 -68,6 0,5 -10,6 -2,5 5,2 13,2 0,0 1,9 15,1 
327 IH BUmlenk Dach IH Umlenk-Beton Fläche 100,2 LrT 25,0 73,9 95,0 127,3 0 865,23 -69,7 0,5 -12,5 -1,2 0,5 12,6 0,0 1,9 14,6 
250 IH SW BWkopf AW N offen IH SW-Gebäude Fläche LrT 90,0 100,2 10,6 3 779,07 -68,8 0,1 -16,9 -5,1 0,0 12,6 0,0 1,9 14,5 
262 SW AW N FBÖffng3-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 95,0 104,8 9,6 3 819,31 -69,3 0,1 -22,5 -3,8 0,0 12,4 0,0 1,9 14,3 
351 IH TrpUmlenk AW N offen IH Umlenk-Trapez Fläche LrT 96,1 108,3 16,5 3 884,68 -69,9 0,4 -24,6 -4,9 0,0 12,3 0,0 1,9 14,2 
481 SQ2022 RL CAT990 VB-Sohle N IST Steinbruch SB IST Linie LrT 78,2 101,1 195,4 0 971,10 -70,7 0,7 -23,2 -3,4 0,0 4,5 8,4 1,1 14,1 
383 SQ RC 2022 Lkw Anlieferung RC-Anlage Linie LrT 66,2 96,1 964,5 0 820,88 -69,3 -0,4 -12,9 -2,1 0,1 11,5 1,4 1,1 14,0 
384 SQ RC 2022 Radlader belädt Lkw Abholung RC-Anlage Fläche LrT 70,2 99,2 789,5 0 795,70 -69,0 0,6 -18,9 -2,8 2,3 11,4 1,4 1,1 13,9 
299 SQ TB Zementsilozug entladen IH TB-Anlage Linie LrT 102,4 112,0 9,2 0 729,28 -68,2 0,1 -21,2 -2,5 0,0 20,2 -6,3 0,0 13,9 
236 IH Lade W IH Ladestation Fläche 90,0 LrT 25,0 66,8 89,1 168,8 3 790,86 -69,0 0,8 -6,8 -1,2 0,0 15,9 -3,6 1,5 13,8 
206 IH BHKW IH Trapez AW O IH BHKW Fläche LrT 82,9 95,2 16,7 3 756,28 -68,6 0,4 -19,4 -1,2 2,2 11,5 0,0 1,9 13,5 
207 IH BHKW IH Trapez AW S IH BHKW Fläche LrT 81,1 90,5 8,7 3 752,93 -68,5 0,3 -13,0 -1,7 0,9 11,5 0,0 1,9 13,5 
298 SQ TB RL Sand befüllen umraumen IH TB-Anlage Fläche LrT 81,7 110,0 673,4 0 705,92 -68,0 -1,9 -10,1 -1,0 0,0 29,1 -15,8 0,0 13,2 
354 IH TrpUmlenk AW S offen FB IH Umlenk-Trapez Fläche LrT 97,4 103,4 4,0 3 877,53 -69,9 0,5 -24,1 -3,4 0,0 9,6 0,0 1,9 11,5 
230 IH Lade Dach IH Ladestation Fläche 90,3 LrT 25,0 67,1 88,6 139,1 0 794,76 -69,0 0,6 -5,2 -1,6 0,0 13,3 -3,6 1,5 11,3 
232 IH Lade N Tor3 IH Ladestation Fläche 90,0 LrT 0,0 90,0 107,8 60,5 3 799,18 -69,0 0,7 -24,8 -4,5 0,0 13,2 -3,6 1,5 11,1 
357 IH TrpUmlenk Dach IH Umlenk-Trapez Fläche 97,8 LrT 25,0 71,8 90,4 71,5 0 882,14 -69,9 0,5 -10,5 -1,4 0,0 9,1 0,0 1,9 11,1 
234 IH Lade S IH Ladestation Fläche 88,5 LrT 25,0 65,2 86,1 124,9 3 790,31 -68,9 0,7 -6,6 -1,3 0,0 12,9 -3,6 1,5 10,9 
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Gfrörer
Mittlere Ausbreitung Leq - 342 LrBericht IST mit max. Mengen/Fahrten IO7
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255 IH SW BWkopf2 AW N offen IH SW-Gebäude Fläche LrT 89,0 97,3 6,8 3 778,72 -68,8 0,1 -17,6 -5,6 0,0 8,4 0,0 1,9 10,4 
382 SQ RC 2022 Lkw abkippen Anlieferung RC-Anlage Fläche LrT 61,3 93,2 1561,3 0 844,26 -69,5 0,3 -14,7 -2,1 0,0 7,2 1,4 1,1 9,7 
353 IH TrpUmlenk AW S Fass IH Umlenk-Trapez Fläche 97,4 LrT 36,0 62,5 82,7 104,2 3 878,60 -69,9 1,0 -10,4 -0,3 0,1 6,3 0,0 1,9 8,2 
295 SQ TB FM Fahrt IH TB-Anlage Linie LrT 66,2 89,6 219,1 0 746,17 -68,4 -1,2 -16,1 -1,3 0,4 3,1 4,1 1,1 8,1 
381 SQ RC 2022 Lkw Abholung RC-Anlage Linie LrT 66,2 90,9 290,1 0 767,32 -68,7 -0,6 -15,8 -1,4 0,6 5,0 1,4 1,1 7,6 
355 IH TrpUmlenk AW W Fass IH Umlenk-Trapez Fläche 97,4 LrT 36,0 62,5 81,3 75,9 3 880,34 -69,9 1,0 -10,1 -0,3 0,0 4,9 0,0 1,9 6,8 
403 Q2022 Ziegel Lkw Anlieferung IH TB-Anlage Linie LrT 66,2 95,5 846,3 0 812,29 -69,2 -1,2 -11,9 -1,9 0,1 11,5 -7,3 0,0 4,2 
290 IH TB Abluft IH TB-Anlage Punkt LrT 106,5 106,5 0 732,14 -68,3 0,9 -19,3 -0,5 0,2 4,5 -1,2 1,0 4,2 
420 Q2022 BHKW Sprit SQ AQ IST Linie LrT 66,2 93,0 477,5 0 770,30 -68,7 -0,5 -12,9 -2,2 1,3 10,1 -12,0 6,0 4,0 
296 SQ TB Lkw Anlief Sand IH TB-Anlage Linie LrT 66,2 95,0 744,1 0 768,42 -68,7 -0,6 -11,6 -3,3 0,6 11,2 -9,0 0,0 2,2 
233 IH Lade O IH Ladestation Fläche 90,0 LrT 25,0 66,8 89,1 168,8 3 798,49 -69,0 0,9 -19,5 -0,6 0,0 3,8 -3,6 1,5 1,7 
321 IH BUmlenk AW N Tür IH Umlenk-Beton Fläche LrT 91,6 94,6 2,0 3 868,73 -69,8 -0,9 -23,5 -3,6 0,0 -0,2 0,0 1,9 1,7 
297 SQ TB Lkw Anlief Sand Abkippen IH TB-Anlage Punkt LrT 92,2 92,2 0 713,38 -68,1 0,0 -11,2 -2,3 0,0 10,6 -9,0 0,0 1,6 
209 IH BHKW IH Trapez Dach IH BHKW Fläche 80,0 LrT 25,0 57,3 69,9 18,5 0 755,69 -68,6 1,4 -5,0 -0,7 2,6 -0,4 0,0 1,9 1,5 
401 Q2022 Ziegel Lkw Abholung RC Ziegel Bruch Linie LrT 66,2 94,1 610,9 0 750,12 -68,5 -0,6 -17,1 -1,3 0,4 7,1 -7,3 0,0 -0,2 
231 IH Lade N IH Ladestation Fläche 88,5 LrT 25,0 65,2 86,1 124,9 3 799,08 -69,0 0,7 -18,8 -0,6 0,0 1,5 -3,6 1,5 -0,6 
350 IH TrpUmlenk AW N Fass IH Umlenk-Trapez Fläche 96,1 LrT 36,0 59,1 78,8 91,7 3 885,58 -69,9 1,7 -16,0 -0,2 0,0 -2,7 0,0 1,9 -0,8 
422 Q2022 IH SW Lkw Mahltrock SQ AQ IST Linie LrT 66,2 94,1 609,1 0 779,03 -68,8 -0,5 -12,7 -2,2 0,9 10,8 -12,0 0,0 -1,2 
259 IH SW BWkopf2 Boden IH SW-Gebäude Fläche LrT 89,7 98,7 8,1 0 776,86 -68,8 0,1 -19,9 -7,9 0,0 2,2 0,0 1,9 -2,5 
300 SQ TB Zementzug Fahrt IH TB-Anlage Linie LrT 66,2 86,8 113,7 0 713,34 -68,1 -1,6 -16,6 -1,1 1,1 0,5 -5,1 0,0 -4,5 
257 IH SW BWkopf2 AW S Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 59,0 6,9 3 775,36 -68,8 0,4 -0,1 -2,6 2,2 -6,8 0,0 1,9 -4,9 
252 IH SW BWkopf AW S Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 60,9 10,6 3 775,70 -68,8 0,4 -0,1 -2,6 0,4 -6,9 0,0 1,9 -5,0 
253 IH SW BWkopf AW W Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 61,0 10,9 3 776,82 -68,8 0,4 0,0 -2,6 0,0 -7,0 0,0 1,9 -5,0 
258 IH SW BWkopf2 AW W Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 60,9 10,5 3 776,66 -68,8 0,4 0,0 -2,6 0,0 -7,2 0,0 1,9 -5,3 
384 SQ 2022 Ziegel RL belädt Lkw Abhol RC-Anlage Fläche LrT 62,8 89,2 437,7 0 751,69 -68,5 0,2 -19,4 -2,7 0,0 -1,2 -7,3 0,0 -8,5 
251 IH SW BWkopf AW O Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 61,1 11,1 3 777,95 -68,8 0,4 -6,0 -0,6 0,0 -11,0 0,0 1,9 -9,1 
256 IH SW BWkopf2 AW O Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 60,9 10,7 3 0,0 1,9 
260 SW AW N FBÖffng1-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 80,0 91,8 15,0 3 822,66 -69,3 0,1 -22,3 -3,1 0,0 0,2 
261 SW AW N FBÖffng2-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 80,0 91,7 14,7 3 820,77 -69,3 0,1 -22,7 -3,7 0,0 -0,9 
262 SW AW N FBÖffng3-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 80,0 89,8 9,6 3 819,31 -69,3 0,1 -22,5 -3,8 0,0 -2,6 
263 SW AW O EG-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 70,0 94,0 251,4 3 797,81 -69,0 0,3 -24,5 -3,0 6,0 6,7 
264 SW AW W Tor-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 75,0 89,4 27,5 3 769,88 -68,7 0,0 -15,8 -1,6 0,1 6,4 
265 SW AW W uBW-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 75,0 83,5 7,0 3 
266 SW Dach-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 55,0 86,6 1450,5 0 791,19 -69,0 0,0 -4,5 -1,1 0,0 12,0 
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Gfrörer
Mittlere Ausbreitung Leq - 342 LrBericht IST mit max. Mengen/Fahrten IO7

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer
Quelle Quellname
Gruppe Gruppenname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fläche)
Li dB(A) Innenpegel
Zeit bereich Name des Zeitbereichs
R'w dB Bewertetes Schalldämm-Maß
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m²
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
l oder S m,m² Größe der Quelle (Länge oder Fläche)
Ko dB Zuschlag für gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dämpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dämpfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dämpfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dämpfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhöhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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IO 2 Am Bolzgraben 1

IO 5 Hofgärtenstraße 24

IO 6 Römerstraße 5

IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7

IO 15 Wehrsteiner Straße 43

IO 17 Höhenhof (Flurstück1534)

IO 22 Haigerlocher Straße 71IO 24 Am Südhang 3
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Gfrörer
Beurteilungspegel  350 LrBericht Plan1 Zwabbau

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T

dB(A)

RW,N

dB(A)

RW,T,max

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB

LrN,diff

dB

LT,max

dB(A)

LT,max,dif

dB

IO 2 Am Bolzgraben 1 MD EG NO 60 45 90 48,8 26,7 --- --- 63,3 ---
IO 2 Am Bolzgraben 1 MD 1.OG NO 60 45 90 50,6 31,9 --- --- 71,7 ---
IO 5 Hofgärtenstraße 24 MD EG N 60 45 90 48,0 32,9 --- --- 71,8 ---
IO 5 Hofgärtenstraße 24 MD 1.OG N 60 45 90 48,3 33,1 --- --- 71,8 ---
IO 6 Römerstraße 5 WA EG N 55 40 85 49,1 28,4 --- --- 71,3 ---
IO 6 Römerstraße 5 WA 1.OG N 55 40 85 50,4 29,0 --- --- 70,9 ---
IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7 WA EG N 55 40 85 51,3 28,5 --- --- 72,2 ---
IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7 WA 1.OG N 55 40 85 51,5 29,0 --- --- 72,2 ---
IO 15 Wehrsteiner Straße 43 MI EG N 60 45 90 42,2 19,2 --- --- 65,4 ---
IO 15 Wehrsteiner Straße 43 MI 1.OG N 60 45 90 44,4 22,0 --- --- 67,9 ---
IO 17 Höhenhof (Flurstück1534) MI EG S 60 45 90 50,2 16,5 --- --- 77,8 ---
IO 17 Höhenhof (Flurstück1534) MI 1.OG S 60 45 90 49,7 16,8 --- --- 77,9 ---
IO 22 Haigerlocher Straße 71 MI EG S 60 45 90 39,1 7,7 --- --- 65,9 ---
IO 22 Haigerlocher Straße 71 MI 1.OG S 60 45 90 40,0 8,2 --- --- 67,3 ---
IO 24 Am Südhang 3 WA EG SO 55 40 85 38,9 5,9 --- --- 65,0 ---
IO 24 Am Südhang 3 WA 1.OG SO 55 40 85 39,6 6,1 --- --- 65,7 ---
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Gfrörer
Beurteilungspegel  350 LrBericht Plan1 Zwabbau

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
RW,T dB(A) Richtwert Tag
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LrN
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LT,max,diff dB Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LT,max
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Gfrörer
Beurteilungspegel  351 LrBericht Plan1 Zwabbau alle IO

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T

dB(A)

RW,N

dB(A)

RW,T,max

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB

LrN,diff

dB

LT,max

dB(A)

LT,max,dif

dB

IO 2 Am Bolzgraben 1 MD 1.OG NO 60 45 90 50,6 31,9 --- --- 71,7 ---
IO 3 Neckarweg 15 MD 1.OG N 60 45 90 45,9 19,1 --- --- 60,0 ---
IO 4 Alte Glatter Straße 27 MD 1.OG N 60 45 90 49,2 35,0 --- --- 73,3 ---
IO 5 Hofgärtenstraße 24 MD 1.OG N 60 45 90 48,3 33,1 --- --- 71,8 ---
IO 6 Römerstraße 5 WA 1.OG N 55 40 85 50,4 29,0 --- --- 70,9 ---
IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7 WA 1.OG N 55 40 85 51,5 29,0 --- --- 72,2 ---
IO 8 Langewiesen 24 MI 1.OG O 60 45 90 39,3 14,5 --- --- 57,2 ---
IO 9 Burg-Wehrstein-Straße 56 MI 1.OG O 60 45 90 40,8 18,2 --- --- 58,5 ---
IO 10 Betraer Steige 10 MI 1.OG N 60 45 90 43,2 22,2 --- --- 59,1 ---
IO 15 Wehrsteiner Straße 43 MI 1.OG N 60 45 90 44,4 22,0 --- --- 67,9 ---
IO 17 Höhenhof (Flurstück1534) MI EG S 60 45 90 50,2 16,5 --- --- 77,8 ---
IO 18 Hinter der Schuer 1 (Flur 1434) MI 1.OG SO 60 45 90 43,7 11,8 --- --- 72,8 ---
IO 19 Sportheim MI 1.OG S 60 45 90 46,9 17,1 --- --- 71,3 ---
IO 21 Neuwiesenäcker 2 MI 1.OG SO 60 45 90 38,9 7,3 --- --- 66,7 ---
IO 22 Haigerlocher Straße 71 MI 1.OG S 60 45 90 40,0 8,2 --- --- 67,3 ---
IO 23 Haigerlocher Straße 44 GE 1.OG SO 65 50 95 38,7 6,4 --- --- 66,3 ---
IO 24 Am Südhang 3 WA 1.OG SO 55 40 85 39,6 6,1 --- --- 65,7 ---
IO 28 Langewiesen 10 MI 1.OG O 60 45 90 39,7 16,7 --- --- 57,2 ---

SoundPLAN 8.1

DEKRA Automobil GmbH    Handwerkstr. 15    70565 Stuttgart

Berichtsanlagen 555079143 Gfrörer Bericht V4 vom 28.06.2022 - Anlage 16 von 34



Gfrörer
Mittlere Ausbreitung Leq - 352 LrBericht Plan1 Zwabbau IO7

Obj.-N Quelle Gruppe Quelltyp Li

dB(A)

Zeit R'w

dB

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

l oder S

m,m²

Ko

dB

S

m

Adiv

dB

Agr

dB

Abar

dB

Aatm

dB

dLrefl

dB

Ls

dB(A)

dLw

dB

ZR

dB

Lr

dB(A)

Immissionsort IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7   SW 1.OG   RW,T 55 dB(A)   RW,N 40 dB(A)   RW,T,max 85 dB(A)   RW,N,max 60 dB(A)   LrT 51,5 dB(A)   LrN 29,0 dB(A)   LT,max 72,2 dB(A)   LN,max  dB(A)   

521 SQ2022 RL CAT990 VB-Sohle N Plan1 Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 90,9 116,0 320,1 0 1159,26 -72,3 0,3 -5,7 -4,9 0,0 33,4 9,5 1,0 43,9 
529 SQ2022 VB Dolomit NW Pl2 Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 103,8 127,0 210,9 0 1010,77 -71,1 0,9 -6,4 -4,6 0,0 45,7 -4,3 1,8 43,2 
528 SQ2022 VB Dolomit N Pl1 Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 101,8 127,0 330,0 0 1206,88 -72,6 1,1 -4,7 -5,5 0,0 45,3 -4,3 1,8 42,8 
520 SQ2022 RL CAT990 VB-Sohle NW Plan1 Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 94,3 116,0 148,4 0 1010,74 -71,1 0,2 -9,6 -3,3 0,0 32,2 9,5 1,0 42,7 
527 SQ2022 MK775 Plan1 N-Abbau Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 83,2 112,0 746,5 0 993,79 -70,9 0,7 -9,2 -3,3 0,4 29,6 9,5 1,0 40,1 
537 SQ VB Dolomit N RL A40 beladen Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 97,4 120,4 199,2 0 1230,01 -72,8 -0,5 -3,8 -4,6 0,0 38,7 -0,8 1,8 39,6 
526 SQ2022 MK775 Plan1 NW-Abbau Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 83,2 110,8 575,5 0 958,37 -70,6 0,7 -11,7 -2,9 0,8 27,1 9,5 1,0 37,6 
523 SQ2022 SB Bohrlochgerät Ort N Plan1 Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 95,5 121,0 354,2 0 1222,31 -72,7 1,0 -3,1 -5,7 0,0 40,5 -5,1 2,0 37,5 
522 SQ2022 SB Bohrlochgerät Ort NW Plan1 Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 97,7 121,0 215,3 0 1021,84 -71,2 0,7 -5,4 -4,9 0,0 40,2 -5,1 2,0 37,2 
536 SQ VB Dolomit NW RL A40 beladen Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 97,4 117,6 105,7 0 968,63 -70,7 -0,8 -7,3 -3,1 0,0 35,7 -0,8 1,8 36,6 
503 IH VB Plan Austrag O IH VB Plan2022 Fläche 102,4 LrT 0,0 102,4 118,8 43,1 3 921,82 -70,3 0,8 -16,8 -2,3 0,0 33,2 -1,2 1,8 33,7 
453 Q2022-04 SB Raupe Verfüllung SQ Verfüllung Plan1 Fläche LrT 70,0 116,0 39700,7 0 929,19 -70,4 -1,3 -12,2 -2,1 0,0 30,1 0,0 1,9 32,0 
500 IH VB Plan Dach IH VB Plan2022 Fläche 102,4 LrT 25,0 80,6 106,4 383,3 0 924,93 -70,3 0,4 -4,6 -1,7 0,0 30,1 -1,2 1,8 30,6 
510 IH VB Plan Aufgabe W IH VB Plan2022 Fläche 103,2 LrT 0,0 103,2 124,7 141,3 3 927,99 -70,3 0,4 -24,4 -3,5 0,0 30,0 -1,2 1,8 30,5 
424 SQ Silo Umlenk oben Lr SQ AQ IST Punkt LrT 113,0 113,0 0 876,63 -69,8 0,1 -11,9 -2,1 0,0 29,2 -1,2 1,8 29,7 
266 SW Dach-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 70,0 101,6 1450,5 0 791,19 -69,0 0,0 -4,5 -1,1 0,0 27,0 0,0 1,9 28,9 
454 Q2022-04 SB Walze Verfüllung SQ Verfüllung Plan1 Fläche LrT 66,0 112,0 39700,7 0 929,18 -70,4 -1,3 -12,0 -1,8 0,0 26,5 0,0 1,9 28,4 
524 SQ2022 SB Sprengung Ort NW PLan1 Steinbruch SB Plan1 Fläche LrT 112,7 150,0 5423,4 0 1029,02 -71,2 0,2 -5,1 -5,3 0,0 68,5 -40,6 0,0 27,8 
292 IH TB AW O offen IH TB-Anlage Fläche 94,8 LrT 0,0 94,8 110,8 40,0 3 725,71 -68,2 -0,4 -13,3 -1,5 0,0 30,4 -3,7 1,0 27,7 
535 SQ A40 Dolomit N-Kalk-VB Fahrt Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 78,2 108,8 1130,4 0 1063,24 -71,5 0,0 -7,1 -3,9 0,1 26,4 -0,8 1,8 27,3 
525 SQ2022 SB Sprengung Ort N Plan1 Steinbruch SB Plan1 Fläche LrT 109,1 150,0 12187,5 0 1208,16 -72,6 0,3 -4,1 -6,1 0,0 67,5 -40,6 0,0 26,9 
293 IH TB AW S offen IH TB-Anlage Fläche 95,1 LrT 0,0 95,1 110,3 33,5 3 723,00 -68,2 -0,6 -14,0 -1,4 0,1 29,2 -3,7 1,0 26,5 
400 Q2022 Ziegel Brecher RC Ziegel Bruch Fläche LrT 98,0 115,0 49,9 0 756,46 -68,6 -0,7 -17,8 -1,4 0,0 26,5 -2,0 2,0 26,5 
531 SQ2022 VB Dolomit NW RL beladen Pl2 Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 74,2 97,4 206,8 0 1008,81 -71,1 0,9 -6,3 -4,6 0,0 16,3 8,4 1,1 25,8 
380 SQ RC 2022 Brecher RC-Anlage Fläche LrT 99,2 117,0 60,8 0 821,21 -69,3 0,3 -20,4 -2,1 0,0 25,6 -2,0 2,0 25,6 
534 SQ A40 Dolomit NW-Kalk-VB Fahrt Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 78,2 107,6 859,7 0 974,89 -70,8 0,5 -9,8 -3,3 0,3 24,6 -0,8 1,8 25,5 
356 IH TrpUmlenk AW W offen FB IH Umlenk-Trapez Fläche LrT 97,4 103,4 4,0 3 881,04 -69,9 0,4 -11,0 -2,6 0,0 23,4 0,0 1,9 25,3 
530 SQ2022 VB Dolomit N RL beladen Pl2 Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 72,3 97,4 326,2 0 1203,98 -72,6 1,1 -4,7 -5,4 0,0 15,8 8,4 1,1 25,3 
325 IH BUmlenk AW S2 oben IH Umlenk-Beton Fläche LrT 97,2 104,7 5,6 3 862,56 -69,7 0,6 -12,5 -3,7 0,0 22,3 0,0 1,9 24,3 
423 Q2022 IH SW Lkw Mahltrock Kompr SQ AQ IST Punkt LrT 112,0 112,0 0 751,30 -68,5 -0,5 -4,0 -2,9 0,1 36,1 -12,0 0,0 24,0 
322 IH BUmlenk AW O IH Umlenk-Beton Fläche LrT 100,2 113,3 20,4 3 868,12 -69,8 0,6 -22,4 -3,9 1,2 22,0 0,0 1,9 23,9 
235 IH Lade S Tor1 IH Ladestation Fläche 90,0 LrT 0,0 90,0 107,8 60,5 3 790,08 -68,9 0,5 -14,0 -3,1 0,0 25,2 -3,6 1,5 23,2 
386 SQ RC 2022 RL belädt Brecher + verraumt RC-Anlage Fläche LrT 72,8 108,0 3327,3 0 817,80 -69,2 0,2 -14,6 -1,9 0,0 22,5 -1,2 1,8 23,0 
265 SW AW W uBW-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 89,0 97,5 7,0 3 0,0 1,9 23,0 
320 IH BUmlenk AW N IH Umlenk-Beton Fläche LrT 100,2 110,6 10,8 3 870,68 -69,8 0,6 -22,9 -3,9 3,3 20,8 0,0 1,9 22,7 
532 SQ2022 VB Dolomit N RL Fahrt Pl2 Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 68,2 93,4 325,8 0 1203,18 -72,6 1,1 -4,7 -5,4 0,0 11,7 9,2 1,8 22,6 
324 IH BUmlenk AW S1 unten IH Umlenk-Beton Fläche LrT 91,1 106,7 36,3 3 860,83 -69,7 0,7 -18,0 -2,1 0,0 20,6 0,0 1,9 22,5 
205 IH BHKW Abluft 6 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 744,30 -68,4 0,3 -7,2 -3,4 0,1 20,5 0,0 1,9 22,4 
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Gfrörer
Mittlere Ausbreitung Leq - 352 LrBericht Plan1 Zwabbau IO7

Obj.-N Quelle Gruppe Quelltyp Li

dB(A)

Zeit R'w

dB

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

l oder S

m,m²

Ko

dB

S

m

Adiv

dB

Agr

dB

Abar

dB

Aatm

dB

dLrefl

dB

Ls

dB(A)

dLw

dB

ZR

dB

Lr

dB(A)

450 Q2022 Dumper nvA Verfüllung SQ Verfüllung Plan1 Linie LrT 78,2 107,3 805,1 0 861,96 -69,7 -0,4 -11,5 -2,4 0,0 23,3 -2,0 1,1 22,4 
352 IH TrpUmlenk AW O offen IH Umlenk-Trapez Fläche LrT 95,0 114,0 79,9 3 883,63 -69,9 0,7 -23,6 -3,9 0,0 20,3 0,0 1,9 22,2 
204 IH BHKW Abluft 5 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 745,54 -68,4 0,3 -7,6 -3,6 0,2 20,1 0,0 1,9 22,0 
203 IH BHKW Abluft 4 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 746,99 -68,5 0,3 -7,8 -3,6 0,1 19,7 0,0 1,9 21,6 
533 SQ2022 VB Dolomit NW RL Fahrt Pl2 Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 68,2 91,4 206,4 0 1008,55 -71,1 0,9 -6,2 -4,6 0,0 10,3 9,2 1,8 21,2 
202 IH BHKW Abluft 3 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 748,49 -68,5 0,3 -8,4 -3,4 0,1 19,3 0,0 1,9 21,2 
201 IH BHKW Abluft 2 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 749,97 -68,5 0,3 -8,8 -3,2 0,1 19,1 0,0 1,9 21,1 
451 Q2022-04 SB Lkw Verfüllung SQ Verfüllung Plan1 Linie LrT 66,2 96,2 989,1 0 835,75 -69,4 -0,4 -14,0 -2,1 0,2 10,5 8,8 1,8 21,0 
200 IH BHKW Abluft 1 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 751,56 -68,5 0,3 -9,4 -3,2 0,2 18,6 0,0 1,9 20,5 
425 SQ Silo Umlenk unten Lr SQ AQ IST Punkt LrT 113,0 113,0 0 875,78 -69,8 0,6 -22,1 -1,8 0,0 19,9 -1,2 1,8 20,4 
264 SW AW W Tor-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 87,0 101,4 27,5 3 769,88 -68,7 -0,2 -16,0 -1,5 0,2 18,1 0,0 1,9 20,0 
452 Q2022-04 SB Lkw Verfüllung Kipperklappe SQ Verfüllung Plan1 Punkt LrT 130,0 130,0 0 928,19 -70,3 0,4 -21,8 -2,4 0,0 35,9 -17,8 1,8 19,9 
387 SQ RC 2022 Siebmaschine RC-Anlage Fläche LrT 98,0 115,0 50,5 0 813,24 -69,2 0,5 -23,5 -3,0 0,0 19,8 -2,0 2,0 19,8 
507 IH VB Plan Öffnung N IH VB Plan2022 Fläche 101,9 LrT 0,0 101,9 115,0 20,4 3 932,18 -70,4 -0,8 -23,7 -4,2 0,0 19,0 -1,2 1,8 19,5 
402 Q2022 Ziegel RL belädt BrecherHalde RC Ziegel Bruch Fläche LrT 82,4 108,0 359,3 0 762,96 -68,6 -0,6 -18,1 -1,5 0,0 19,2 -2,0 2,0 19,2 
237 Q2022 IH Lade Lkw Fahrt IH Ladestation Linie LrT 66,2 91,5 338,3 0 773,14 -68,8 -0,5 -13,4 -1,9 0,2 7,2 10,1 1,8 19,1 
263 SW AW O EG-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 80,3 104,3 251,4 3 797,81 -69,0 0,3 -24,5 -3,0 5,6 16,6 0,0 1,9 18,5 
501 IH VB Plan 7 Fe S IH VB Plan2022 Fläche 103,1 LrT 21,0 82,1 93,5 14,0 3 917,90 -70,2 0,4 -4,9 -3,9 0,0 17,9 -1,2 1,8 18,4 
502 IH VB Plan 2 Tore S IH VB Plan2022 Fläche 102,8 LrT 15,0 87,8 98,8 12,5 3 918,14 -70,3 0,8 -12,0 -2,6 0,0 17,8 -1,2 1,8 18,3 
215 IH BHKW Tor6 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 743,89 -68,4 -0,5 -7,5 -1,9 0,1 15,5 0,0 1,9 17,5 
254 IH SW BWkopf Dach IH SW-Gebäude Fläche LrT 82,9 93,7 12,1 0 777,46 -68,8 0,1 -4,2 -5,3 0,0 15,4 0,0 1,9 17,3 
323 IH BUmlenk AW S1 oben IH Umlenk-Beton Fläche LrT 92,7 99,7 5,0 3 860,57 -69,7 0,5 -15,8 -2,5 0,0 15,2 0,0 1,9 17,2 
260 SW AW N FBÖffng1-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 95,0 106,8 15,0 3 822,66 -69,3 0,1 -22,3 -3,1 0,0 15,2 0,0 1,9 17,1 
326 IH BUmlenk AW S2 unten IH Umlenk-Beton Fläche LrT 95,2 108,3 20,5 3 863,71 -69,7 0,8 -24,3 -3,1 0,0 15,0 0,0 1,9 16,9 
211 IH BHKW Tor2 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 749,88 -68,5 0,0 -9,2 -1,6 0,3 14,8 0,0 1,9 16,7 
214 IH BHKW Tor5 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 745,36 -68,4 -0,2 -8,6 -2,2 0,2 14,6 0,0 1,9 16,5 
213 IH BHKW Tor4 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 746,85 -68,5 0,1 -8,9 -2,2 0,2 14,5 0,0 1,9 16,5 
210 IH BHKW Tor1 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 751,42 -68,5 0,0 -9,6 -1,5 0,3 14,5 0,0 1,9 16,4 
294 IH TB AW W offen IH TB-Anlage Fläche 94,5 LrT 0,0 94,5 110,8 43,0 3 728,67 -68,2 -0,4 -23,9 -2,2 0,0 19,0 -3,7 1,0 16,2 
385 SQ RC 2022 Radlader verraumt Anlief RC-Anlage Fläche LrT 74,8 110,0 3340,8 0 836,63 -69,4 0,3 -13,6 -2,0 0,0 25,3 -9,0 0,0 16,2 
261 SW AW N FBÖffng2-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 95,0 106,7 14,7 3 820,76 -69,3 0,1 -22,7 -3,7 0,0 14,1 0,0 1,9 16,0 
291 IH TB AW N offen IH TB-Anlage Fläche 95,2 LrT 0,0 95,2 110,4 32,5 3 731,30 -68,3 -0,2 -24,1 -2,2 0,0 18,6 -3,7 1,0 15,9 
421 Q2022 IH SW Lkw Düngekalk SQ AQ IST Linie LrT 66,2 94,1 609,1 0 779,03 -68,8 -0,5 -12,7 -2,2 0,9 10,9 3,1 1,8 15,7 
299 SQ TB Zementsilozug entladen IH TB-Anlage Linie LrT 102,4 112,0 9,2 0 729,28 -68,2 0,1 -19,2 -2,7 0,0 21,9 -6,3 0,0 15,6 
208 IH BHKW IH Trapez AW W IH BHKW Fläche LrT 73,9 86,2 16,7 3 755,18 -68,6 0,5 -10,6 -2,5 5,1 13,2 0,0 1,9 15,1 
212 IH BHKW Tor3 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 748,35 -68,5 0,0 -10,0 -2,4 0,2 13,1 0,0 1,9 15,1 
351 IH TrpUmlenk AW N offen IH Umlenk-Trapez Fläche LrT 96,1 108,3 16,5 3 884,68 -69,9 0,8 -24,9 -4,7 0,0 12,7 0,0 1,9 14,6 
327 IH BUmlenk Dach IH Umlenk-Beton Fläche 100,2 LrT 25,0 73,9 95,0 127,3 0 865,23 -69,7 0,5 -12,5 -1,2 0,5 12,6 0,0 1,9 14,5 
250 IH SW BWkopf AW N offen IH SW-Gebäude Fläche LrT 90,0 100,2 10,6 3 779,07 -68,8 0,1 -16,9 -5,1 0,0 12,6 0,0 1,9 14,5 
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Gfrörer
Mittlere Ausbreitung Leq - 352 LrBericht Plan1 Zwabbau IO7
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262 SW AW N FBÖffng3-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 95,0 104,8 9,6 3 819,31 -69,3 0,1 -22,5 -3,8 0,0 12,4 0,0 1,9 14,3 
384 SQ RC 2022 Radlader belädt Lkw Abholung RC-Anlage Fläche LrT 70,2 99,2 787,9 0 795,63 -69,0 0,6 -18,5 -2,9 2,4 11,7 1,4 1,1 14,2 
383 SQ RC 2022 Lkw Anlieferung RC-Anlage Linie LrT 66,2 96,1 964,9 0 820,91 -69,3 -0,4 -13,2 -2,1 0,1 11,3 1,4 1,1 13,8 
236 IH Lade W IH Ladestation Fläche 90,0 LrT 25,0 66,8 89,1 168,8 3 790,86 -69,0 0,8 -6,9 -1,2 0,0 15,8 -3,6 1,5 13,8 
207 IH BHKW IH Trapez AW S IH BHKW Fläche LrT 81,1 90,5 8,7 3 752,93 -68,5 0,3 -12,9 -1,8 0,9 11,6 0,0 1,9 13,5 
206 IH BHKW IH Trapez AW O IH BHKW Fläche LrT 82,9 95,2 16,7 3 756,28 -68,6 0,4 -19,4 -1,2 2,2 11,6 0,0 1,9 13,5 
298 SQ TB RL Sand befüllen umraumen IH TB-Anlage Fläche LrT 81,7 110,0 674,0 0 705,91 -68,0 -1,9 -10,2 -1,0 0,0 29,0 -15,8 0,0 13,1 
354 IH TrpUmlenk AW S offen FB IH Umlenk-Trapez Fläche LrT 97,4 103,4 4,0 3 877,53 -69,9 0,8 -24,2 -3,3 0,0 9,8 0,0 1,9 11,7 
230 IH Lade Dach IH Ladestation Fläche 90,3 LrT 25,0 67,1 88,6 139,1 0 794,76 -69,0 0,6 -5,2 -1,6 0,0 13,3 -3,6 1,5 11,3 
232 IH Lade N Tor3 IH Ladestation Fläche 90,0 LrT 0,0 90,0 107,8 60,5 3 799,18 -69,0 0,7 -24,8 -4,5 0,0 13,2 -3,6 1,5 11,1 
357 IH TrpUmlenk Dach IH Umlenk-Trapez Fläche 97,8 LrT 25,0 71,8 90,4 71,5 0 882,14 -69,9 0,4 -10,5 -1,4 0,0 9,0 0,0 1,9 11,0 
234 IH Lade S IH Ladestation Fläche 88,5 LrT 25,0 65,2 86,1 124,9 3 790,31 -68,9 0,7 -6,6 -1,3 0,0 12,9 -3,6 1,5 10,9 
255 IH SW BWkopf2 AW N offen IH SW-Gebäude Fläche LrT 89,0 97,3 6,8 3 778,72 -68,8 0,1 -17,6 -5,6 0,0 8,4 0,0 1,9 10,4 
382 SQ RC 2022 Lkw abkippen Anlieferung RC-Anlage Fläche LrT 61,3 93,2 1562,0 0 844,26 -69,5 0,3 -14,5 -2,1 0,0 7,4 1,4 1,1 9,9 
295 SQ TB FM Fahrt IH TB-Anlage Linie LrT 66,2 89,6 219,1 0 746,17 -68,4 -1,2 -15,9 -1,3 0,5 3,3 4,1 1,1 8,3 
353 IH TrpUmlenk AW S Fass IH Umlenk-Trapez Fläche 97,4 LrT 36,0 62,5 82,7 104,2 3 878,60 -69,9 1,1 -10,6 -0,3 0,2 6,1 0,0 1,9 8,1 
381 SQ RC 2022 Lkw Abholung RC-Anlage Linie LrT 66,2 90,9 290,1 0 767,32 -68,7 -0,6 -15,6 -1,5 0,6 5,2 1,4 1,1 7,7 
504 IH VB Plan 4 Fe O IH VB Plan2022 Fläche 103,9 LrT 21,0 82,9 90,7 6,0 3 921,94 -70,3 0,5 -14,5 -2,4 0,0 7,0 -1,2 1,8 7,5 
355 IH TrpUmlenk AW W Fass IH Umlenk-Trapez Fläche 97,4 LrT 36,0 62,5 81,3 75,9 3 880,34 -69,9 1,1 -10,3 -0,3 0,0 4,8 0,0 1,9 6,7 
290 IH TB Abluft IH TB-Anlage Punkt LrT 106,5 106,5 0 732,14 -68,3 0,9 -19,3 -0,5 0,2 4,5 -1,2 1,0 4,2 
403 Q2022 Ziegel Lkw Anlieferung IH TB-Anlage Linie LrT 66,2 95,5 846,3 0 812,30 -69,2 -1,2 -12,1 -1,9 0,1 11,3 -7,3 0,0 4,0 
506 IH VB Plan Rolltor N IH VB Plan2022 Fläche 102,4 LrT 15,0 87,4 98,8 14,0 3 929,47 -70,4 0,9 -24,8 -4,0 0,0 3,5 -1,2 1,8 4,0 
420 Q2022 BHKW Sprit SQ AQ IST Linie LrT 66,2 93,0 476,9 0 770,27 -68,7 -0,5 -12,8 -2,2 1,3 10,1 -12,0 6,0 4,0 
296 SQ TB Lkw Anlief Sand IH TB-Anlage Linie LrT 66,2 95,0 744,0 0 768,41 -68,7 -0,6 -11,7 -3,3 0,6 11,2 -9,0 0,0 2,1 
321 IH BUmlenk AW N Tür IH Umlenk-Beton Fläche LrT 91,6 94,6 2,0 3 868,73 -69,8 0,6 -24,7 -3,5 0,0 0,2 0,0 1,9 2,1 
233 IH Lade O IH Ladestation Fläche 90,0 LrT 25,0 66,8 89,1 168,8 3 798,49 -69,0 0,9 -19,5 -0,6 0,0 3,8 -3,6 1,5 1,7 
209 IH BHKW IH Trapez Dach IH BHKW Fläche 80,0 LrT 25,0 57,3 69,9 18,5 0 755,69 -68,6 1,4 -5,0 -0,7 2,5 -0,4 0,0 1,9 1,5 
297 SQ TB Lkw Anlief Sand Abkippen IH TB-Anlage Punkt LrT 92,2 92,2 0 713,38 -68,1 0,0 -11,3 -2,3 0,0 10,6 -9,0 0,0 1,5 
401 Q2022 Ziegel Lkw Abholung RC Ziegel Bruch Linie LrT 66,2 94,1 610,7 0 750,12 -68,5 -0,6 -16,8 -1,4 0,4 7,2 -7,3 0,0 0,0 
231 IH Lade N IH Ladestation Fläche 88,5 LrT 25,0 65,2 86,1 124,9 3 799,08 -69,0 0,7 -18,8 -0,6 0,0 1,5 -3,6 1,5 -0,6 
350 IH TrpUmlenk AW N Fass IH Umlenk-Trapez Fläche 96,1 LrT 36,0 59,1 78,8 91,7 3 885,58 -69,9 1,7 -16,2 -0,2 0,0 -2,9 0,0 1,9 -1,0 
422 Q2022 IH SW Lkw Mahltrock SQ AQ IST Linie LrT 66,2 94,1 609,1 0 779,03 -68,8 -0,5 -12,6 -2,2 0,9 10,9 -12,0 0,0 -1,2 
505 IH VB Plan 7 Fe N IH VB Plan2022 Fläche 102,8 LrT 21,0 81,8 93,3 14,0 3 931,14 -70,4 0,5 -24,8 -3,7 0,0 -2,0 -1,2 1,8 -1,5 
259 IH SW BWkopf2 Boden IH SW-Gebäude Fläche LrT 89,7 98,7 8,1 0 776,86 -68,8 0,1 -19,9 -7,9 0,0 2,2 0,0 1,9 -2,5 
300 SQ TB Zementzug Fahrt IH TB-Anlage Linie LrT 66,2 86,8 113,6 0 713,34 -68,1 -1,6 -16,3 -1,3 1,1 0,6 -5,1 0,0 -4,5 
257 IH SW BWkopf2 AW S Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 59,0 6,9 3 775,36 -68,8 0,4 -0,1 -2,6 2,2 -6,8 0,0 1,9 -4,9 
252 IH SW BWkopf AW S Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 60,9 10,6 3 775,70 -68,8 0,4 -0,1 -2,6 0,4 -6,9 0,0 1,9 -5,0 
253 IH SW BWkopf AW W Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 61,0 10,9 3 776,82 -68,8 0,4 0,0 -2,6 0,0 -7,0 0,0 1,9 -5,0 
258 IH SW BWkopf2 AW W Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 60,9 10,5 3 776,66 -68,8 0,4 0,0 -2,6 0,0 -7,2 0,0 1,9 -5,3 
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Gfrörer
Mittlere Ausbreitung Leq - 352 LrBericht Plan1 Zwabbau IO7
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384 SQ 2022 Ziegel RL belädt Lkw Abhol RC-Anlage Fläche LrT 62,8 89,2 438,1 0 751,69 -68,5 0,2 -18,9 -2,9 0,0 -0,9 -7,3 0,0 -8,2 
251 IH SW BWkopf AW O Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 61,1 11,1 3 777,95 -68,8 0,4 -6,0 -0,6 0,0 -11,0 0,0 1,9 -9,1 
256 IH SW BWkopf2 AW O Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 60,9 10,7 3 0,0 1,9 
260 SW AW N FBÖffng1-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 80,0 91,8 15,0 3 822,66 -69,3 0,1 -22,3 -3,1 0,0 0,2 
261 SW AW N FBÖffng2-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 80,0 91,7 14,7 3 820,77 -69,3 0,1 -22,7 -3,7 0,0 -0,9 
262 SW AW N FBÖffng3-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 80,0 89,8 9,6 3 819,31 -69,3 0,1 -22,5 -3,8 0,0 -2,6 
263 SW AW O EG-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 70,0 94,0 251,4 3 797,81 -69,0 0,3 -24,5 -3,0 5,6 6,2 
264 SW AW W Tor-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 75,0 89,4 27,5 3 769,88 -68,7 -0,2 -16,0 -1,5 0,2 6,1 
265 SW AW W uBW-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 75,0 83,5 7,0 3 
266 SW Dach-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 55,0 86,6 1450,5 0 791,19 -69,0 0,0 -4,5 -1,1 0,0 12,0 
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Gfrörer
Mittlere Ausbreitung Leq - 352 LrBericht Plan1 Zwabbau IO7

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer
Quelle Quellname
Gruppe Gruppenname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fläche)
Li dB(A) Innenpegel
Zeit bereich Name des Zeitbereichs
R'w dB Bewertetes Schalldämm-Maß
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m²
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
l oder S m,m² Größe der Quelle (Länge oder Fläche)
Ko dB Zuschlag für gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dämpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dämpfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dämpfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dämpfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhöhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Gfrörer
Beurteilungspegel  360 LrBericht Plan2 Endabbau

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T

dB(A)

RW,N

dB(A)

RW,T,max

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB

LrN,diff

dB

LT,max

dB(A)

LT,max,dif

dB

IO 2 Am Bolzgraben 1 MD EG NO 60 45 90 48,3 26,7 --- --- 59,0 ---
IO 2 Am Bolzgraben 1 MD 1.OG NO 60 45 90 50,0 31,9 --- --- 59,0 ---
IO 5 Hofgärtenstraße 24 MD EG N 60 45 90 46,1 32,9 --- --- 59,8 ---
IO 5 Hofgärtenstraße 24 MD 1.OG N 60 45 90 46,6 33,1 --- --- 60,7 ---
IO 6 Römerstraße 5 WA EG N 55 40 85 47,6 28,4 --- --- 67,9 ---
IO 6 Römerstraße 5 WA 1.OG N 55 40 85 48,2 28,9 --- --- 69,0 ---
IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7 WA EG N 55 40 85 48,9 28,5 --- --- 68,3 ---
IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7 WA 1.OG N 55 40 85 49,1 29,0 --- --- 68,4 ---
IO 15 Wehrsteiner Straße 43 MI EG N 60 45 90 40,7 19,2 --- --- 62,8 ---
IO 15 Wehrsteiner Straße 43 MI 1.OG N 60 45 90 43,0 22,0 --- --- 64,2 ---
IO 17 Höhenhof (Flurstück1534) MI EG S 60 45 90 52,2 19,8 --- --- 61,8 ---
IO 17 Höhenhof (Flurstück1534) MI 1.OG S 60 45 90 52,1 20,0 --- --- 63,3 ---
IO 22 Haigerlocher Straße 71 MI EG S 60 45 90 39,5 11,4 --- --- 51,7 ---
IO 22 Haigerlocher Straße 71 MI 1.OG S 60 45 90 40,4 12,4 --- --- 51,7 ---
IO 24 Am Südhang 3 WA EG SO 55 40 85 39,9 9,8 --- --- 49,7 ---
IO 24 Am Südhang 3 WA 1.OG SO 55 40 85 41,2 10,3 --- --- 49,7 ---
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Gfrörer
Beurteilungspegel  360 LrBericht Plan2 Endabbau

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
RW,T dB(A) Richtwert Tag
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LrN
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LT,max,diff dB Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LT,max
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Gfrörer
Beurteilungspegel  361 LrBericht Plan2 Endabbau alle IO

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T

dB(A)

RW,N

dB(A)

RW,T,max

dB(A)

LrT

dB(A)

LrN

dB(A)

LrT,diff

dB

LrN,diff

dB

LT,max

dB(A)

LT,max,dif

dB

IO 2 Am Bolzgraben 1 MD 1.OG NO 60 45 90 50,0 31,9 --- --- 59,0 ---
IO 3 Neckarweg 15 MD 1.OG N 60 45 90 45,3 19,1 --- --- 55,5 ---
IO 4 Alte Glatter Straße 27 MD 1.OG N 60 45 90 46,4 35,0 --- --- 57,3 ---
IO 5 Hofgärtenstraße 24 MD 1.OG N 60 45 90 46,6 33,1 --- --- 60,7 ---
IO 6 Römerstraße 5 WA 1.OG N 55 40 85 48,2 28,9 --- --- 69,0 ---
IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7 WA 1.OG N 55 40 85 49,1 29,0 --- --- 68,4 ---
IO 8 Langewiesen 24 MI 1.OG O 60 45 90 40,6 14,5 --- --- 60,1 ---
IO 9 Burg-Wehrstein-Straße 56 MI 1.OG O 60 45 90 41,3 18,2 --- --- 61,0 ---
IO 10 Betraer Steige 10 MI 1.OG N 60 45 90 42,6 22,2 --- --- 59,4 ---
IO 15 Wehrsteiner Straße 43 MI 1.OG N 60 45 90 43,0 22,0 --- --- 64,2 ---
IO 17 Höhenhof (Flurstück1534) MI EG S 60 45 90 52,2 19,8 --- --- 61,8 ---
IO 18 Hinter der Schuer 1 (Flur 1434) MI 1.OG SO 60 45 90 48,0 17,6 --- --- 59,5 ---
IO 19 Sportheim MI 1.OG S 60 45 90 48,1 17,7 --- --- 55,1 ---
IO 21 Neuwiesenäcker 2 MI 1.OG SO 60 45 90 40,2 11,0 --- --- 51,4 ---
IO 22 Haigerlocher Straße 71 MI 1.OG S 60 45 90 40,4 12,4 --- --- 51,7 ---
IO 23 Haigerlocher Straße 44 GE 1.OG SO 65 50 95 40,8 10,9 --- --- 49,3 ---
IO 24 Am Südhang 3 WA 1.OG SO 55 40 85 41,2 10,3 --- --- 49,7 ---
IO 28 Langewiesen 10 MI 1.OG O 60 45 90 40,5 16,7 --- --- 59,8 ---
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Gfrörer
Mittlere Ausbreitung Leq - 362 LrBericht Plan2 Endabbau IO7

Obj.-N Quelle Gruppe Quelltyp Li

dB(A)

Zeit R'w

dB

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

l oder S

m,m²

Ko

dB

S

m

Adiv

dB

Agr

dB

Abar

dB

Aatm

dB

dLrefl

dB

Ls

dB(A)

dLw

dB

ZR

dB

Lr

dB(A)

Immissionsort IO 7 Otto-Kaltenbach-Straße 7   SW 1.OG   RW,T 55 dB(A)   RW,N 40 dB(A)   RW,T,max 85 dB(A)   RW,N,max 60 dB(A)   LrT 49,1 dB(A)   LrN 29,0 dB(A)   LT,max 68,4 dB(A)   LN,max  dB(A)   

558 SQ2022 VB Dolomit N Pl2 Steinbruch SB Plan2 Linie LrT 103,4 127,0 231,5 0 1366,95 -73,7 1,1 -4,2 -5,8 0,0 44,4 -4,3 1,8 41,9 
551 SQ2022 RL CAT990 VB-Sohle N Plan2 Steinbruch SB Plan2 Linie LrT 93,0 116,0 199,1 0 1340,25 -73,5 0,5 -5,4 -5,6 0,0 32,0 8,8 1,0 41,7 
557 SQ2022 MK775 Plan2 N-Abbau Steinbruch SB Plan2 Linie LrT 83,2 114,1 1225,7 0 1072,91 -71,6 0,8 -9,2 -3,5 0,3 30,9 8,8 1,0 40,6 
537 SQ VB Dolomit N RL A40 beladen Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 97,4 120,3 195,8 0 1370,47 -73,7 -0,4 -3,7 -4,8 0,0 37,7 -0,8 1,8 38,6 
556 SQ2022 MK775 Plan2 NW-Abbau Steinbruch SB Plan2 Linie LrT 83,2 112,6 871,9 0 984,88 -70,9 0,7 -14,0 -2,8 0,9 26,5 8,8 1,0 36,2 
553 SQ2022 SB Bohrlochgerät Ort N Plan2 Steinbruch SB Plan2 Linie LrT 97,4 121,0 229,4 0 1369,48 -73,7 1,1 -3,4 -5,9 0,0 39,1 -5,1 2,0 36,1 
474 Q2022-04 SB Walze Verfüll Plan2 SQ Verfüllung Plan2 Fläche LrT 68,9 112,0 20195,4 0 1147,95 -72,2 0,2 -5,1 -2,9 0,0 32,1 0,0 1,9 34,0 
503 IH VB Plan Austrag O IH VB Plan2022 Fläche 102,4 LrT 0,0 102,4 118,8 43,1 3 921,82 -70,3 0,8 -16,8 -2,3 0,0 33,2 -1,2 1,8 33,7 
473 Q2022-04 SB Raupe Verfüll Plan2 SQ Verfüllung Plan2 Fläche LrT 68,9 112,0 20603,3 0 1147,92 -72,2 0,0 -5,0 -3,1 0,0 31,8 0,0 1,9 33,7 
472 Q2022-04 SB Lkw Verfüll Kipperklap Plan2 SQ Verfüllung Plan2 Punkt LrT 130,0 130,0 0 1178,71 -72,4 0,2 -4,8 -4,7 0,0 48,3 -17,8 1,8 32,3 
500 IH VB Plan Dach IH VB Plan2022 Fläche 102,4 LrT 25,0 80,6 106,4 383,3 0 924,93 -70,3 0,4 -4,6 -1,7 0,0 30,1 -1,2 1,8 30,6 
510 IH VB Plan Aufgabe W IH VB Plan2022 Fläche 103,2 LrT 0,0 103,2 124,7 141,3 3 927,99 -70,3 0,4 -24,4 -3,5 0,0 30,0 -1,2 1,8 30,5 
559 SQ2022 VB Dolomit NW Pl2 Steinbruch SB Plan2 Linie LrT 103,9 127,0 204,3 0 1042,94 -71,4 0,2 -19,9 -3,1 0,0 32,8 -4,3 1,8 30,3 
424 SQ Silo Umlenk oben Lr SQ AQ IST Punkt LrT 113,0 113,0 0 876,63 -69,8 0,1 -11,9 -2,1 0,0 29,2 -1,2 1,8 29,7 
266 SW Dach-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 70,0 101,6 1450,5 0 791,19 -69,0 0,0 -4,5 -1,1 0,0 27,0 0,0 1,9 28,9 
535 SQ A40 Dolomit N-Kalk-VB Fahrt Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 78,2 110,0 1511,2 0 1120,67 -72,0 0,7 -7,5 -4,1 0,1 27,3 -0,8 1,8 28,2 
292 IH TB AW O offen IH TB-Anlage Fläche 94,8 LrT 0,0 94,8 110,8 40,0 3 725,71 -68,2 -0,4 -13,3 -1,5 0,0 30,4 -3,7 1,0 27,7 
550 SQ2022 RL CAT990 VB-Sohle NW Plan2 Steinbruch SB Plan2 Linie LrT 94,3 116,0 148,3 0 1034,57 -71,3 0,1 -23,5 -3,5 0,0 17,7 8,8 1,0 27,5 
552 SQ2022 SB Bohrlochgerät Ort NW Plan2 Steinbruch SB Plan2 Linie LrT 97,8 121,0 210,8 0 1044,23 -71,4 0,3 -17,1 -3,1 0,0 29,7 -5,1 2,0 26,7 
293 IH TB AW S offen IH TB-Anlage Fläche 95,1 LrT 0,0 95,1 110,3 33,5 3 723,00 -68,2 -0,6 -14,0 -1,4 0,1 29,2 -3,7 1,0 26,5 
400 Q2022 Ziegel Brecher RC Ziegel Bruch Fläche LrT 98,0 115,0 49,9 0 756,46 -68,6 -0,7 -17,8 -1,4 0,0 26,5 -2,0 2,0 26,5 
380 SQ RC 2022 Brecher RC-Anlage Fläche LrT 99,2 117,0 60,8 0 821,21 -69,3 0,3 -20,4 -2,1 0,0 25,6 -2,0 2,0 25,6 
356 IH TrpUmlenk AW W offen FB IH Umlenk-Trapez Fläche LrT 97,4 103,4 4,0 3 881,04 -69,9 0,4 -11,0 -2,6 0,0 23,4 0,0 1,9 25,4 
470 Q2022 Dumper nvA Verfüllung SQ Verfüllung Plan2 Linie LrT 78,2 109,6 1376,5 0 929,76 -70,4 -0,2 -10,1 -3,1 0,0 26,0 -2,0 1,1 25,1 
555 SQ2022 SB Sprengung Ort N Plan2 Steinbruch SB Plan2 Fläche LrT 108,3 150,0 14689,1 0 1361,11 -73,7 0,5 -5,4 -6,4 0,0 65,0 -40,6 0,0 24,4 
325 IH BUmlenk AW S2 oben IH Umlenk-Beton Fläche LrT 97,2 104,7 5,6 3 862,56 -69,7 0,6 -12,5 -3,7 0,0 22,3 0,0 1,9 24,3 
560 SQ2022 VB Dolomit N RL beladen Pl2 Steinbruch SB Plan2 Linie LrT 73,8 97,4 231,4 0 1364,44 -73,7 1,1 -4,4 -5,7 0,0 14,8 8,4 1,1 24,3 
423 Q2022 IH SW Lkw Mahltrock Kompr SQ AQ IST Punkt LrT 112,0 112,0 0 751,30 -68,5 -0,5 -4,0 -2,9 0,1 36,1 -12,0 0,0 24,0 
471 Q2022-04 SB Lkw Verfüllung Plan2 SQ Verfüllung Plan2 Linie LrT 66,2 98,2 1574,7 0 901,16 -70,1 -0,3 -11,4 -3,0 0,1 13,5 8,8 1,8 24,0 
322 IH BUmlenk AW O IH Umlenk-Beton Fläche LrT 100,2 113,3 20,4 3 868,12 -69,8 0,6 -22,4 -3,9 1,2 22,0 0,0 1,9 23,9 
235 IH Lade S Tor1 IH Ladestation Fläche 90,0 LrT 0,0 90,0 107,8 60,5 3 790,08 -68,9 0,5 -14,0 -3,1 0,0 25,2 -3,6 1,5 23,2 
386 SQ RC 2022 RL belädt Brecher + verraumt RC-Anlage Fläche LrT 72,8 108,0 3327,3 0 817,80 -69,2 0,2 -14,6 -1,9 0,0 22,5 -1,2 1,8 23,0 
265 SW AW W uBW-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 89,0 97,5 7,0 3 0,0 1,9 23,0 
320 IH BUmlenk AW N IH Umlenk-Beton Fläche LrT 100,2 110,6 10,8 3 870,68 -69,8 0,6 -22,9 -3,9 3,3 20,8 0,0 1,9 22,7 
536 SQ VB Dolomit NW RL A40 beladen Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 97,4 117,7 108,3 0 1033,28 -71,3 -0,9 -21,5 -2,3 0,0 21,7 -0,8 1,8 22,6 
324 IH BUmlenk AW S1 unten IH Umlenk-Beton Fläche LrT 91,1 106,7 36,3 3 860,83 -69,7 0,7 -18,0 -2,1 0,0 20,6 0,0 1,9 22,5 
205 IH BHKW Abluft 6 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 744,30 -68,4 0,3 -7,2 -3,4 0,1 20,5 0,0 1,9 22,4 
534 SQ A40 Dolomit NW-Kalk-VB Fahrt Steinbruch SB Plan1 Linie LrT 78,2 108,9 1166,2 0 995,82 -71,0 0,5 -14,8 -2,8 0,6 21,4 -0,8 1,8 22,3 
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Gfrörer
Mittlere Ausbreitung Leq - 362 LrBericht Plan2 Endabbau IO7

Obj.-N Quelle Gruppe Quelltyp Li
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352 IH TrpUmlenk AW O offen IH Umlenk-Trapez Fläche LrT 95,0 114,0 79,9 3 883,63 -69,9 0,7 -23,6 -3,9 0,0 20,3 0,0 1,9 22,2 
204 IH BHKW Abluft 5 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 745,54 -68,4 0,3 -7,6 -3,6 0,2 20,1 0,0 1,9 22,0 
203 IH BHKW Abluft 4 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 746,99 -68,5 0,3 -7,8 -3,7 0,1 19,7 0,0 1,9 21,6 
202 IH BHKW Abluft 3 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 748,49 -68,5 0,3 -8,4 -3,4 0,1 19,3 0,0 1,9 21,2 
201 IH BHKW Abluft 2 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 749,97 -68,5 0,3 -8,8 -3,2 0,1 19,1 0,0 1,9 21,1 
200 IH BHKW Abluft 1 IH BHKW Fläche LrT 93,4 96,2 1,9 3 751,56 -68,5 0,3 -9,4 -3,2 0,2 18,6 0,0 1,9 20,5 
425 SQ Silo Umlenk unten Lr SQ AQ IST Punkt LrT 113,0 113,0 0 875,78 -69,8 0,7 -22,2 -1,8 0,0 19,9 -1,2 1,8 20,4 
264 SW AW W Tor-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 87,0 101,4 27,5 3 769,88 -68,7 -0,2 -16,0 -1,5 0,2 18,1 0,0 1,9 20,0 
562 SQ2022 VB Dolomit N RL Fahrt Pl2 Steinbruch SB Plan2 Linie LrT 68,2 91,9 230,9 0 1363,23 -73,7 1,1 -4,6 -5,8 0,0 8,9 9,2 1,8 19,8 
387 SQ RC 2022 Siebmaschine RC-Anlage Fläche LrT 98,0 115,0 50,5 0 813,24 -69,2 0,5 -23,5 -3,0 0,0 19,8 -2,0 2,0 19,8 
507 IH VB Plan Öffnung N IH VB Plan2022 Fläche 101,9 LrT 0,0 101,9 115,0 20,4 3 932,18 -70,4 -0,8 -23,7 -4,2 0,0 19,0 -1,2 1,8 19,5 
402 Q2022 Ziegel RL belädt BrecherHalde RC Ziegel Bruch Fläche LrT 82,4 108,0 359,3 0 762,96 -68,6 -0,6 -18,1 -1,5 0,0 19,2 -2,0 2,0 19,2 
237 Q2022 IH Lade Lkw Fahrt IH Ladestation Linie LrT 66,2 91,5 338,3 0 773,14 -68,8 -0,5 -13,4 -1,9 0,2 7,2 10,1 1,8 19,1 
263 SW AW O EG-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 80,3 104,3 251,4 3 797,81 -69,0 0,3 -24,5 -3,0 5,6 16,6 0,0 1,9 18,5 
501 IH VB Plan 7 Fe S IH VB Plan2022 Fläche 103,1 LrT 21,0 82,1 93,5 14,0 3 917,90 -70,2 0,4 -4,9 -3,9 0,0 17,9 -1,2 1,8 18,4 
502 IH VB Plan 2 Tore S IH VB Plan2022 Fläche 102,8 LrT 15,0 87,8 98,8 12,5 3 918,14 -70,3 0,8 -12,0 -2,6 0,0 17,8 -1,2 1,8 18,3 
215 IH BHKW Tor6 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 743,89 -68,4 -0,5 -7,5 -1,9 0,1 15,5 0,0 1,9 17,5 
254 IH SW BWkopf Dach IH SW-Gebäude Fläche LrT 82,9 93,7 12,1 0 777,46 -68,8 0,1 -4,2 -5,3 0,0 15,4 0,0 1,9 17,3 
323 IH BUmlenk AW S1 oben IH Umlenk-Beton Fläche LrT 92,7 99,7 5,0 3 860,57 -69,7 0,5 -15,8 -2,5 0,0 15,3 0,0 1,9 17,2 
260 SW AW N FBÖffng1-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 95,0 106,8 15,0 3 822,66 -69,3 0,1 -22,3 -3,1 0,0 15,2 0,0 1,9 17,1 
326 IH BUmlenk AW S2 unten IH Umlenk-Beton Fläche LrT 95,2 108,3 20,5 3 863,71 -69,7 0,8 -24,3 -3,1 0,0 15,0 0,0 1,9 16,9 
211 IH BHKW Tor2 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 749,88 -68,5 0,0 -9,2 -1,6 0,3 14,8 0,0 1,9 16,7 
214 IH BHKW Tor5 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 745,36 -68,4 -0,2 -8,6 -2,2 0,2 14,6 0,0 1,9 16,5 
210 IH BHKW Tor1 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 751,42 -68,5 0,0 -9,6 -1,5 0,3 14,5 0,0 1,9 16,4 
294 IH TB AW W offen IH TB-Anlage Fläche 94,5 LrT 0,0 94,5 110,8 43,0 3 728,67 -68,2 -0,4 -23,9 -2,2 0,0 19,0 -3,7 1,0 16,2 
385 SQ RC 2022 Radlader verraumt Anlief RC-Anlage Fläche LrT 74,8 110,0 3340,8 0 836,63 -69,4 0,3 -13,6 -2,0 0,0 25,3 -9,0 0,0 16,2 
213 IH BHKW Tor4 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 746,85 -68,5 0,1 -9,2 -2,2 0,2 14,2 0,0 1,9 16,2 
261 SW AW N FBÖffng2-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 95,0 106,7 14,7 3 820,76 -69,3 0,1 -22,7 -3,7 0,0 14,1 0,0 1,9 16,0 
291 IH TB AW N offen IH TB-Anlage Fläche 95,2 LrT 0,0 95,2 110,4 32,5 3 731,30 -68,3 -0,2 -24,1 -2,2 0,0 18,6 -3,7 1,0 15,9 
421 Q2022 IH SW Lkw Düngekalk SQ AQ IST Linie LrT 66,2 94,1 609,1 0 779,03 -68,8 -0,5 -12,7 -2,2 0,9 10,9 3,1 1,8 15,7 
299 SQ TB Zementsilozug entladen IH TB-Anlage Linie LrT 102,4 112,0 9,2 0 729,28 -68,2 0,1 -19,2 -2,7 0,0 21,9 -6,3 0,0 15,6 
208 IH BHKW IH Trapez AW W IH BHKW Fläche LrT 73,9 86,2 16,7 3 755,18 -68,6 0,5 -10,6 -2,5 5,1 13,2 0,0 1,9 15,1 
212 IH BHKW Tor3 IH BHKW Fläche LrT 85,0 90,8 3,8 3 748,35 -68,5 0,0 -10,0 -2,4 0,2 13,1 0,0 1,9 15,1 
351 IH TrpUmlenk AW N offen IH Umlenk-Trapez Fläche LrT 96,1 108,3 16,5 3 884,68 -69,9 0,8 -24,9 -4,7 0,0 12,7 0,0 1,9 14,6 
327 IH BUmlenk Dach IH Umlenk-Beton Fläche 100,2 LrT 25,0 73,9 95,0 127,3 0 865,23 -69,7 0,5 -12,5 -1,2 0,5 12,6 0,0 1,9 14,5 
250 IH SW BWkopf AW N offen IH SW-Gebäude Fläche LrT 90,0 100,2 10,6 3 779,07 -68,8 0,1 -16,9 -5,1 0,0 12,6 0,0 1,9 14,5 
262 SW AW N FBÖffng3-6-22h IH SW-Gebäude Fläche LrT 95,0 104,8 9,6 3 819,31 -69,3 0,1 -22,5 -3,8 0,0 12,4 0,0 1,9 14,3 
384 SQ RC 2022 Radlader belädt Lkw Abholung RC-Anlage Fläche LrT 70,2 99,2 787,9 0 795,63 -69,0 0,6 -18,5 -2,9 2,4 11,7 1,4 1,1 14,2 
554 SQ2022 SB Sprengung Ort NW PLan2 Steinbruch SB Plan2 Fläche LrT 112,3 150,0 5950,9 0 1046,91 -71,4 -0,1 -19,7 -4,2 0,0 54,6 -40,6 0,0 14,0 
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383 SQ RC 2022 Lkw Anlieferung RC-Anlage Linie LrT 66,2 96,1 964,9 0 820,91 -69,3 -0,4 -13,2 -2,1 0,1 11,3 1,4 1,1 13,8 
236 IH Lade W IH Ladestation Fläche 90,0 LrT 25,0 66,8 89,1 168,8 3 790,86 -69,0 0,8 -6,9 -1,2 0,0 15,8 -3,6 1,5 13,8 
207 IH BHKW IH Trapez AW S IH BHKW Fläche LrT 81,1 90,5 8,7 3 752,93 -68,5 0,3 -12,9 -1,8 0,9 11,6 0,0 1,9 13,5 
206 IH BHKW IH Trapez AW O IH BHKW Fläche LrT 82,9 95,2 16,7 3 756,28 -68,6 0,4 -19,4 -1,2 2,2 11,6 0,0 1,9 13,5 
298 SQ TB RL Sand befüllen umraumen IH TB-Anlage Fläche LrT 81,7 110,0 674,0 0 705,91 -68,0 -1,9 -10,3 -1,0 0,1 29,0 -15,8 0,0 13,1 
354 IH TrpUmlenk AW S offen FB IH Umlenk-Trapez Fläche LrT 97,4 103,4 4,0 3 877,53 -69,9 0,8 -24,2 -3,3 0,0 9,8 0,0 1,9 11,7 
230 IH Lade Dach IH Ladestation Fläche 90,3 LrT 25,0 67,1 88,6 139,1 0 794,76 -69,0 0,6 -5,2 -1,6 0,0 13,3 -3,6 1,5 11,3 
232 IH Lade N Tor3 IH Ladestation Fläche 90,0 LrT 0,0 90,0 107,8 60,5 3 799,18 -69,0 0,7 -24,8 -4,5 0,0 13,2 -3,6 1,5 11,1 
561 SQ2022 VB Dolomit NW RL beladen Pl2 Steinbruch SB Plan2 Linie LrT 74,4 97,4 201,8 0 1041,25 -71,3 0,3 -21,5 -3,2 0,0 1,6 8,4 1,1 11,1 
357 IH TrpUmlenk Dach IH Umlenk-Trapez Fläche 97,8 LrT 25,0 71,8 90,4 71,5 0 882,14 -69,9 0,4 -10,5 -1,4 0,0 9,0 0,0 1,9 11,0 
234 IH Lade S IH Ladestation Fläche 88,5 LrT 25,0 65,2 86,1 124,9 3 790,31 -68,9 0,7 -6,6 -1,3 0,0 12,9 -3,6 1,5 10,9 
255 IH SW BWkopf2 AW N offen IH SW-Gebäude Fläche LrT 89,0 97,3 6,8 3 778,72 -68,8 0,1 -17,6 -5,6 0,0 8,4 0,0 1,9 10,4 
382 SQ RC 2022 Lkw abkippen Anlieferung RC-Anlage Fläche LrT 61,3 93,2 1562,0 0 844,26 -69,5 0,3 -14,5 -2,1 0,0 7,4 1,4 1,1 9,9 
295 SQ TB FM Fahrt IH TB-Anlage Linie LrT 66,2 89,6 219,1 0 746,17 -68,4 -1,2 -15,9 -1,3 0,5 3,3 4,1 1,1 8,3 
353 IH TrpUmlenk AW S Fass IH Umlenk-Trapez Fläche 97,4 LrT 36,0 62,5 82,7 104,2 3 878,60 -69,9 1,1 -10,6 -0,3 0,2 6,1 0,0 1,9 8,1 
381 SQ RC 2022 Lkw Abholung RC-Anlage Linie LrT 66,2 90,9 290,1 0 767,32 -68,7 -0,6 -15,6 -1,5 0,6 5,2 1,4 1,1 7,7 
504 IH VB Plan 4 Fe O IH VB Plan2022 Fläche 103,9 LrT 21,0 82,9 90,7 6,0 3 921,94 -70,3 0,5 -14,5 -2,4 0,0 7,0 -1,2 1,8 7,5 
355 IH TrpUmlenk AW W Fass IH Umlenk-Trapez Fläche 97,4 LrT 36,0 62,5 81,3 75,9 3 880,34 -69,9 1,1 -10,3 -0,3 0,0 4,8 0,0 1,9 6,7 
563 SQ2022 VB Dolomit NW RL Fahrt Pl2 Steinbruch SB Plan2 Linie LrT 68,2 91,3 202,0 0 1040,83 -71,3 0,4 -21,9 -3,3 0,0 -4,8 9,2 1,8 6,1 
290 IH TB Abluft IH TB-Anlage Punkt LrT 106,5 106,5 0 732,14 -68,3 0,9 -19,3 -0,5 0,2 4,5 -1,2 1,0 4,2 
403 Q2022 Ziegel Lkw Anlieferung IH TB-Anlage Linie LrT 66,2 95,5 846,3 0 812,30 -69,2 -1,2 -12,1 -1,9 0,1 11,3 -7,3 0,0 4,0 
506 IH VB Plan Rolltor N IH VB Plan2022 Fläche 102,4 LrT 15,0 87,4 98,8 14,0 3 929,47 -70,4 0,9 -24,8 -4,0 0,0 3,5 -1,2 1,8 4,0 
420 Q2022 BHKW Sprit SQ AQ IST Linie LrT 66,2 93,0 476,9 0 770,27 -68,7 -0,5 -12,8 -2,2 1,3 10,1 -12,0 6,0 4,0 
296 SQ TB Lkw Anlief Sand IH TB-Anlage Linie LrT 66,2 95,0 744,0 0 768,41 -68,7 -0,6 -11,7 -3,3 0,6 11,2 -9,0 0,0 2,1 
321 IH BUmlenk AW N Tür IH Umlenk-Beton Fläche LrT 91,6 94,6 2,0 3 868,73 -69,8 0,6 -24,7 -3,5 0,0 0,2 0,0 1,9 2,1 
233 IH Lade O IH Ladestation Fläche 90,0 LrT 25,0 66,8 89,1 168,8 3 798,49 -69,0 0,9 -19,5 -0,6 0,0 3,8 -3,6 1,5 1,7 
209 IH BHKW IH Trapez Dach IH BHKW Fläche 80,0 LrT 25,0 57,3 69,9 18,5 0 755,69 -68,6 1,4 -5,0 -0,7 2,5 -0,4 0,0 1,9 1,5 
297 SQ TB Lkw Anlief Sand Abkippen IH TB-Anlage Punkt LrT 92,2 92,2 0 713,38 -68,1 0,0 -11,3 -2,3 0,0 10,6 -9,0 0,0 1,5 
401 Q2022 Ziegel Lkw Abholung RC Ziegel Bruch Linie LrT 66,2 94,1 610,7 0 750,12 -68,5 -0,6 -16,8 -1,4 0,4 7,2 -7,3 0,0 0,0 
231 IH Lade N IH Ladestation Fläche 88,5 LrT 25,0 65,2 86,1 124,9 3 799,08 -69,0 0,7 -18,8 -0,6 0,0 1,5 -3,6 1,5 -0,6 
350 IH TrpUmlenk AW N Fass IH Umlenk-Trapez Fläche 96,1 LrT 36,0 59,1 78,8 91,7 3 885,58 -69,9 1,7 -16,2 -0,2 0,0 -2,9 0,0 1,9 -1,0 
422 Q2022 IH SW Lkw Mahltrock SQ AQ IST Linie LrT 66,2 94,1 609,1 0 779,03 -68,8 -0,5 -12,6 -2,2 0,9 10,9 -12,0 0,0 -1,2 
505 IH VB Plan 7 Fe N IH VB Plan2022 Fläche 102,8 LrT 21,0 81,8 93,3 14,0 3 931,14 -70,4 0,5 -24,8 -3,7 0,0 -2,0 -1,2 1,8 -1,5 
259 IH SW BWkopf2 Boden IH SW-Gebäude Fläche LrT 89,7 98,7 8,1 0 776,86 -68,8 0,1 -19,9 -7,9 0,0 2,2 0,0 1,9 -2,5 
300 SQ TB Zementzug Fahrt IH TB-Anlage Linie LrT 66,2 86,8 113,6 0 713,34 -68,1 -1,6 -16,3 -1,3 1,1 0,6 -5,1 0,0 -4,5 
257 IH SW BWkopf2 AW S Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 59,0 6,9 3 775,36 -68,8 0,4 -0,1 -2,6 2,2 -6,8 0,0 1,9 -4,9 
252 IH SW BWkopf AW S Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 60,9 10,6 3 775,70 -68,8 0,4 -0,1 -2,6 0,4 -6,9 0,0 1,9 -5,0 
253 IH SW BWkopf AW W Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 61,0 10,9 3 776,82 -68,8 0,4 0,0 -2,6 0,0 -7,0 0,0 1,9 -5,0 
258 IH SW BWkopf2 AW W Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 60,9 10,5 3 776,66 -68,8 0,4 0,0 -2,6 0,0 -7,2 0,0 1,9 -5,3 
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Gfrörer
Mittlere Ausbreitung Leq - 362 LrBericht Plan2 Endabbau IO7

Obj.-N Quelle Gruppe Quelltyp Li

dB(A)

Zeit R'w

dB

L'w

dB(A)

Lw

dB(A)

l oder S

m,m²

Ko

dB

S

m
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dB

Agr

dB

Abar

dB

Aatm

dB

dLrefl

dB

Ls

dB(A)

dLw

dB

ZR

dB
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dB(A)

384 SQ 2022 Ziegel RL belädt Lkw Abhol RC-Anlage Fläche LrT 62,8 89,2 438,1 0 751,69 -68,5 0,2 -18,9 -2,9 0,0 -0,9 -7,3 0,0 -8,2 
251 IH SW BWkopf AW O Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 61,1 11,1 3 777,95 -68,8 0,4 -6,0 -0,6 0,0 -11,0 0,0 1,9 -9,1 
256 IH SW BWkopf2 AW O Wand IH SW-Gebäude Fläche 91,8 LrT 35,0 50,7 60,9 10,7 3 0,0 1,9 
260 SW AW N FBÖffng1-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 80,0 91,8 15,0 3 822,66 -69,3 0,1 -22,3 -3,1 0,0 0,2 
261 SW AW N FBÖffng2-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 80,0 91,7 14,7 3 820,77 -69,3 0,1 -22,7 -3,7 0,0 -0,9 
262 SW AW N FBÖffng3-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 80,0 89,8 9,6 3 819,31 -69,3 0,1 -22,5 -3,8 0,0 -2,6 
263 SW AW O EG-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 70,0 94,0 251,4 3 797,81 -69,0 0,3 -24,5 -3,0 5,6 6,2 
264 SW AW W Tor-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 75,0 89,4 27,5 3 769,88 -68,7 -0,2 -16,0 -1,5 0,2 6,1 
265 SW AW W uBW-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 75,0 83,5 7,0 3 
266 SW Dach-22-6h IH SW-Gebäude Fläche LrT 55,0 86,6 1450,5 0 791,19 -69,0 0,0 -4,5 -1,1 0,0 12,0 

SoundPLAN 8.1

DEKRA Automobil GmbH    Handwerkstr. 15    70565 Stuttgart

Berichtsanlagen 555079143 Gfrörer Bericht V4 vom 28.06.2022 - Anlage 30 von 34



Gfrörer
Mittlere Ausbreitung Leq - 362 LrBericht Plan2 Endabbau IO7

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer
Quelle Quellname
Gruppe Gruppenname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fläche)
Li dB(A) Innenpegel
Zeit bereich Name des Zeitbereichs
R'w dB Bewertetes Schalldämm-Maß
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m²
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
l oder S m,m² Größe der Quelle (Länge oder Fläche)
Ko dB Zuschlag für gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dämpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dämpfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dämpfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dämpfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhöhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Gfrörer
Beurteilungspegel - #102 Msg an MP 2021-02-04 nachbilden

Immissionsort LrT

dB(A)

EMP1 2021-02-04 55,1
EMP2 2021-02-04 58,5
EMP3 2021-02-04 62,0
EMP4 2021-02-04 67,8
EMP5 2021-02-04 66,1
EMP #75 Trapez Eingang 82dBA 81,1
EMP Anmeldegebäude 74 dBA 74,5
EMP BHKW 66,1
EMP Mitte Silo wg IH Umlenkgeb 81dBA 77,9
EMP neb altem Silo 74dBA 74,8
EMP ob Sohle 72dBA VB 67dBA 73,8
EMP Parkplatz RM 63dBA 66,0
EMP TB Abluft 12,3m 77dBA 76,3
MP BWkopf 6,7m 79,1dBA 79,0
MP BWkopf 27,3m 70dBA SB Dach aus 67dBA 71,9
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